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Sehr geehrter Herr Vorsitzender,

die anliegende Finanzausschussvorlage des Ministeriums fir Wissenschaft,
Wirtschaft und Verkehr tibersende ich zur Information und mit der Bitte um

Kenntnisnahme.

Mit freundlichen GriiRen

Olef 3«

Dr. Olaf/Bastian
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Ministerium fiir Wissenschaft, -
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Vorsitzender des
Wirtschaftsausschusses

des Schleswig-Holsteinischen
Landtages

Herrn Bernd Schroder, MdL
24105 Kiel

Vorsitzender des
Finanzausschusses

des Schleswig-Holsteinischen
Landtages

Herrn Peter Sénnichsen, MdL
24105 Kiel

tber das Finanzministerium des Landes
Schleswig-Holstein

Kiel, 4/. November 2010

Sehr geehrte Herren Vorsitzende,

anliegend Ubersende ich hnen zu Ihrer Unterrichtung den am 9. November 2010 vom Ka-
binett beschlossen Landesverkehrswegeplan Schleswig Holstein.

Zur Konsolidierung der Finanzen des Landes Schleswig-Holstein soll der Schwerpunkt im

Landesstrallenbereich zukiinftig auf die Erhaltung des vorhandenen Strallennetzes gelegt
werden. Gleichzeitig ist aber auch ein ebenso leistungsfahiges wie verkehrssicheres Stra-
Rennetz als Grundvoraussetzung fur wettbewerbsfahige Standortbedingungen zu gewahr-
leisten. Die hierzu erforderlichen Strallenbaumalnahmen sollen zukinftig auf der Grund-

lage des Landesverkehrswegeplans durchgefiihrt werden. Hierfir sollte jahrlich ein Betrag
von sieben Millionen Euro in den Doppelhaushalt 2011/2012 eingestellt werden.

Mit freundlichen Grulzen

7, Jm

Jost deWag
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1. Vorbemerkung

Ein gut ausgebautes, leistungsféhiges und verkehrssicheres Stral’ennetz ist fir einen
Flachenstaat wie Schleswig-Holstein Grundvoraussetzung fiir wettbewerbsféhige
Standortbedingungen fur Industrie und Handel.

Dieses Strallennetz, bestehend aus Bundesfern-, Landes- und Kreisstrallen, ermég-
licht die notwendige Mobilitat als Voraussetzung sowohl fur Wachstum und Beschéf-
tigung unserer arbeitsteiligen Wirtschaft als auch fur eine hohe Wohn- und Lebens-
qualitat und damit fur den Wohlstand unserer Gesellschatt.

Das BMVBS hat fiir die Bundesfernstrallen in seinem Bedarfsplan die Prioritaten
festgelegt. Analog dazu soll fur den Bereich des Landesstral’enbaus nunmehr erst-
mals ein Landesverkehrswegeplan (LVWP) erstellt werden.

Die Landesregierung ist verfassungsrechtlich verpflichtet, fiir eine kontinuierliche und
nachhaltige Absenkung der Nettokreditaufnahme zu sorgen. Um das verfassungs-
rechtliche Neuverschuldungsverbot zu erreichen, ist es notwendig, die Mittel fir den
Landesstraltenbau den Gegebenheiten anzupassen.

Daher will die Landesregierung Schleswig-Holstein zur Konsolidierung der Finanzen
des Landes Schleswig-Holstein, zukiinftig den Schwerpunkt im Landesstral’enbe-
reich auf die Unterhaltung des vorhandenen Strallennetzes legen; NeubaumafRnah-
men sollen nur in Einzelféllen durchgefiihrt werden, die auf Beschliissen des Landta-
ges basieren.

Daher ist es erforderlich, die vom Landtag auf der Basis des LVWP zu beschliel3en-
den Projekte separat zu finanzieren und entsprechend zusétzliche Haushaltsmittel
sowohl fir die eigentliche Bauinvestition als auch fiir den Durchfihrungsaufwand
beim LBV-SH mit den Beschliissen zu den jeweiligen Einzelmalinahmen zur Verfi-
gung zu stellen. Der LVWP enthalt eine Liste der Mal®nahmen erster Prioritat als Ent-
scheidungsgrundlage fiir die abschlieRende Auswahl einzelner Malinahmen durch
den Landtag. '

Der vorliegende LVWP unterliegt im Rahmen der kinftigen Haushaltsaufstellung ei-
ner sténdigen Aktualisierung und Anpassung. In einer ersten Fortschreibung werden
insbesondere weiterfiihrende Ausarbeitungen zur Stralennetzbewertung zu berick-
sichtigen sein.

2, Ausgangssituation

2.1. Definition ,Landesstrae” und ,,StraBenbaulasttragerschaft

Die Definition und Aufgabenstellung einer Landesstralle ergeben sich aus dem Stra-
Ren- und Wegegesetz des Landes Schleswig-Holstein (StrWG) in der Fassung der

Bekanntmachung vom 25. November 2003 (GVOBI. 2003, S. 631). GemaR § 3 die-
ses Gesetzes ist folgende Einteilung der 6ffentlichen Strallen vorgesehen:



(1) Die déffentlichen StraBen werden nach ihrer Verkehrsbedeutung in folgende StraBlen-
gruppen eingeteilt:

1. LandesstraBen, das sind StraBen, die zusammen mit den BundesfernstraBen
ein Verkehrsnetz bilden und iiberwiegend dem weitrdumigen Verkehr innerhalb
des Landes zu dienen bestimmt sind.

2. KreisstrafBen, das sind StralBen, die (iberwiegend dem (berértlichen Verkehr innerhalb
eines Kreises oder einer kreisfreien Stadt oder mit benachbarten Kreisen oder kreisfreien
Stddten oder dem Anschluss von Gemeinden an BundesfernstraBBen, LandesstraBen, Ei-
senbahnhaltestellen, Schiffsladepldtze und dhnliche Einrichtungen zu dienen bestimmt
sind.

3. GemeindestraBen, das sind StraBen, die (iberwiegend dem Verkehr innerhalb einer
Gemeinde oder zwischen benachbarten Gemeinden dienen.

Weiterhin sind in diesem Zusammenhang die im § 10 StrWG vorgesehenen Rege-
lungen flr die StralRenbaulast zu berticksichtigen:

(1) Die StraBenbaulast umfasst alle mit dem Bau und der Unterhaltung der StraBen zu-
sammenhdngenden Aufgaben. Die Trager der StraBenbaulast haben nach ihrer
Leistungsfihigkeit die StraBen in einem dem regelmé&fBigen Verkehrsbediirfnis
geniigenden Zustand anzulegen, zu unterhalten, zu erweitern oder sonst zu
verbessern. Soweit sie hierzu unter Berticksichtigung ihrer Leistungsfahigkeit aulier-
stande sind, haben sie auf den nicht verkehrssicheren Zustand vorbehaltlich anderweiti-
ger Anordnungen der StraBenverkehrsbehérden durch Warnzeichen hinzuweisen.

(2) Beim Bau und bei der Unterhaltung der StraBen sind die allgemein anerkannten Re-
geln der Baukunst und der Technik zu beachten. Den Bedlirfnissen sehbehinderter Men-
schen soll durch entsprechende Orientierungshilfen, denjenigen mit beeintrdchtigter Mo-
bilitdt durch barrierefreie Gehwegiibergdnge Rechnung getragen werden; die Belange
von dlteren Menschen und Kindern sind zu beriicksichtigen. Den Belangen des Natur- und
Umweltschutzes ist Rechnung zu tragen; weitergehende Vorschriften des Natur- und -
Umweltschutzes bleiben unberiihrt.

(3) Die Trager der StraBenbaulast sollen iber die ihnen nach Absatz 1 obliegenden Auf-

gaben hinaus die StraBen bei Schnee und Eisglétte rdumen und streuen. Die Vorschriften
des § 45 bleiben unberiihrt.

2.2. Kilassifizierte StraBen in Schleswig-Holstein

Mit Stand vom 1. Januar 2010 stellt sich das Netz der Stral3en des uberértlichen Ver-
kehrs in Schleswig-Holstein mit folgenden Streckenléngen dar:

Bundesautobahnen: 532 km
Bundesstralien: 1.559 km
LandesstralRen: 3.687 km
Kreisstralien: 4.120 km
Gesamt: 9.898 km

Die Schleswig-Holsteinische Strallenbauverwaltung leistet fur diese Infrastruktur ei-
nen unverzichtbaren Beitrag. Sie betreut von den klassifizierten Strafien samtliche
Bundesfern- und Landesstralien sowie die Kreisstralien von sieben Kreisen; dies
sind aktuell ca. 85% des klassifizierten Strallennetzes. In diesem StralRennetz sind
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insgesamt 2.200 Briickenbauwerke enthalten und es gehéren weiterhin 4.300 km
separater Radwege dazu. Die Schleswig-Holsteinische Strallenbauverwaltung plant,
baut und betreibt im Spannungsfeld zwischen Biirger, Wirtschaft und Natur fur alle
Verkehrsteilnehmer ein leistungsfahiges und sicheres Stralkennetz. Mit einem mo-
dernen und wirtschaftlichen Betriebsdienst werden die Stralten tagtaglich in einem
verkehrssicheren Zustand gehalten. Sie ist kompetenter Partner der Privatwirtschaft
und arbeitet eng mit Bauunternehmen und freiberuflich tatigen Ingenieuren und Ar-
chitekten zusammen. Die Schleswig-Holsteinische Stralenbauverwaltung berét und
unterstitzt mit Férdermitteln die Kommunen bei deren Stralienbauprojekten.

2.3. Zustand der LandesstralRen

Das Land Schleswig-Holstein fuhrt seit 2001 auf seinen Stral3en alle vier Jahre eine
Zustandserfassung und -bewertung (ZEB) entsprechend der Regelungen der Zuséatz-
liche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien zur Zustandserfassung und -
bewertung von Straf’en (ZTV ZEB-5StB) durch.

~ Zustand der Landesstralien
in Schleswig-Holstein gem. ZEB Land 2005
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Die Bedeutung der einzelnen Zustandswerte ist wie folgt definiert:

B Zustandswert > 1,00 und < 1,5 (blauer Bereich)
Sehr guter Zustand, dieser Wert soll bei Abnahmen erreicht werden

B Zustandswert > 1,49 und < 3,5 (griner Bereich)
Guter bis befriedigender Zustand

B Zustandswert > 3,49 und < 4,5 (gelber Bereich)
(Noch) ausreichender Zustand, Planungen flr Erhaltungsmafnahmen sollen
beginnen

B Zustandswert > 4,49 (roter Bereich)
Mangelhafter Zustand, Verkehrsbeschrankungen oder bauliche MalRnahmen
sind umgehend einzuleiten

In den Jahren 2006 und 2007 wurden in grof3en Bereichen des Landesstrallennetzes
Bestandsuntersuchungen durchgefuhrt. Hierbei wurde auch tberpriift, ob die in frii-
heren Jahrzehnten gebauten Landesstraflen noch den heutigen technischen und



verkehrlichen Anforderungen wie gestiegenen Verkehrsmengen und erhéhten LKW-
Gesamtgewichten entsprechen. Diese Untersuchungen haben ergebén, dass ca. 80
% der Landesstraften einen nicht den heutigen Anforderungen gentigenden Aufbau
besitzen.

Zusatzlich gibt es bei den Fahrbahnbreiten der Landesstraften ein Defizit, da knapp
20% der Landesstra3en die fiir den flieRenden Kraftfahrzeugverkehr im Begeg-
nungsfall von Lkw und Pkw erforderliche Mindestbreite von 5,50 m unterschreiten.
Die durchschnittliche Fahrbahnbreite im LandesstraRennetz liegt bei 6,25 m.

Einbau einer neuen Fahrbahn

3. Kriterien zur Projektauswahl fiir Neu-, Um- und Ausbau von Landes-
strallen

MafRnahmen des Um- und Ausbaus von Landesstrafen betreffen Ortsdurchfahrten
und freie Strecken. Fur das bestehende Netz steht die Erhaltung des Anlageverma-
gens "Stralle" im Vordergrund.

NeubaumaRnahmen sollten die Ausnahme sein. Die Mdglichkeit einer Neubaumal3-
nahme ist dann auf den jeweiligen Einzelfall bezogen zu priifen, wenn geeignete L6-
sungen nicht durch entsprechende Um- und Ausbaumafinahmen erreicht werden
kénnen. '



In die Einzelfallprifung gehen auch die Ergebnisse der Uberpriifung des Erhaltungs-
zustandes der LandesstralRe ein. Die Zustandsbewertung flief3t in das Kriterium der
Verbindungsqualitat ein.

Folgende Kriterien sollen bei der Einzelfallpriifung betrachtet werden:

3.1 Verkehrssicherheit

3.2.  Verbindungsqualitat

3.3. Immissionen

3.4  Verknlpfung mit Malnahmen Dritter

- 3.1. Verkehrssicherheit

Das Zusammenspiel von geraden Streckenabschnitten mit Kurven, Steigungs- und
Gefallestrecken und die Gestaltung von Knotenpunkten beeinflussen das Verhalten
der Verkehrsteilnehmer und haben somit Auswirkungen auf die Verkehrssicherheit.
Insofern sollen die Landesstrallen in Querschnitt, Linienfiihrung, Knotenpunktgestal-
tung und Ausstattung so beschaffen sein, dass eine Befahrbarkeit mit einer ange-
messenen Geschwindigkeit verkehrssicher mdglich ist.

Fur die Betrachtung der Verkehrssicherheit werden dafiir folgende Kriterien herange-
zogen:

- Dimensionierung der Querschnittsbreite unter Berlicksichtigung der ver-
schiedenen Verkehrstrager und -teilnehmer

5,60 m befestigte Fahrbahnbreite sollen au3erorts nicht unterschriiten werden — dies gilt
auch bei geringen Verkehrsbelastungen < 2.500 Kfz/24h (Alternativ 6,00 m bei <3.000
Kfz/24h nach Richtlinien fiir die Anlage von LandstraBen (RAL)).

6,50 m hefestigte Fahrbahnbreite sind mindestens vorzusehen bei Schwerverkehrsstérken
> 60Fz/24h.

8,00 m befestigten Fahrbahnbreite sind zu wéhlen, sofern Verkehrsbelastungen > 5.000
Kfz/24h und 300 LKW/24h verzeichnet werden. Hier empfehlen sich auch strallenbeglei-
tende Radwege (vgl. auch Punkt 4).

Innerorts sind fiir die Querschnitisgestaltung die Richtlinien fiir die Anlage von Stadistra-
Ben (RASt) anzuwenden.

- Linienfiihrung (Haltesichtweiten, Querneigung fir Entwasserung, Seiten-
rdume)

- Ein- und Abbiegevorgédnge sowie Kreuzen der Stralle
- Unfallgeschehen als Indiz fur Defizite
- Bauliche Defizite
Da die Verkehrsbelastung bei allen Punkten eine Rolle spielt, wird eine Einteilung der

verkehrlichen Funktion einer Strale anhand des Durchschnittlichen taglichen Ver-
kehrs in Fahrzeuge/24 Stunden (DTV) in Kategorien empfohlen.



>10.000 Kfz/24 h und relevante Schwachstellen -> Kategorie 1
5.000-10.000 Kfz/24 h und relevante Schwachstellen - Kategorie 2
2.500-5000 Kfz/24 h und relevante Schwachstellen - Kategorie 3
<2.500 Kfz/24 h

Ausgenommen von dieser Betrachtung sind selbstverstandlich Unfallschwerpunkte,
da an diesen Punkten Sofortmaflinahmen gepruft werden mussen.

3.2. Verbindungsqualitit

Die Richtlinien fur integrierte Netzgestaltung (RIN) bestimmen auf Grundlage der
zentral6rtlichen Gliederung die funktionale Einteilung des Strallenverkehrsnetzes.
Die Straften sollen entsprechend ihrer Einordnung so gestaltet werden, dass be-
stimmte Pkw-Fahrgeschwindigkeiten ermdglicht werden kénnen. Die Arbeiten flr die
entsprechende RIN-Einordnung des klassifizierten Stralennetzes in Schleswig-
Holstein wurden vom LBV-SH aufgenommen.

Als ZielgréRe fur die Qualitédt kann die angestrebte Pkw-Fahrgeschwindigkeit heran-
gezogen werden. Eine verkehrstechnische Bemessung erfolgt dann nach dem
Handbuch ftir die Bemessung von Strallenverkehrsanlagen (HBS).

Fir die Beurteilung der Notwendigkeit von Strallenbaumaflnahmen im Rahmen der
Aufstellung des LVWP kommen folgende Kriterien zur Anwendung:

° Strallenquerschnittsbreite (insbesondere unter 5,50 m Breite)

® Schwerlastverkehr (> 60 bzw. > 300 Lkw/Tag gemaf RAL)

@ Gesamtverkehrsbelastung (> 10.000 bzw. > 5.000 Fahrzeuge/Tag)
@ Zustandsbewertung (Gebrauchswert > 4,49)

Auch wenn die endgultigen Ergebnisse dieser Auswertungen noch nicht abschlie-
Rend vorliegen, ist festzustellen, dass die gegenwartig im LVWP benannten konkre-
ten Projekte eine hohe Dringlichkeit fiir den Erhalt sowie den verkehrsgerechten
Ausbau des Landesstrallennetzes haben. '

3.3. Immissionen

Die Belastung der Bevolkerung mit Larm und Feinstaubimmissionen hat in den letz-
ten Jahren stark zugenommen. Larmbelastungen werden zunehmend als Problem
wahrgenommen. Saubere Luft ist eine wesentliche Grundlage fiir ein gesundes Le-
ben und eine intakte Umwelt. Hauptquelle fiir Immissionsbelastungen ist neben In-
dustrie und Gewerbe, Energieversorgung, Abfallwirtschaft und Hausbrand der Ver-
kehr.

Bei der Realisierung von Straleninfrastrukturmalnahmen ist daher dem Schutz der
Bevolkerung vor solchen Immissionen ein besonderes Gewicht beizumessen. So ist



bei der Begriindung der Notwendigkeit von Malknahmen an Landesstrallen das Im-
missionsschutzpotential in angemessener Weise zu berucksichtigen.

3.4. Verkniipfung mit MaBnahmen Dritter

Im Zusammenhang mit MalBnahmen Dritter kann eine Kostenbeteiligung des Landes
aufgrund gesetzlicher Bestimmungen gegeben sein, wodurch die Bereitstellung von
Haushaltsmitteln erforderlich wird.

Folgende Konstellationen kénnen eine Kostenbeteiligung des Landes betreffen:

- Verbesserung der Sicherheit und Abwicklung des Verkehrs bei Bahnuber-
gangen

~ Im Zuge des Neubaus von Autobahnen bzw. des Umbaus von Bundes-
stralRen zu Autobahnen sind regelmafig Neu- und Umbaumafnahmen im
nachgeordneten Straflennetz notwendig

- Bei GemeinschaftsmalRnahmen in Ortsdurchfahrten zur Verbesserung der
Verkehrsverhéltnisse sind die Kosten anteilig aufzuteilen

~ Anderung von StrafRenknotenpunkten

- Verbesserung der Stralenentwéasserungseinrichtungen

4, Sonderfall Briickenbauwerke

Im LandesstraRennetz befinden sich aktuell ca. 620 Briickenbauwerke mit einer Ge-
samtflache von etwa 80.000 m?2.

Eine sachgerechte Erhaltung des Briickenbestandes ist erforderlich, um langfristig
stand- und verkehrssichere, aber auch dauerhafte Ingenieurbauwerke zur Verfigung
zu stellen. Weiterhin miissen Briickenbauwerke in Abh&ngigkeit vom Schadensum-
fang zeitgerecht instand gesetzt werden kénnen. In Einzelféllen kann auch ein voll-
standiger Ersatz eines Bauwerks erforderlich werden, wenn eine Instandsetzung un-
wirtschaftlich wére. '

Die Ermittlung des Erhaltungsbedarfes fur die Ingenieurbauwerke erfolgt auf der
Grundlage der Ergebnisse der Bauwerkspriifungen, die gemaf der DIN-Norm 1076-
Ingenieurbauwerke im Zuge von Stral3en und Wegen - Uberwachung und Priifung in
regelméRigen Zeitabstanden erforderlich sind:

Hauptprifung alle sechs Jahre in der Regel bei jedem Bauwerk vorzu-
nehmen

Einfache Priifung drei Jahre nach einer Hauptpriifung durchzufthren
Prifintervalle verkiirzen, sofern es der Zustand der Bauwerke erfordert

10



Schleibriicke Lindaunis

Mit dem Ergebnis der Bauwerkspriifung wird der Zustand eines jeden Ingenieurbau-
werkes benotet. Diese Zustandsnote bildet die Grundlage fiir eine gezielte Erhal-
tungsplanung. Ziel muss es dabei sein, bei jedem Bauwerk mindestens einen ,aus-
reichenden Bauwerkszustand” mit einer Zustandsnote < 3,0 einzuhalten. Das kann in
der Regel nur dann erreicht werden, wenn Erhaltungsmalinahmen bereits dann ge-
plant werden, wenn eine Zustandsnote = 2,5 erreicht ist und durchgefiihrt werden,
bevor ein nicht ausreichender Bauwerkszustand erreicht ist.

Anzahl

250

Erlduterung der Zustandsnoten:

1,0—-1,4: sehr guter Zustand

1,5-19: guter Zustand

2,0-24: befriedigender Zustand
2,6-29: ausreichender Zustand
3,0—-3,4: nicht ausreichender Zustand *)
3,56-4,0: ungentgender Zustand

*) Erhaltungsmaflnahmen werden derzeit
vorbereitet oder durchgefiihrt.

200

150

100

50 4

Zustandsnote Stand: 01.08.2010

Zustandsnoten der Briickenbauwerke in der Baulast des Landes
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Aufgrund des zunehmenden Alters der Briickenbauwerke ist zu erwarten, dass in
den kommenden Jahren eine stetige Zunahme des Erhaltungsmittelbedarfs verbun-
den sein wird.

Weiterhin besteht absehbar ein zusétzlicher Bedarf an Erhaltungsmitteln fir Briicken,
die von zunehmenden Verkehrslasten, insbesondere im Bereich des Schwerver-
kehrs, betroffen sind. Hier gilt es, diese Bauwerke im Rahmen der Erhaltungsplanung
zu ermitteln, nachzurechnen und entweder zu verstarken oder zu erneuern.

Bislang wurden haushaltstechnisch die Erhaltungsmafinahmen an Brickenbauwer-
ken einschlieBlich der Ersatzbauwerke aus dem Titelansatz fir den Um- und Ausbau
der Landesstrallen bezahlt und die Deckenerneuerungsmittel wurden lediglich fur die
StralReninstandsetzungen eingesetzt.

Bei den gegebenen finanziellen Rahmenbedingungen ist der Ersatzneubau von Brii-
cken mit separat finanzierten Neubauvorhaben und Grundinstandsetzungen von Lan-
desstrallen gleich zu setzen. Entsprechende Mafnahmen sind in den LVWP aufge-
nommen.

5. Umsetzung des Landesweiten Radverkehrsnetzes

Der Radwegebau dient sowohl der Erh6hung der Verkehrssicherheit im Schul- und
Alltagsradverkehr als auch der Erhéhung des fiir Schleswig-Holstein wirtschaftlich
4ulerst bedeutsamen Freizeitradverkehrs. Nach den letzten Analysen nutzen 42 %
der Urlauber in Schleswig-Holstein das Fahrrad, damit ist dieses Verkehrsmittel ein
wichtiger Faktor fir unseren Wirtschaftsstandort.

Um den Radverkehr fiir alle Zielgruppen — Schul- und Alltagsradverkehr sowie Frei-
zeitradverkehr — mit hoher Effizienz weiter zu férdern, hat das Land Schleswig-
Holstein unter aktiver Beteiligung der Kreise und kreisfreien Stadte sowie der Inte-
ressenverbande des Radverkehrs ein Landesweites Radverkehrsnetz entwickel.
Dieses Landesweite Radverkehrsnetz wurde Ende 2004 fertig gestellt und im Jahr
2008 fortgeschrieben. Es bildet seitdem die Grundlage fiir den Radwegebau sowohl
an Bundes- und Landesstrallen als auch fiir die Férderung kommunaler Radwege-
bauvorhaben. Denn durch dieses Netz kann eine auf landesweit einheitlichen Krite-
rien beruhende Aussage getroffen werden, an welcher Stralle aus Sicht des Landes
ein Radweg notwendig ist und an welcher Strale auf einen Radweg verzichtet wer-
den kann.

Als Ergebnis ist festzustellen, dass an Bundesstrallen kaum mehr ein Bedarf an
Radwegen besteht; an kommunalen Stralen besteht die Mdglichkeit der Férderung
nach dem Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz (GVFG). Von den Radwegllicken
an Landesstraften im Landesweiten Radverkehrsnetz konnten bisher ca. 140 Kilome-
ter, und damit etwa die Halfte der ausgewiesenen Liicken, geschlossen werden. Bei
etlichen MaRRnahmen ist es auch durch alternative Wegefiihrungen gelungen, Rad-
wege Uberflissig zu machen bzw. zumindest die notwendigen baulichen Malinah-
men zu reduzieren.

Fur die verbleibenden Abschnitte wurde bei der Fortschreibung des Landesweiten
Radverkehrsnetzes ein Beurteilungsschema entwickelt, anhand dessen ermittelt
werden konnte, wo aufgrund der Verkehrsbelastung, der Unfallsituation etc. ein bau-
lich angelegter Radweg notwendig ist. Die konkreten Mal3nahmen kénnen jedoch
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erst nach Abschluss des Konjunkturprogrammes Il zum Jahresende 2010 benannt
werden.

Aufderortlicher Geh- und Radweg

Die Erhaltung und Instandsetzung von Radwegen wird sich auch am Landesweiten
Radverkehrsnetz orientieren. Daraus folgt, dass Radwege, die Bestandteil des Lan-
desweiten Radverkehrsnetzes sind, vorrangig saniert werden und dass Radwege, fir
die weder aus Sicht des Schul- und Alltagsradverkehrs noch aus Sicht des Freizeit-
radverkehrs eine héhere Prioritat besteht, nachrangig saniert werden bzw. teilweise
auch aufgegeben werden mussen.

Durch diese Orientierung sowohl beim Neubau als auch bei der Erhaltung von Rad-
wegen am Landesweiten Radverkehrsnetz wird ein effizienter und effektiver Einsatz
der knappen Finanzmittel gewéhrleistet.

6. Konkrete Projekte

Aus diesen Kriterien ergeben sich fir den LVWP MalRnahmen fir Neubaumalfinah-
men (Strale und Bricke), Grundinstandsetzungen und Um- und Ausbaumalinahmen
mit 1.Prioritat.

In der folgenden Liste sind die Projekte nach aufsteigenden Landesstrallennummern
sortiert. Die Sortierung stellt keine Rangfolge dar!
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2011 2012 2013 2014 2015 ff
erforderliche | erforderliche | erforderliche | erforderliche | erforderliche fi
stz Mannaims Mittel (T€) | Mittel (TE) | Mittel (T€) | Mittel (T€) | Mittel (T€) Eeatindung
Mafnahmen der 1. Prioritdt - ohne Rangfolge
Zur Vermeidung verlorener Investitionen im
Rahmen der Aufrechterhaltung der
Lag Verkehrssicherheit ist eine grundhaft
i e
tz
Grundinstandsetzting Gesamtkosten Land: 2517 Erneuerung erforderlich. Oberflichliche
Sandschleuse - i
Mottdidait Deckenerneuerungen beseiligen das
=k Problem des nicht tragfahigen Baugrundes
L40 nicht und kénnen daher nicht nachhaltig
Grunderwerb| sein.
Werkvertrag
Bau 1.900 617
Investitionsmittel 1.900 617
Zur Vermeidung verlorener Investitionen im
L 40 Rahmen der Aufrechterhaltung der
Verkehrssicherheit ist eine grundhafte
d
ﬁ;umil;s;ffn- e Gesamtkosten Land: 4150 Erneuerung erforderlich. Oberflachliche
Scl?t?sterkate Deckenerneuerungen beseiligen das
Problem des nicht tragfahigen Baugrundes
L 40 nicht und kénnen daher nicht nachhaltig
Grunderwerb| 200 sein.
Werkvertrag
Bau 550 1.500 1.500 400
Investitionsmittel 200 550 1.500 1.500 400
Realisierung dieser Maltinahme ist
Voraussetzung fir Ausbau B 404 Neltelsee
Verlegung L 49 i. V. mit Stolpe zur A 21; Planfeststellungsbeschluss
Ausbau B 404 Nettelsee - Gesamtkosten Land: 4309 wird in Kiirze erwartet; erster Spatenstich A
Stolpe zur A 21 21 noch in 2010 geplant, BMVBS gibt nur
"griines Licht", wenn die Verlegung L 49
L 49 finanziell gesichert ist.
Grunderwerb) 115
Werkvertrag 150
Baul 2.200 1.844
Investitionsmittel 265 2.200 1.844
Enilastung der Ortslage Hammoor als
hachst belasteter Landesstrallenabschnitt;
hohe Verkehrsbelastung mit hohem Anteil
l’-.‘sr?.“::z:]mgehung Gesamlkosten Land: 3193 Durchgangsverkehr und
. uberproportionalem LKW-Anteil (massive
Entwicklung von Gewerbegebieten in
L 89 Bargteheide).
Grunderwerb) 25
Werkvertrag 50 50
Bau 2.000 1.068
Investitionsmittel| 75 50 2.000 1.068
Verkehrsgerechter Ausbau erforderlich, da
Unfallhdufungsstrecke aufgrund zu
. schmaler Fahrbahn und starker Kurvigkeit;
L 105 Ausbau Pinneberg Gesamtkosten Land: 2475 zusétzlich Grundinstandsetzung
Wedel (1. BA) ;
erforderlich.
L 105 .
Grunderwerb) 25
Werkvertrag
Bau| 1.300 1.150
Investitionsmittel 25 1.300 1.150
Verkehrsgerechter Ausbau erforderlich, da
Unfallh&ufungssirecke aufgrund zu
schmaler Fahrbahn und starker Kurvigkeit;
L 105 Ausbau Pinneberg Gesamtkosten Land: 3818 zusétzlich Grundinstandsetzung
Wedel (2. BA) ©
erforderlich.
L 105
Grunderwerb) 17
Werkvertrag 1
Bau 1.850 1.950
Investitionsmittel 1.868 1.950
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L 110 Ausbau Bevern -
Ellerhoop (2. BA)

Gesamtkosten Land: 2424

Verkehrsgerechter Ausbau erforderlich, da
Unfallh&ufungsstrecke aufgrund zu
schmaler Fahrbahn und starker Kurvigkeit;
zusdtzlich Grundinstandsetzung
erforderlich; 1. BA Barmstedt - Ellerhoop im
Bau.

L 110
 Grunderwerb 60
Werkvertrag|
Bau|  1.564 800
Investitionsmittel| 1.624 800
Kostenanteil Land; geselzliche
Verpflichtung des Landes aufgrund
bestehender Unterhaltungsvereinbarung
283 E b,
'S'C;iib:ff::: S Gesamikoslen Land: 9370 aus 1989/90 zw. DB AG u. Land; im April
2008 haben VII M und Vorstand der DB AG
Kostenteilung 68% Land u. 32% DB AG
L 283 festgelegt.
Grunderwerb) -]
Werkvertrag| 200 60 55 50
Bau 3.000 6.000
Investitionsmitte! 205 60 55 3.050 6.000
Summe Grunderwerb 447 447
Summe Werkverirag 401 110 55 50 616
Summe Bau 5314 6,117 6.644 6.718 6.400 31.193
Investitionsmittel gesamt 6.162 6.227 6.699 6.768 6.400 32.256

Wstngente Eutin

Neben diesen Malnahmen in der 1. Prioritat ergeben sich weitere Malinahmen, die
zum jetzigen Zeitpunkt ebenfalls prioritar sind und daher zeitgerecht zur Aufstellung
des Doppelhaushaltes 2013/2014 einer erneuten Uberpriifung anhand der genann-
ten Kriterien unterzogen werden.
Es ist zu erwarten, dass sich fiir einige Malnahmen aus der nachfolgenden Liste die
Einstufung in die 1. Prioritat als zwingend erweisen wird.
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erforderliche

L-Str. Malnahme Mittel (TE) Begrindung
Weitere prioritdre Manahmen - ohne Rangfolge
Grundinstandsetzung mit
L1 |L1 Ausbau OD Osterby Gesamtkosten Land: 485 Fahrbahnverbereiterung erforderlich.
Geringe Verkehrsbelastung. '
Aus touristischen Griinden wiinschenswerl. Im

L57 |L 57 Radweg Eutin - Kasseedorf Gesamikoslen Land: 1.709 Landesweiten Radverkgh_rsngtz erfolgt die
Umlegung der Wunschlinie tiber den
vorhandenen Radwanderweg.

L 57 |L 57 Radweg Schénwalde - Lensahn Gesamikosten Land: 1,086 Liikenechlias:m; Landsayeien
Radverkehrsnetz
Wunschlinie fiir Freizeitradverkehr im
Landesweiten Radverkehrsnatz. Gemeinden

Lo L 60 Radweg Neukirchen - Gesamtkosten Land : 1.093 sind bei Planung und Grunderwerb in

Seegalandorf* Vorleistung getreten. Die Malinahme wird von
MWV und Gemeinden gemeinschaftlich
finanziert.
In einigen Teilbereichen der L 97 ist eine
Sanierung Teilstrecke der L 97 auf Grundinstandsetzung mit
G Ll
Ll Peliworm gsamkastan Lansit Hac Fahrbahnverbereiterung erforderlich.
Sehr geringe Verkehrsbelastung.
L125 L4125 Gruridinstindsetzung Notart= Gesamtkosten Land: 1.343 Grundinstandsetzung erfo‘rderlich‘
Bargstedt
Grundinstandsetzung und Ausbau erforderlich.
L145° :::::“z::“;?wig:z:‘ mit Gesamtkosten Land: 1,000 LKW-Anteil > 300 / Tag
g = 9 Planfeststellungssbeschluss in 2011

L 160 |L 160 Ausbau OD Trittau Gesamtkosten Land: 1.573 G(undinslam‘:lselzung und Ausbau erforderlich.
Probleme beim Grunderwerb
Wunschlinie fir Freizeitradverkehr im
Landesweiten Radverkehrsnetz, Gemainden

Gesamtkosten Land: 850 sind bei Planung und Grunderwerb in
*

L 184 |L 184 Radweg Ahrenshok - Siblin Vorleistung getreten. Die Malnahime wird von
MWV und Gemeinden gemeinschaftlich
finanziert.

Wunschlinie for Schulradverkehr im
Landesweiten Radverkehrsnetz. Gemeinden
Gesamtkosten Land: B57 sind bei Planung und Grunderwerb in
*
L 188 |L 188 Radweg B&rm - Drpstadt Vorleistung getreten. Die MaRnahme wird von
’ MWV und Gemeinden gemeinschaftlich
finanziert,
Ersatzbauwerk im Zuge der L 199 in " "
L 199 |Anker-Kiihsen {iber den Elbe-Liibeck- Gesamtkosten Land: 4.000 Qz:t;'aupiéna des Bundes filr dein Elbe-Libeck-
Kanal k
. Vollausbau mit Entwasserung erforderlich.
L 205 (L 205 Ausbau OD Franzhagen Gesamtkoslen Land: 1,000 i
L 205 L 205 Ausbau Gudow in Richtung Gesamikosten Land: 1.284 Grundinstandsetzung und Ausbau erforderlich.
Landesgrenze MV
Ersatzbauwerk im Zuge der L 205 in . -
L 205 |Biichen-Dorf iiber den Elbe-Lilbeck- Gesamikosten Land: 4,000 :gﬁz‘a“p'ﬂ“e desBundes Tt don Elbe:LOback:
Kanal
- _ Rechlliche Verpflichtung im Zusammenhang mit|
Liggg |- 2% Larm=chutz BABZUbHRger Gesamikosten Land: 538 dem Neubau der L 224
Ahrensburg
(Larmvorsorgemafinahme).

L 269 |L 269 Sanierung Seelunder Moor Gesamtkosten Land: 1.915 Grundinstandsetzung erforderlich.
Einzelfallbegriindung fiir einen Radweg
auferhalb des Landesweiten
Radverkehrsnelzes. Zusage VII M aus April

L 297 Radweg GroBenrade - 2008 zur finanziellen Beteiligung durch das
th : 544

L 297 o iderhastedt * Geeamikosten Lapd; 4 MWYV. Gemeinden sind bei Planung und
Grunderwerb in Vorleistung getreten. Die
Mafnahme wird von MWV und Gemeinden
gemeinschaftlich finanziert
Langerfristig ist eine Grundinstandselzung

L 300 L 309 Grundinstandsetzung OD Gesartkosien Lands860 erforderlich. Fiir 2011 sind mit der Gemeinde

Pansdorf

Ratekau abgestimmte Malnahmen zur
Uberbriickung vorgesehen.

Investitionsmittel gesamt]

25.827

* Warteliste Konjunkturprogramm Il
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7. Zusammenfassung

Dieser LVWP stellt eine erste Ubersicht Giber die Bedarfsermittiung und Erhaltungs-
planung fiir LandesstraBenmafnahmen dar. In weiteren Bearbeitungsstufen werden
die aufgenommenen Arbeiten fir eine entsprechende RIN-Einstufung des klassifizier-
ten StralRennetzes in Schleswig-Holstein vom LBV-SH vorgelegt werden kénnen.

Daher erfordert dieser LVWP eine stetige Aktualisierung an sich verandernde Rah-
menbedingungen, um das Landesstralennetz in einem méglichst optimalen Zustand
zu erhalten und zu verbessern, um so einen moglichst grolten volkswirtschaftlichen
Gewinn fur unsere Gesellschaft zu ermdglichen.



