5 Yerband der Gemzinden,
i hater
% und Iweckverbande

Schlegswig-Halstainischer
Gemelndetag

$.-H.Gemeindatag « Reventlouallee & o 24105 Kiel 7 24 105 Kiel, 14.04.11
Wirtschaftsausschuss

des Schleswig-Holsteinischen Landtages
Herrn Vorsitzenden Haus der kommunalen Selbstverwaltung

Bernd Schrider- . Telefon: 0431 570050-50
Telefax: 0431 570050-54

Reventloualles 6/ tl. Stock

Landeshaus
E-Mall: info@shgt.de

vorab per e-mail: wirtschaftsausschuss@!andtag.lt'sh.de internet: www.shgt.de

Aktenzeicher: BYRo

Lérmschutz im Schienenverkehr
Antrag der Fraktionen der CDU und FDP | Schleswig-Holsteinischer Landtag

Drucksache 17/1274 o Umdruck 17/2282

Sehr geehrter Herr Schréder,
Sehr geehrte Damen und Herren Ausschussmitglieder,

fur die Méglichkeit, zu dem oben genannten Antrag der Fraktionen der CDU und FDP Stel-
lung nehmen zu kénnen, danke ich Ihnen sehr herzlich.

Der Schieswig-Holsteinjsche Gemeindetag unterstlitzt den Antrag der Fraktionen vollum-
fanglich. Aus unserer-Sicht ist der Schienenbonus ein Uberkommenes Privileg fur Schienen-
fahrzeuge, welches in der heutigen Zeit nicht mehr zu rechtfertigen ist. Die Blrger in den
Gemeinden sind vielfaltigen Larmbelastungen ausgesetzt. Verkehrslérm macht hierbei einen
deutlichen Anteil aus, wobet auch der Schienenlarm im nennenswerten Umfang hierzu bei-

tragt.

1. Belastungen an Haupteisenbahnstrecken mit mehr als 60.000 Zigen / Jahr

So sind 19 Gemeinden in den Randbereichen von Hamburg und Kiel entlang von Haupt-
sisenbahnstrecken auf einer Streckenldnge von rund 100 km einer Verkehrsbelastung

von Uber 60.000 Zugen / Jahr ausgesstzt.
Die Auswertung der 1. Stufe der Umsetzung der EU-Umgebungslarmrichtlinie in Schies-

wig-Holstein hat ergeben, dass auf Grundiage der bis August 2009 vorliegenden Lé’m
karten 21.800 Burger Belastungen von mehr als 55 dB (A) tagsiiber und 14.500 Blrger
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nachts entlang dieser 100 Schienenkilometern Larmbelastungen durch Haupteisenbahn-
strecken ausgesetzt waren. Der Anteil der Larmbelasteten in der Nacht ist damit zwar ge-
ringer als zur Tageszeit. Allerdings liegt der Anteil der Menschen mit hohen Belastungen
in der Nacht {0ber 55 dB (A)) und erhéhtem Risiko gesundheitlicher Beeintrachtigungen
bei 44 %, davon 18 % oder 2.580 Menschen mit sehr hohen Belastungen (tber 80 dB
(A)). Darlber hinaus hat sich gezeigt, dass die Zahl der Belasteten pro Kilometer bei
Schienenlarm deutlich héher als bei Strarsenverkehr ist, insbesondere in den lauten Pe-

gelbereichen.

Dieses Ergebnis ist auch deshalb so deutlich zu Tage getreten, weil fur die Larmbeirach-
tungen nach der Umgebungstdrmrichtlinie kein Schienenbonus von § dB (A) in Abzug
gebracht wird. Insofern spiegelt dieses Ergebnis die tatséchliche Larmbelastung an
Haupteisenbahnstrecken mit mehr als 60.000 Zlgen / Jahr wieder.

(Quelfe: Umsetzung der EU-Umgebungsfdrmrichtiinie in Schiesw:g—Hoistem
—~ Auswertung der Lérmkartierung 2007,
Verdffentlichung ades MLUR vom November 2009.)

2. Belastungen an Haugteisenbahnstrecken mit mehr als 30.000 Zlgen { Jahr

Weitere 130 Gemeinden sind auf einer Streckenlénge von 380 km einer Verkehrsbelas-
tung von mehr als 30.000 Ztigen / Jahr ausgeseizt. Diese Strecken werden jedoch erst
im Rahmen der nun anstehenden Umsetzung der 2. Stufe der EU-
Umgebungslarmrichtiinie betrachtet werden. Die-Problematik dirfte aber bereits durch
die Auswertung der 1. Stufe der EU-Umgebungslarmrichilinie deutlich geworden sein.

Wir gehen hier insofern von ahnlichen Ergebnissen aus.

3, Verpflichtunaen der Gemeinden_aufgrund der §§ 47 a-f BimSchG

' Die Gemeinden sind auf vielféltige Weise bemaht, Larmkonflikte in ihrem Gemeindege-
blet zu begrenzen. Zuletzt sind sie gerade in Hinsicht auf die Umsetzung der EU-
Umgebungslarmrichtiinie durch die §§ 47a-f Bundesimmissionsschutzgesetz (BimSchG)
~ durch den Bund verpflichtet worden, Lé&rmkarten zu erstellen sowie Larmaktionspléne

auszuarbeiten und umzusetzen. Von disser Verpflichtung sind auch Larmkonflikte durch
Eisenbahnstrocken erfasst. Die erheblichen Anstrengungen der Gemeinden zur. Larmre-
duzierung sowie die gesetztichen Verpfiichtungen aufgrund der §§ 47a ff. BImSchG wer-
den jedoch geradezu konterkariert, wenn fir den Schienenverkehr der Schienenbonus

weiterhin aufrecht erhalten wird,

Es ist konsequent und folgerichtig, Verkshrslérm — egal von welchem Verkehrsmittel die-
ser erzeugt wird —, den gleichen MaRstében zu unterwerfen. Denn auch hinsichtlich der
schadlichen Auswirkungen von Lam auf den menschiichen Organismus dirften keine
Unterschiede nach Art der Larmquelle feststellbar sein.
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4. Handlungsbedarf hinsichtlich fester Fehmarnbsltguerung

Dartiber hmaus sehen -wir es als guten - Ansatz, Uber ein larmabhéngiges
_ Trassenprelssystem sinen Anreiz fir Eisenbahnverkehrsunternehmen zu schaffen, auf
larmarme Fahrzeuge umzurlisten. Denn vielfach ist insbesondere im Guterverkehr noch
Wagenmaterial in Gebrauch, welches auf dem technischen Stand der 60'iger Jahre des
letzten Jahrhunderts ist, obwohi Rader- und Bremsentechnik verflgbar ist, die zu einer
erheblichen Gerauschmindsrung flhrt. Gerade in Hinsicht auf die zu erwartende zusatzli-
che Belastung durch Schienenverkehr nach Vollendung der festen Fehmarnbeliquerung
auf der Vogelfluglinie ware eine splrbare Lérmreduzierung des rollenden Wagenmateri-
als durch die Eisenbahnverkehrsunternehmen ein wichtiger Baustein, um die Belastung
der Bevélikerung von vornherein zu reduziersn und damit Akzeptanz Innerhalb der betrof~

fenen Gemeinden zu erhéhen.

Mit freundlichen en

Jérg Bitlow
Geschéftsfithrendes Vorstandsmitglied




