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Sehr geehrter Herr Vorsitzender,

ich danke Thnen fiir Thr Schreiben vom 18.04.2011, in dem Sie sich
mit den Themen ,,Schrittweise Absenkung des Schienenbonus®™ und
»Entwicklung eines lirmabhédngigen Trassenpreissystems® auseinan-
dersetzen.

Der Schutz der Bevlkerung vor Verkehrslarm ist ein zentrales Anlie-
gen der Bundesregierung. Die Akzeptanz insbesondere des Schienen-
giiterverkehrs hiingt entscheidend davon ab, dass die Lirmbelastung
reduziert wird. Mit dem Nationalen Verkehrsldrmschutzpaket II strebt
die Bundesregierung an, die Lirmbelastung durch den Schienenver-
kehr bezogen auf Lirmbrennpunkte in besiedelten Bereichen bis 2020
um 50 Prozent zu reduzieren. In der Biindelung der Lirmminderung
an Fahrzeugen und am Fahrweg liegt die Chance, die Lirmbelastung
der Bevolkerung spiirbar zu senken.,

Der Schienenbonus von derzeit 5 dB(A) ist in den §§ 41-43 des Bun-
des-Immissionsschutzgesetzes in Verbindung mit der Verkehrslirm-
schutzverordnung (16. BImSchV) gesetzlich festgelegt. Die bestehen-
den gesetzlichen Regelungen zum Schienenbonus sind die verbindli-
che rechtliche Grundlage abgeschlossener und laufender Planfeststel-
lungen.

Die Koalitionsvereinbarung sieht vor, den Schienenbonus schrittweise
zu reduzieren mit dem Ziel, ihn ganz abzuschaffen. Die Bundesregie-
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rung sieht es als ihre Aufgabe an, differenzierte Aspekte der Lirm-
Charakteristik der konkreten schutzbediirftigen Situation und der Wir-
kung auf den Menschen zu betrachten und innerhalb der finanziellen
Rahmenbedingungen zu berticksichtigen. Eine Reduzierung des Schie-
nenbonus setzt voraus, dass die im Bundesrat zustimmungspflichtige
Verkehrsldrmschutzverordnung (16.BImSchV) gesindert wird. Diese
regelt den Larmschutz bei Neu- und Ausbauvorhaben und betrifft
nicht nur Eisenbahnen des Bundes, sondern auch nicht bundeseigene
Eisenbahnen und den Bau von Straflenbahnen. Derzeit bestehen hier-
fiir bereits anspruchsvolle Grenzwerte.

Mit der génzlichen Abschaffung des Schienenbonus wiirde die fiir den
Aus- und Neubau vorgeschriebene Larmvorsorge die Projekte so ver-
teuern, dass bei gleichbleibender Haushaltslinie eine Realisierung vor-
rangiger Projekte kaum noch méglich wire. Gleichzeitig konnte eine
ErhShung der Investitionskosten fiir Neu- und Ausbaustrecken deren
Nutzen-Kosten-Verhaltnis gefshrden. Zusitzlicher Lirmschutz sollte
nicht dazu fithren, dass Schienenaus- und NeubaumaBnahmen kaum
noch realisierungswiirdig sind. Zudem erméglicht der Ausbau von
Schienenwegen oft erst umfassenden Larmschutz. Durch die Abschaf-
fung des Schienenbonus wiirde dieser Larmschutz zwar qualitativ ge-
stirkt, wire aber nicht mehr in dem quantitativen Ausmaf zu errei-
chen, wie bisher geplant.

Fiir die Larmsanierung an bestchenden Schienenwegen stellt der Bund
im Rahmen einer haushaltsrechtlichen Regelung jahrlich 100 Millio-
nen Euro zur Verfiigung. Das Programm soll auf diesem hohen Ni-
veau verstetigt werden. Ergéinzend werden innovative Mafinahmen
zum Schallschutz am Fahrweg erprobt, um die Larmsanierung zu in-
tensivieren. Die Gesamtkonzeption der Lirmsanierung fiir bestehende
Schienenwege der Eisenbahnen des Bundes ist als haushaltsrechtliche
Regelung sowohl an der Wirkung auf die Anwohner als auch am fi-
nanziell Machbaren orientiert. Die Priifung und Uberarbeitung der
einschligigen rechtlichen Regelungen zum Schienenbonus ist auf Ar-
beitsebene bereits aufgenommen worden.

Eine eindeutige Aussage zur Terminierung der schrittweisen Redukti-
on des Schienenbonus kann zur Zeit nicht getroffen werden.

Entsprechend der Koalitionsvereinbarung ist eine lirmabhingige Dif-
ferenzierung der Trassenpreise der Bahn vorgesehen. Das Bundesmi-
nisterium fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung hat dic DB Netz AG
aufgefordert, die Einfithrung einer ldrmabhiingigen Trassenpreiskom-
ponente fiir das Jahr 2012 vorzusehen und der Bundesnetzagentur zur
Genehmigung vorzulegen. Die Einfithrung einer lirmabhingigen
Trassenpreisdifferenzierung soll einen Anreiz zur Umriistung von
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Guterwagen auf leisere Technik schaffen und damit langfristig und
bundesweit flichendeckend eine wirkungsvolle Lirmminderung er-

moglichen.
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