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1.1

BEGRUNDUNG

HINTERGRUND DESVORGESCHLAGENEN RECHTSAKTS
Hintergrund

Auf den Flughafen, auf denen die Nachfrage der fabftunternehmen nach
Zeitnischen fur Starts und Landungen die Flughapakitat tbersteigt, werden
Verfahren flr die Zeitnischenvergabe verwendetbéigtimmten Regeln unterliegen.
Fur ein Luftfahrtunternehmen bedeutet die Zuweiseiger Zeitnische an einem
Flughafen, dass es zu dem betreffenden Zeitpunkt déesamte fur die

Flugdurchfihrung erforderliche Infrastruktur nutzkann (Start- und Landebahn,
Rollwege, Abstellpositionen und — bei Passagiedtilg: Abfertigungsgebéaude). Je
nach Flughafen kann die Zuweisung von Zeitnischerbestimmten Tageszeiten
oder besonders verkehrsreichen Zeitrdumen nétiy 8szweckt wird damit, den

Zugang zu uberlasteten Flughafen nach gerechteskriminierungsfreien und

transparenten Regeln fir die Vergabe von Start- Wwashdezeitnischen zu

organisieren, damit eine optimale Nutzung der Fghkapazitaten und faire
Wettbewerbsbedingungen gewébhrleistet werden.

1993 erliel3 die Europaische Gemeinschaft die Verord (EWG) Nr. 95/93 des
Rates vom 18. Januar 1993 ilber gemeinsame Regeldidli Zuweisung von

Zeitnischen auf Flughafen in der Gemeinschaft (stsitend ,die

Zeitnischenverordnung®), die 2004 in einigen wigbti Punkten geandert wurde.
Wenngleich die Zivilluftfahrt von Natur aus zwaneiweltweit betriebene Aktivitat
darstellt, unterliegt sie doch auch lokalen Vorgtm. Aus diesem Grund ist es
wichtig hervorzuheben, dass die Zuweisung von Xaben je nach Weltregion
unterschiedlich gehandhabt wird. In Europa gra#tZeitnischenverordnung auf die
von der International Air Transport Association TIA) formulierten Orientierungen

mit weltweiter Geltung zurtck.

Hauptmerkmale der geltenden Regelung fir die Zuwgjsvon Zeitnischen sind:

Der Mitgliedstaat ist gehalten, einen Flughafen kasrdiniert einzustufen, wenn

eine grundliche Kapazitatsanalyse ergibt, dass Kapazitat des betreffenden

Flughafens eindeutig unzureichend'.idbes Weiteren hat der Mitgliedstaat einen
Koordinator fur den Flughafen zu benennen. Dessdigabe ist es, die Zeitnischen
in unabhangiger, unparteiischer, diskriminierungigir und transparenter Weise
zuzuweisen.

Die Zeitnischen werden fir die Sommer- oder Wihtiggflanperiode zugewiesen.
Nutzt ein Luftfahrtunternehmen eine Abfolge vontgdisiche zu mindestens 80 %
der Flugplanperiode, hat es ein Anrecht auf Zuwwjsderselben Abfolge von

=

Flughafen, die nur zu bestimmten Zeiten voll alesget sind, gelten als flugplanvermittelte Fluggméf
Bei diesen beruht das Verfahren auf einer freigélii Zusammenarbeit der Luftfahrtunternehmen. Es
ist ein Flugplanvermittler zu benennen, der dieiidten der Luftfahrtunternehmen unterstitzt.

Laut Artikel 2 Buchstabe k sind eine Abfolge voeitdischen ,mindestens funf Zeitnischen, die fir
eine Flugplanperiode normalerweise fur die gleidwit am gleichen Wochentag beantragt und
dementsprechend oder, wenn das nicht moglich iggeféhr fur die gleiche Zeit zugewiesen worden
sind.”
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Zeitnischen in der entsprechenden Folgeperiodegéstammte Zeitnischen oder
Rechte* oder ,80-20-Regel). Wird diese Schwelletanschritten, gehen die
Zeitnischen zur Neuzuweisung in den Zeitnischengool 50 % dieser Zeitnischen
werden zuerst Neubewerb2mugewiesen.

Zurzeit sind 89 Flughafen in den Staaten, in degienZeitnischenverordnung gilt
(Européische Union, Européaischer Wirtschaftsraunmd (8chweiz), vollstandig

koordiniert. Davon sind 62 ganzjahrig koordinientdu27 saisonal koordiniert. Auf
manchen dieser Flughafen, etwa London-Heathrow Rauds-Orly, lbersteigt die

Nachfrage die Kapazitat ganzjahrig jederzeit beteme. Auf anderen Flughafen ist
die Kapazitdt wahrend bestimmter Spitzenverkehtszeibegrenzt. Achtzehn
Mitgliedstaaten haben mindestens einen koordimeeghafen und missen somit
einen Koordinator benennen.

Grinde und Ziele des Vorschlags

Die Zeitnischenverordnung hat die Zuweisung vontrd¥sthen auf ausgelasteten
européaischen Flughafen erheblich verbessert, was Wnparteilichkeit und

Transparenz des Verfahrens angeht. Sie hat auclyebldh zur Schaffung des
Luftverkehrsbinnenmarkts beigetragen. Die Zeitrestlerordnung wurde zu einem
Zeitpunkt eingeflihrt, als der europaische Luftvarkenarkt noch von einer kleinen
Zahl traditioneller nationaler Luftfahrtunternehme@ominiert wurde. Heutzutage ist
der Wettbewerb wesentlich ausgepragter. Seit 1982 dich die Zahl der

Verbindungen innerhalb der EU mehr als verdoppeit ust die Zahl der

Langstreckenfliige ab européischen Flughafen um%Sfestiegen. 1992 wurden
lediglich 93 Verbindungen in Europa von mehr alsezwuftfahrtunternehmen

bedient. Diese Zahl belief sich im Jahr 2010 au®.4Fs ist fraglich, ob solche
Fortschritte ohne ein System hatten erzielt welkdiamen, das eine Zuweisung von
Zeitnischen auf ausgelasteten Flughafen gewaletgisiie frei von einer nicht

gerechtfertigten Einflussnahme durch oOffentliche ell8n, nationale

Luftfahrtunternehmen oder Flughafen erfolgt.

Wie Eurocontrol und ACI Eurofehervorgehoben haben, besteht eine der groRten
Herausforderungen in Europa in der Uberlastung Fleghafen. GemaR den von
Eurocontrol im Dezember 2010 veréffentlichten Lagiggrognoseh werden selbst
bei Berucksichtigung der derzeit vorgesehenen Mafdea fir den
Infrastrukturausbau mindestens 10 % der Luftverkadchfrage im Jahr 2030
aufgrund mangelnder Flughafenkapazitaten voraudisithnicht gedeckt werden.
Dartiber hinaus geht aus der diesem Vorschlag hmgeaf Folgenabschatzung
hervor, dass es auf den verkehrsreichsten Flughdgetunion sehr wahrscheinlich
nicht zu einer Verbesserung der gegenwartigen ®tu&ommen wird, auch wenn
man die geplanten MaRnahmen zur Kapazitatserwairariicksichtidt

Laut Artikel 2 Buchstabe b der Zeitnischenverominist ein Neubewerber ein Luftfahrtunternehmen,
das auf einem Flughafen zeitlich begrenzt prastnt i

Airport Council International Europe (www.aci-epmorg).
http://www.eurocontrol.int/statfor/gallery/contémiblic/forecasts/Doc415-LTF10-Report-Voll.pdf

Die Zahlen im Eurocontrol-Bericht beziehen sich sahbieRlich auf Flugbewegungen nach
Instrumentenflugregeln (IFR).

Siehe Tabelle 1 (Prognose der Flughafenauslastdaeg)Folgenabschatzung zu diesem Vorschlag,
S. 17.
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10.

11.

12.

Angesichts der Kapazitdtsengpasse auf wichtigegh@lien und der Auswirkungen
auf die Mobilitat der europaischen Birger wére d&gau neuer Start- und
Landebahnen und Flughafeninfrastruktur die aufHemnd liegende Antwort. Jedoch
bereiten die von der Infrastruktur ausgehenden Addiswgen auf die Umwelt und
die Raumordnung zunehmend Sorgen. Zudem untetsiredie aktuelle
Wirtschaftskrise die Notwendigkeit einer langfigeth Nachhaltigkeit der
offentlichen Haushalte. Es mussten kosteneffizrent&sungen fir das Problem der
Uberlastung gefunden werden als der Ausbau denisléga Infrastruktur.

Fest steht, dass durch die Zuweisung von Zeitnis&beee zusatzlichen Kapazitaten
geschaffen werden. Auch kann die Zuweisung vonn¥&shen nicht die vielen

Schwierigkeiten beseitigen, die sich aus dem Ka@ismangel ergeben, z. B. eine
angemessene Luftverkehrsanbindung der europaidekgionen ab Flughafen mit
begrenzter Kapazitat oder verbesserte Verbindumgelle Regionen der Welt an
Uberlasteten Drehkreuzen. Auch bei einer weitererfé¥herung der Verfahren fur

die Zuweisung von Zeitnischen werden diese wichtigBelange nicht zur

Zufriedenheit gelost werden kénnen. Die Zuweisung Yeitnischen kann jedoch
ein effizientes Instrument fur die Verwaltung knapgapazitaten sein.

Daher ist eine Uberarbeitung der Zeitnischenvenandrerforderlich, um zu priifen,
welche Moglichkeiten fir eine besseren Ausgleichn v&Kapazitat und
Luftverkehrsnachfrage in allen Bereichen (Langsteedfiige, Regional-
verbindungen, Frachtverkehr usw.) bestehen. Im &medweillbuch vom Marz 2011
wurde die Bedeutung anerkannt, die der Zeitnisaneeisung bei der Schaffung
eines integrierten und effizienten Markts im Higckliauf einen einheitlichen
europaischen Verkehrsraum zukommt. Das WeiRbuchestder Leitinitiative flr
ein ressourcenschonendes Europa, die im RahmenSulategie Europa 2020
eingeleitet wurde. Aus diesem Grund hat die Komimissich grindlich mit der
Maglichkeit auseinander gesetzt, marktbasierte Meigmen einzufiihren, mit denen
die Nutzung von Flughafenzeitnischen verwaltet wivlit der Setzung von Anreizen
und Vorteilen, die das Verhalten der Marktbetedig{Luftfahrtunternehmen) positiv
beeinflussen, kann die knappe zur Verfligung stehéfapazitat durch diejenigen
genutzt werden, die zu ihrer wirtschaftlichen Verwieg am besten in der Lage sind.
Auf diese Weise wirde ohne eine physische Kapaeitd@keiterung eine rationellere
Nutzung der begrenzt verfigbaren Kapazitat erreicht

Einen solchen Markt fur Flughafenzeitnischen (immr@ines Sekundarhandels) gibt
es seit einiger Zeit auf Flughafen des Vereinig{énigreichs, wie die Kommission
in einer Mitteilung aus dem Jahr 2008 festgestwllf. So wurden Zeitnischen auf
dem Flughafen London Heathrow zu hohen Preiseruf3erd Im Marz 2008 wurde
eingehend dartber berichtet, dass Continental n&sli 209 Mio. USD (zum
damaligen Wechselkurs umgerechnet 143 Mio. EUR) fuler solcher
Zeitnischenpaare bezahlt hat.

In den vergangenen Jahren wurde der Notwendigkleis, Leistungsniveau des
Luftverkehrssystems auf europaischer Ebene zu estarlgrof3ere Beachtung
geschenkt. Anderungen beim Flugverkehrsmanagemeatiiopa, die seit 2009 im
Rahmen der Initiative flir den einheitlichen eurgphen Luftraum eingefihrt

7
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1.3.

13.

(1)

(2)

1.4.

14.

1.5.

15.

2.1.

16.

worden sind, tragen der Tatsache Rechnung, dasSydésm in bestimmter Hinsicht
am besten auf europaischer oder regionaler Ebemealiet wird. Dies ist bei der
Einrichtung der funktionalen Luftraumblocke und beer Starkung zentraler
Funktionen, wie beim Netzmanagement, festzustefegesichts der Beschaffenheit
dieses Netzes, das sowohl Punkt-zu-Punkt- als abDokhkreuzverbindungen
umfasst, haben Probleme in einem Teilbereich ddgeNgz. B. Schlielung eines
wichtigen Knotenpunkts) unvermeidlich auch Auswitgan auf andere Teile des
Netzes. Dies gilt umso mehr, wenn kritische Teiés detzes an oder nahe der
Kapazitatsgrenze arbeiten, was den Handlungsspiela B. bei der Abwicklung
umgeleiteter Flige einengt. Eine Verbesserung deistingsfahigkeit des
europdischen Systems setzt daher auch eine Veroegseler Fahigkeit zur
Krisenbewaltigung voraus.

Ziele dieses Vorschlags

Das allgemeine Ziel besteht in einer optimalen Zswey und Nutzung von
Flughafenzeitnischen auf verkehrsreichen Flughatgie. spezifischen Ziele sind
folgende:

Starkung der Verfahren fur die Zuweisung und Nuggwon Zeitnischen und
Gewahrleistung ihrer wirksamen Anwendung und

Forderung eines fairen Wettbewerbs sowie der Wethesfahigkeit der
Luftfahrtunternehmen.

Bestehende Regelungen im Bereich des Vorschlags

Der Vorschlag betrifft eine Anderung der VerordnyEyvVG) Nr. 95/93 des Rates
vom 18. Januar 1993 Uber gemeinsame Regeln flZuweisung von Zeitnischen
auf Flughafen in der Gemeinschaft. Die Zuweisung ¥eitnischen wird von keiner
anderen Rechtsvorschrift direkt geregelt.

Koharenz mit anderen Politikbereichen und Zielenrdgnion

Diese |Initiative ist eine der MalRhahmen zur Scheffudes einheitlichen
europaischen Luftraums, die im Weilbuch der Komimssit dem Titel ,Fahrplan
zu einem einheitlichen europaischen Verkehrsraum Hin  zu einem
wettbewerbsorientierten und ressourcenschonenden rkeNessystem®
(KOM(2011) 144) dargelegt sinéie ist ebenfalls Teil des Malinahmenbiindels im
.Flughafenpaket®, das im Arbeitsprogramm 2011 der oninission
(KOM(2010) 623) im Hinblick auf die Realisierungsd®/achstumspotenzials des
Binnenmarkts als strategische Initiative angekuingigyde.

ERGEBNISSE DER KONSULTATIONEN MIT DEN BETEILIGTEN UND
FOLGENABSCHATZUNG
Anhdorung interessierter Kreise

Nach einer ersten Konsultation der interessiertexidé 2007 und nach Annahme der
Mitteilungen von 2007 (KOM(2007) 704) und 2008 (K@N08) 227) erdffnete die
Kommission im September 2010 eine umfassende tiffieatOnline-Konsultation,
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17.

18.

2.2.

19.

2.3.

20.

21.

um die Durchfuhrung der derzeitigen Verordnung ewérten und Stellungnahmen
der betroffenen Akteure zu einer detaillierten €igbn Mal3nahmen einzuholen, die
bei einer Uberarbeitung der Verordnung getrofferrdee konnten. Eine zweite

Anhodrung der Beteiligten wurde am 29. November 2@iL@chgefuhrt, an der

16 Mitgliedstaaten und Vertreter der verschieddreniligten Akteure teilnahmen.

Eine Zusammenfassung der eingegangenen Antwortedewauf der Internetseite
der Kommission verdffentlicht Die Luftfahrtunternehmen sind mit der
Funktionsweise der derzeitigen Zeitnischenverordngaenerell zufrieden, so dass
die meisten Antwortenden in dieser Gruppe keine ekmagen unterstiitzen.
Aufgrund der Tatsache, dass die Bestimmungen &iIiZdiweisung von Zeitnischen
den Zugang zu den am starksten nachgefragten Farmgdar Welt regeln, ist dieses
Thema insbesondere fir die Luftfahrtunternehmen sahr sensibler Punkt.
Verschiedene Luftfahrtunternehmen heben hervors dias bedeutendste Problem
die Knappheit der Flughafenkapazitaten ist, wa® slarch eine Anderung der
Zeitnischenverordnung nicht beheben lasst.

Flughafen und Flughafenverbande halten Anderungenfér notwendig und neigen
eher dazu, einen Nutzen der bei der Konsultatigesprochenen Optionen zu sehen.
Dies gilt, wenngleich in geringerem Umfang, auchdie Flughafenkoordinatoren.
Bei den Mitgliedstaaten und ,sonstigen“ Antwortendgehen die Auffassungen
weiter auseinander, wobei diese Akteure jedoch reimdnderung der
Zeitnischenverordnung allgemein zustimmen.

Erhebung und Nutzung von Sachverstand

Die kontinuierliche Beobachtung der Funktionswets Verordnung durch die
Kommission wurde durch verschiedene externe Stubégteitet, deren Ergebnisse
auf der Internetseite der Kommission eingeseherdevekonneh 2010 beschloss
die Kommission, eine grundliche Bewertung der Situaflr den Zeitraum 2006—
2010 vorzunehméfl Diese Untersuchung ergab, dass derzeit eine Reiime
Problemen einer effizienten Nutzung der Flughafpakédten in Europa
entgegensteht.

Folgenabschatzung

Die Folgenabschatzung gibt einen Uberblick tibenvedischiedenen Optionen, die in
Betracht gezogen wurden. Im Folgenden wird derltrdex drei Malinahmenpakete
zusammenfassend dargestellt.

Das erste Paket umfasst Mal3hahmen zur Verbessdeurtgffizienz der Zuweisung
und Nutzung der Zeitnischen, ohne den adminiseatiCharakter des aktuellen

10

http://ec.europa.eu/transport/air/studies/airpashtm Diese Zusammenfassung ist in Abschnitt 8 der
von Steer Davies Gleave 2011 durchgefiihrten Studieer mogliche Anderungen der
Zeitnischenverordnung, enthalten.

Unter anderem: National Economic Research AssexidNERA), Studie zur Bewertung der
Auswirkungen verschiedener Zeitnischen-Zuweisundalieen, 2004, sowie Mott MacDonald, Studie
Uber die Auswirkungen der Einfihrung des Sekunditbls auf Flughafen der Gemeinschaft, 2006.
Alle hier genannten Studien kdnnen unter http#l@mpa.eu/transport/air/studies/airports_en.htm
eingesehen werden.

Siehe die in Ful3note 8 genannte Studie von Staeieb Gleave.
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22.

23.

24,

25.

Systems zu andern. Die geltende Regelung wirdet soreiner Reihe von Punkten
verbessert, jedoch kein marktbasierter Mechaniseingefihrt. Angesichts der
begrenzten Wirkung dieses Pakets nehmen sich diarteten Vorteile eher
bescheiden aus: ein durchschnittlicher jahrlichestieg der Zahl der beférderten
Fluggaste von 0,4 %.

Das zweite Paket umfasst die Elemente des erstketsPand zusatzlich einige
weitere Elemente einschliel3lich marktbasierter Macdmen (in Form einer
expliziten Zulassigkeit des Sekundarhandels indlerkder EU). Es umfasst auch
einige wettbewerbsforderliche Vorschlage, wie digetarbeitung der Neubewerber-
Regel und eine etwas strengere Fassung der Kntdiie die Gewéahrung von
Priorititen bei der Zuweisung von Zeitnischen flrie d Folgesaison
(Besitzstandsrechte). Fur den Zeitraum 2012-2028 bei diesem Paket mit einem
durchschnittlichen jahrlichen Anstieg der Fluggaktz um 1,6 % (entspricht
23,8 Mio.), einem wirtschaftlichen Nettonutzen vér8 Mrd. EUR sowie einer
malf3geblichen Zunahme der Beschéaftigung (bis zl062/@llzeitstellen) gerechnet.

Negative Auswirkungen auf die Umwelt kbnnten sieh diesem Paket durch einen
Anstieg der C@Emissionen aufgrund der hoheren Zahl der Fligelkeng. Da die
COx-Emissionen des Luftverkehrs ab 2012 jedoch im eafiginen
Emissionshandelssystem Beriicksichtigung findenftalidieses MalRnahmenpaket
keine Erhohung der C@Gesamtemissionen bewirken. Da die vorhandenen
Kapazitaten intensiver genutzt werden, wirden dueghe KapazitatserhGhung
verursachte Umweltauswirkungen auf3erdem vermieden.

Das dritte Paket umfasst alle Elemente des zwdtakets, entwickelt aber den
marktbasierten Mechanismus weiter, indem ein Entungestammter Zeitnischen
und deren Versteigerung vorgesehen werden. Dieséndhmenpaket wirde einen
Anstieg der Fluggastzahlen um 1,9 bis 2 % ermdgh¢hwas 27,3 bis 28,7 Mio.
Fluggaste im Jahr zusatzlich entspricht. Es harglelt dabei aber um eine bisher
nicht dagewesene MalRnahme, so dass die potenzietlsiiven Auswirkungen
gegen das fur die Luftfahrtunternehmen gegebenkdesnes starken Anstiegs ihrer
Betriebskosten abzuwdagen sind, da ihre FlugplaneGeschaftsmodelle, denen ein
umfangreiches Portfolio an Zeitnischen auf ausgetes Flughafen zugrunde liegt,
in Frage gestellt wirden. Folglich wirde dieses Mdfinenpaket zu einem
geringeren wirtschaftlichen Nutzen von zwischenuh@ 5 Mrd. EUR flhren.

Angesichts der Bewertung der unterschiedlichen Mbfmwenpakete anhand der
Kriterien Effizienz, Wirksamkeit und Koharenz wiaipfohlen, das zweite dieser
Mallnahmenpakete umzusetzen, da sein Nutzen webergiitRer ist als die
verursachten Kosten.
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3.1.

3.1.1.

26.

27.

3.1.2.

28.

29.

RECHTLICHE ASPEKTE DESVORSCHLAGS
Zusammenfassung der vorgeschlagenen Malinahme

Einfuhrung der Mdglichkeit eines Sekundarmarkts fliiZeitnischen und Starkung
des Wettbewerbs

Zur Forderung einer grofRReren Zeitnischenmobilitdaubt der Vorschlag den
Luftfahrtunternehmen ausdriicklich den entgeltliclkawerb und die VerdulRerung
von  Zeitnischen. Eine  verbesserte  Zeitnischenntébili wird  den
Luftfahrtunternehmen helfen, ihre Zeitnischenpditfo ihren Flugplanbedirfnissen
anzupassen. Die Zeitnischenverordnung erlaubt ddtfabrtunternehmen bereits
einen Tausch mit anderen Luftfahrtunternehmen.igter Fallen werden bei diesen
Tauschvorgédngen Zeitnischen zu nachgefragten Teigeszgegen ,Junk Slots®,
d. h. Zeitnischen am spaten Abend oder am Nachyittgetauscht, die nicht
besonders nitzlich sind. Nach erfolgtem Tausch dérd,Junk Slot“, der nur fur den
Tauschvorgang von Wert war, in den Zeitnischenpaoiickgegeben. Nach der
geltenden Verordnung ist eingbertragung von Zeitnischen nur in einer sehr
begrenzten Zahl von Fallen zulassig.

Die bestehende Neubewerberregel, die Luftfahrtoetemen mit wenigen
Zeitnischen auf einem koordinierten Flughafen Viograeinrdumt, hat nicht das
gewlnschte Ergebnis gezeitigt. Im Allgemeinen musim neuer starker
Wettbewerber auf einem gegebenen Flughafen dort @achhaltiges
Zeitnischenportfolio  aufbauen, um tatsadchlich mitemd dominanten
Luftfahrtunternehmen (normalerweise dem jeweiligeationalen Unternehmen) in
Wettbewerb treten zu konnen. Nach den derzeitigeegeR fallen
Luftfahrtunternehmen sehr schnell aus der Definitites Neubewerbers auf einem
Flughafen heraus, auch wenn sie nur tber wenigmigehen verfigen. Daher wird
vorgeschlagen, ,Neubewerber* umfassender zu deéinjedamit der Aufwuchs ernst
zu nehmender Wettbewerber erleichtert und die Femgerung der Flugplane
verringert wird, die sich ergibt, wenn Zeitnisch&ner gro3eren Zahl von
Luftfahrtunternehmen zugewiesen werden, die diesehtnin ein echtes
Alternativangebot zu dem der dominanten Luftfahieamehmen umsetzen kdonnen.

Erh6hung der Transparenz des Zeitnischen-Zuweisungdahrens und der
Unabhangigkeit der Flughafenkoordinatoren

Der Vorschlag enthalt eine Reihe von Bestimmungéie, eine ausreichende
Transparenz des Zuweisungsverfahrens gewahrlesstiden. Dies ist nicht nur fur
die Luftfahrtunternehmen, die die Zeitnischen nofaen Bedeutung, sondern auch
fur die offentlichen Behérden, die flur Regulierufugétionen zustandig sind. Noch
wichtiger ist dies in einem System, das einen Seétmarkt fir Zeitnischen zulasst.

Der Entwurf sieht vor, dass strengere Kriterien fiie Unabhangigkeit der
Flughafenkoordinatoren von allen interessierten idére festgelegt werden. Er
fordert auch die verstarkte Zusammenarbeit zwisctien Koordinatoren durch
gemeinsame Vorhaben, die in einer ersten Stufepieéssveise die Entwicklung
einer gemeinsamen Software fir die Zeitnischenzawng oder die
Zusammenfassung von Koordinierungstatigkeiten flugk&fen in verschiedenen
Mitgliedstaaten betreffen. Je nach den erzieltemsEbritten konnte die Kommission
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3.1.3.

30.

31.

3.1.4.

32.

33.

zu einem spéateren Zeitpunkt die Einrichtung einesomgischen Koordinators
vorschlagen, der fur die Zuweisung der Zeitnischahallen Flughéafen der Union
zustandig ware.

Einbettung der Zeitnischenzuweisung in die Reformes européischen
Flugverkehrsmanagementsystems (Einheitlicher eurcggher Luftraum)

Der Entwurf verfolgt das Ziel, einen wichtigen Bag zur Starkung des
Flugverkehrsmanagements auf europaischer Eberedsten, indem der europaische
Netzmanager in das Verfahren zur Zuweisung denigeiten eingebunden wird. So
kann die Kommission eine Kapazitatsanalyse fur reiftughafen vorschreiben,
wenn der Netzmanager dies fur erforderlich hélt, dra Kohérenz mit dem
Flughafenbetriebsplan zu wahren (wie bereits in\@eordnung zur Schaffung der
Funktion des Netzmanagers vorgesehen). Solche Katsanalysen wirden geman
auf europaischer Ebene vereinbarter Standards gefigtrt. Im Ubrigen wird die
Kommission Empfehlungen beziiglich der Kapazitatgyamg an den Mitgliedstaat
richten koénnen, wenn der Netzmanager der Auffassusfy dass den
Funktionserfordernissen des européaischen Netzebt nienfassend Rechnung
getragen wird. Mit diesen Empfehlungen wirde bekiyedem Mitgliedstaat die
Bertcksichtigung einer Weiterentwicklung des eursgiien Netzes zu ermoglichen
und die Auswirkungen der Bewertung der Flughafeaké@pten auf das gesamte
Netz vor Auge zu fuhren, beispielsweise hinsichtMerspéatungen.

Der Entwurf sieht auch die Einfiihrung einer neudungfafenkategorie vor: den
.Netzflughafen“. Solche Flugh&fen sind nicht kooidit, werden aber als wichtig
angesehen, da sie Alternativen bei Beeintrachtignndes Netzes bieten kdnnen.
Aus diesem Grund ist in dem Entwurf vorgesehen,sdd&e Koordinatoren
Informationen Uber den Betrieb an diesen Flugh&énmeln.

Anderung der ,80-20“-Regel und der Definition einefAbfolge von Zeitnischen®
sowie Ruckgriff auf die Entgeltregelung des Flugheds, um die verspéatete
Ruckgabe von Zeitnischen an den Pool mit Sanktioranbelegen

Um zu gewahrleisten, dass die vorhandene Kapazttiinal genutzt wird, andert
der Entwurf einige Kriterien, die beziglich der Kuhg von Zeitnischen im
Zusammenhang mit der Wahrung der Besitzstandsregbteen. Um bei der
Zuweisung einer bestimmten Zeitnische in der eeptdpnden folgenden
Flugplanperiode  vorrangig  berlcksichtigt zu  werdenmissen  die
Luftfahrtunternehmen diese Zeitnische wahrend natedes 85 % (statt zurzeit 80 %)
der zugewiesenen Abfolge genutzt haben.

Weiterhin wird die Mindestlange einer Abfolge voneitdischen (d.h. die
Mindestanzahl der wochentlichen Zeitnischen furZlierkennung einer Prioritat in
der entsprechenden folgenden Flugplanperiode) vonad 15 fir die
Sommerflugplanperiode und auf 10 fir die Winterfilagpnperiode erhoht. Die
Erhbhung der Mindestlange der Zeitnischenabfolgeingert die Fragmentierung
der Zeitnischenstruktur an einem Flughafen, da &umxbfolgen, die der
Besitzstandswahrung unterliegen, die Nutzung l&rgébfolgen durch andere
Luftfahrtunternehmen verhindern kénnen. Ausnahmand svorgesehen flr
bestimmte Verkehrsarten (Charter), um den Eigeeheiton Regionalflughafen
Rechnung zu tragen.
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Um zu gewadhrleisten, dass die vor Beginn einer ptargperiode reservierten
Zeitnischen tatsachlich wie geplant von den Luftiahternehmen genutzt werden,
wiurde es der Entwurf den Flughafen erlauben, miterei entsprechenden
Entgeltregelung die Luftfahrtunternehmen davon abiten, Zeitnischen verspétet
an den Pool zurickzugeben. Die Reservierung voghiaienkapazitat, ohne dass
diese genutzt wird, verursacht Kosten, die derzeit den Luftfahrtunternehmen
getragen werden, die Flige durchfihren. Mit dems¥lolag wird das Leitungsorgan
des Flughafens bestarkt, eine Entgeltregelung &iheen, die von Verhaltensweisen
abhalt, die zu einer weniger effizienten Nutzunglaghafenkapazitat fuhren.

Unverandert bleibende Bestimmungen

Die folgenden Bestimmungen der derzeitigen Verongnwerden ohne gréf3ere
Anderungen Ubernommen: Artikel 2, Buchstaben &, &, g, k, |, o und p; Artikel 3
Absatze 1, 2, 4 und 6; Artikel 4 Absatz 1 Unterabsy und Absatz 5; Artikel 5
Absatz 3 Buchstabena und d sowie Absatze 4, 5 @ndArtikel 6 Absatz 3
Buchstaben a, b, und c; Artikel 8 Absatz 1 Buchsstalxiffern i, ii, iii und v sowie
Buchstabe c; Artikel 9 Abséatze 3, 6, 7 und 9; AstikO Absatz 1, Absatz 5
Buchstabe a Ziffern i und iii sowie Buchstaben d ahsowie Absatz 6; Artikel 12;
Artikel 13 Absatz 2 Unterabsatz 2 Buchstaben b einélbsatz 3 Unterabsatze 1 und
2:; Artikel 16 Absétze 1 und 5; Artikel 19; Artikll Absatz 2; Artikel 21 Absatz 2.

Rechtsgrundlage
Artikel 91 AEUV.
Subsidiaritatsprinzip

Das Subsidiaritatsprinzip gelangt zur AnwendungddaVVorschlag nicht unter die

ausschlief3liche Zustandigkeit der EU fallt. Die gliddstaaten kbnnen die Ziele des
Vorschlags aus den nachfolgenden Grinden nicheicimend selbst verwirklichen.

Die Harmonisierung der Zugangsbedingungen zu idtetken Flughafen der EU ist
weiterhin erforderlich, um Hemmnisse im Luftverkatmarkt zu vermeiden, die

durch unterschiedliche nationale Praktiken entstetinnten. Daher erfordert das
Problem des Zugangs zu uUberlasteten Flughéafen lefiseing auf europdischer

Ebene.

Das Ziel der Gewahrleistung eines funktionierendarftverkehrsbinnenmarkts
durch den Abbau der Hindernisse im Handel innerhddo EU, die sich aus
unterschiedlichen nationalen Normen oder Praktikengeben, koénnte nicht
ausreichend durch die Mitgliedstaaten erreicht eerdrolglich ist eine MaRnahme
auf Ebene der EU im Einklang mit dem Subsidiangéteip und in Anbetracht des
Umfangs und der Auswirkungen des Problems angezeigt

Die europaischen Regeln fir die Zuweisung von Zsgtren stellen eine wesentliche
Erganzung der europaischen Rechtsvorschriften dadie dem
Luftverkehrsbinnenmarkt zugrunde liegen. Ein fairesransparentes und
diskriminierungsfreies System fir die Zuweisung v@&itnischen auf den Flughafen,
auf denen die Nachfrage das Angebot Ubersteigenttcheidend, um der Freiheit
zur Erbringung von Luftverkehrsdiensten in der EWrath europaische
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Luftfahrtunternehmen Substanz zu verleihen, wie &g geltenden EU-
Rechtsvorschriften vorsehen.

Der Vorschlag steht daher mit dem Subsidiaritétgpiim Einklang.
Prinzip der Verhaltnismafigkeit

Die den Wirtschaftsbeteiligten, den Flughafenkooathbren und den nationalen
Behdrden zusatzlich auferlegten Anforderungen awiddas Mal3 begrenzt, das zur
Gewahrleistung eines diskriminierungsfreien Veréasr der Zeitnischenzuweisung
und einer optimalen Aufteilung der begrenzten K#adzan den am starksten
ausgelasteten Flughafen in Europa notwendig ist.

Wahl des Instruments
Vorgeschlagenes Instrument: Verordnung.

Der Rechtsakt wirde allgemein anwendbar sein. Efassh eine Reihe von
Pflichten, die direkt den Flughafenkoordinatoreen d_uftfahrtunternehmen, den
Flughafenbetreibern und den fir das Luftraummanagémustandigen Stellen in
Europa sowie der Kommission auferlegt werden. Das ldesten geeignete
Instrument ist daher eine Verordnung, da anderéo@gt nicht die Erreichung der
angestrebten Ziele gewéhrleisten.

AUSWIRKUNGEN AUF DEN HAUSHALT

Der Vorschlag hat keine Auswirkungen auf den EU-sthealt.

OPTIONALE ELEMENTE
Vereinfachung

Der Vorschlag fuhrt zu einer Vereinfachung der Rsabrschriften, da die

Zeitnischenverordnung neu gefasst wird und so dénderten Fassungen der
Verordnung mit den Anderungen des vorliegenden a&fdags in eine einzige

Rechtsvorschrift zusammengefihrt werden.

Aufhebung geltender Rechtsvorschriften

Die Annahme des Vorschlags hat die Aufhebung derstebenden
Zeitnischenverordnung zur Folge.

Europaischer Wirtschaftsraum

Der vorgeschlagene Rechtsakt ist von Bedeutung dién Europaischen
Wirtschaftsraum und sollte deshalb auf den EWR ewsget werden.
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2011/0391 (COD)

| ¥95/93 (angepasst)

Vorschlag flr
VERORDNUNG DES EUROPAISCHEN PARLAMENTS UND DES RATES

Uber gemeinsame Regeln fir die Zuweisung von Zeisgchen auf Flughafen in der
Europaischen Union

(Neufassung)

(Text von Bedeutung fur den EWR)

DAS EUROPAISCHE PARLAMENT UND DER RAT DER EUROPAIS{EN UNION -

gestiitzt auf den Vertrag—zuGH Grdung—der—Eurcpaisaplirtschafisgemeinseh dB> Uber
die Arbeitsweise der Européischen Uni@ , insbesondere auf Artike> 100 Absatz XX,

auf Vorschlag der Europaischen Kommission,

nach Zuleitung des Entwurfs des Gesetzgebungsalkiganationalen Parlamente,
nach Stellungnahme des Europaischen WirtschaftsSezialausschusses

nach Stellungnahme des Ausschusses der Redfonen

gemal’ dem ordentlichen Gesetzgebungsverfahren,

in Erwagung nachstehender Griinde:

| Sneu |

(1) Die Verordnung (EWG) Nr. 95/93 des Rates vom 18uda 1993 lUber gemeinsame
Regeln fiir die Zuweisung von Zeitnischen auf Fldghdn der Gemeinschaftist
mehrfach und in wesentlichen Punkten geandert wotdAus Griinden der Klarheit
empfiehlt es sich, im Rahmen der jetzt anstehen@ieterungen eine Neufassung
dieser Verordnung vorzunehmen.

1 ABl. C[..]Jvom[...], S. [...]

12 ABl. C[...]vom[...], S. [...]

s ABI. L 14 vom 22.01.1993, S. 1.
& Siehe Anhang I.
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)

Die Verordnung (EWG) Nr.95/93 hat einen entschaid® Beitrag zur
Verwirklichung des Luftverkehrsbinnenmarkts und Emtwicklung der Beziehungen
zwischen der Europaischen Union, ihren Mitgliedsaaund Drittstaaten geleistet,
indem sie den Zugang zu ausgelasteten FlughaferUdem nach unparteiischen,
transparenten und diskriminierungsfreien Regelnaeleistet hat.

3)

WV 95/93 Erwagungsgrund 1
(angepasst)

Das Ungleichgewicht zwischen dem expandierenderntveréehr in Europa und
x> der Kapazitat bestlmmter Flughafenlnfrastruktuzeln Deckung des Bedar@

IZ> Jedoch<ZI ebenso zu wie d|e hleraus resultlerende Zahl akmrtler Flughafen in
der-Gemeinsehaf®> Union <X .

(4)

(5)

| 8 neu |

Das 1993 geschaffene System fir die Zuweisung @migchen gewahrleistet keine
optimale Zuweisung und Nutzung der Zeitnischen saowhit der Flughafenkapazitat.
Im Kontext einer zunehmenden Uberlastung der Fligghdaind einer begrenzten
Entwicklung neuer groRerer Flughafeninfrastruktustallen die Zeitnischen eine
knappe Ressource dar. Der Zugang zu solchen Ressost fur die Erbringung von

Luftverkehrsdiensten und die Aufrechterhaltung simerksamen Wettbewerbs von
entscheidender Bedeutung. Zu diesem Zweck kdonneveidung und Nutzung von

Zeitnischen effizienter gestaltet werden, indemkiiasierte Mechanismen eingefuhrt
werden und gewahrleistet wird, dass nicht genutZ&tnischen interessierten
Luftfahrtunternehmen schnellstmoglich und auf tpamente Weise zur Verfiigung
gestellt werden, sowie indem die Systemprinzipmruahl hinsichtlich der Zuweisung

als auch der Verwaltung und Nutzung der Zeitniscgestarkt werden. Wenngleich
angestammte Zeitnischen auch dem Bedurfnis nachiligta der Flugpléane der

Luftfahrtunternehmen entgegenkommen, kdnnte barditinftigen Bewertung dieser
Verordnung erwogen werden, schrittweise andere te&hanismen einzufuhren,
etwa der Entzug angestammter Zeitnischen und dist&gerung solcher Zeitnischen.

Es ist daher notwendig, das System fiur die Zeih@szuweisung auf Flughafen der
Union zu andern.

(6)

WV 95/93  Erwagungsgrund | 2
(angepasst)

Die Zuweisung von Zeitnischen auf Uberlasteten Idgn solltelX> weiterhin<x]
nach neutralen, transparenten und nichtdiskrimeniéen Regeln erfolgen.
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(7)

(8)

| 8 neu |

Das derzeitige System der Zeitnischenzuweisungtesaller Entwicklung von
Marktmechanismen angepasst werden, die auf beséimnilughafen fir die
Ubertragung oder den Tausch von Zeitnischen angssteverden. In ihrer Mitteilung
an das Europaische Parlament, den Rat, den EucbpdaisWirtschafts- und
Sozialausschuss und den Ausschuss der Regionen dieeDurchfihrung der
Verordnung (EG) Nr. 95/93 lber gemeinsame Regein dié Zuweisung von
Zeitnischen auf Flughéfen in der Gemeinschiafat sich die Kommission verpflichtet,
entsprechende Vorschlage vorzulegen, falls eine rasbeitung der geltenden
Rechtsvorschriften aus Grinden, die den Wettbewdens andere Bereiche betreffen,
notwendig erscheinen sollte.

Die Erfahrung hat gezeigt, dass der Sekundarhamdekeitnischen, das heil3t der
entgeltliche oder anderweitige Tausch von Zeitresgchkeinem einheitlichen und
koharenten Rechtsrahmen unterliegt, der Gewahr Tiiansparenz und die
Aufrechterhaltung des Wettbewerbs bietet. Es istheda notwendig, den
Sekundarhandel mit Zeitnischen in der Européaisdi@on zu regeln.

9)

WV 95/93 Erwagungsgrund 6
=neu

Die Transparenz der Informationen ist eine wesgrli Voraussetzung, um ein
objektives Verfahren fur die Zuweisung von Zeithisg sicherzustellerESs ist

notwendig, diese Transparenz zu starken und tediemsFortschritten Rechnung zu
tragen.<

(10)

WV 95/93  Erwagungsgrund  [LO
(angepasst)
=neu

Es sollten Bestimmungen festgelegt werden, um &lezfbewerbern den Zugang zum
Gemeinsehaftismark> UnionsmarkiXl zu ermoglichen .=Die Erfahrung hat
gezeigt, dass die derzeitige Definition des Neulbkars nicht dazu geflhrt hat, den
Wettbewerb umfassend zu fordern, weshalb sie getineeden sollte. Des Weiteren
ist es notwendig, Missbrauch zu bekampfen, indere ®6glichkeit eines
Luftfahrtunternehmens, den Neubewerberstatus zalterh) eingeschrankt wird, wenn
es zusammen mit seinem Mutterunternehmen, eigeroaintdrunternehmen oder
Tochterunternehmen seines Mutterunternehmens uledrr mls 10 % der fur den
betreffenden Tag an einem bestimmten Flughafenwiegenen Zeitnischen verfligt.
Desgleichen sollte ein Luftfahrtunternehmen niclg &leubewerber angesehen
werden, das Zeitnischen, die ihm als Neubewerbgewiesen wurden, Ubertragen
hat, um diesen Status erneut zu beansprughen.

15

KOM(2008) 227.
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(11)

| 8 neu

Es ist angezeigt, den einem Luftfahrtunternehmegeziiumten Vorrang zu streichen,
das die Zuweisung einer Abfolge von Zeitnischen aufem Flughafen fur die

Durchfihrung von Passagierliniendiensten ohne Zweislandung zwischen diesem
und einem Regionalflughafen beantragt, insoweit diereits durch den Vorrang
abgedeckt ist, der einem Luftfahrtunternehmen e@gat wird, das die Zuweisung
einer Abfolge von Zeitnischen zur Durchfihrung v@assagierliniendiensten ohne
Zwischenlandung zwischen zwei Flughafen der Unieantragt.

(12)

WV 95/93  Erwégungsgrund 12
(angepasst)

Es ist aulRerdemX> angezeigkXl zu vermeiden, dass es wegen mangelnder
Zeitnischen zu einer ungleichen Verteilung der ¥itet der Liberalisierung und zu
einer Verzerrung des Wettbewerbs kommt.

(13)

(14)

| 8 neu |

Die Fortschritte bei der Umsetzung des einheitlclkeropéischen Luftraums haben
Auswirkungen auf das Verfahren der Zeitnischenzewsy. Die Auferlegung des
Leistungssystems, nach der die Flughafen, die Klngsingsorganisationen und die
Luftraumnutzer Regeln hinsichtlich der LeistungsiNechung und -steigerung
unterworfen sind, sowie das Netzwerkmanagement, adésder Einrichtung eines
europaischen Streckensystems und eines zentralgmdfkehrsmanagements aufbaut,
erfordert eine Aktualisierung der Regeln fur diat@ischenzuweisung. Es ist daher
erforderlich, einen angemessenen Rahmen zu schaffem eine Beteiligung des
Netzmanagers, des Leistungsuberprifungsgremiums udédr nationalen
Aufsichtsbehdérden am Verfahren zur Feststellung leghafenkapazitat und der
Koordinierungsparameter ermaoglicht. Eine neue Fdgihkategorie mit Flughafen,
die fur dieses Netz von Bedeutung sind, sollte ftsngeschaffen werden, um das
Reaktionsvermogen innerhalb des Netzes in Kriseasinen zu verbessern.

Es sollte eine groRere Ubereinstimmung zwischenFdegdurchfiihrungsplanen und
den Zeitnischen erreicht werden, damit die Flughliedpazitaten besser genutzt
werden und die Punktlichkeit der Flige erhdht wird.

(15)

WV 95/93  Erwagungsgrund |5
(angepasst)
=neu

Der fur denX> flugplanvermittelten odefx] koordinierten Flughafen zustandige
Mitgliedstaat sollte einen>> Flugplanvermittler odefx] Koordinator ernennen,
dessen Unparteilichkeit aul3er Frage stehfZu diesem Zweck sollte die Rolle der
Koordinatoren gestarkt werden. Es sollte daher rmiehtliche, organisatorische,
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entscheidungsrelevante und finanzielle Unabhéndigkes Koordinators von jeder
beteiligten Partei, vom Mitgliedstaat und von desnwliesem Staat abhéngenden
Organen vorgesehen werden. Um auszuschlieRendaagatigkeit des Koordinators
durch fehlende personelle, technische oder findazidlittel oder fehlenden
Sachverstand beeintrachtigt wird, muss der Mitgliadt Sorge daflr tragen, dass der
Koordinator mit den Mitteln ausgestattet wird, diem eine ordnungsgemaéaliie
Durchfuihrung seiner Tatigkeiten erméglichen.

(16)

(17)

|8 neu

Es ist angezeigt, zusatzliche Verpflichtungen faftiahrtunternehmen einzufihren,
die die Ubermittlung von Informationen an den Kadoador betreffen. Zusatzliche
Sanktionen im Fall der Nichtiibermittlung von Infationen oder der Ubermittlung
falscher oder irrefuhrender Informationen sollterorgesehen werden. Auf
Netzflughafen sollten die Luftfahrtunternehmen vigptet sein, ihre beabsichtigten
Flugdienste und andere einschlagige Informationgie, vom Koordinator oder
Flugplanvermittler angefordert werden, mitzuteilen.

Die Union sollte die Zusammenarbeit zwischen den ordmatoren und
Flugplanvermittlern starken, damit sie sich Ubes Oesten Praktiken austauschen
kébnnen und so zu gegebener Zeit ein europaischerddmtor geschaffen werden
kann.

(18)

WV 95/93  Erwagungsgrund | 4
(angepasst)

} —eindhin FIughafenIZ> kann<ZI far koordlnlert=z=u
e&lel%e&@ erklart werderkx] , sofern dabei die Grundséatze der Transparenz, der
Neutralitdt und der Nlchtdlskriminierung gewahrteiben > und die in dieser
Verordnung festgelegten Bedingungen erfillt stad.

(19)

WV 95/93  Erwagungsgrund |3
(angepasst)
=neu

: avdbire Entscheidung, einen Flughafen
zZu koordlnlerean> soIIte<ZI von dem fur diesen Flughafen zustandigen Mitgteats
aufgrund objektiver Kriterien getroffea=airderden = Angesichts der Fortschritte
bei der Umsetzung des einheitlichen europaischdmmaums sowie der Funktion des
Netzmanagers ist es von Nutzen, die Methoden fie @&ewertung der
Flughafenkapazitat einander anzundhern, um ein eb®=ss Funktionieren des
europaischen Flugverkehrsmanagementnetzes zu deistdmm.<
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(20)

| 8 neu

Es ist erforderlich, ein Verfahren vorzusehen, naldm ein Mitgliedstaat die

Anderung des Status eines koordinierten Flughafedsr flugplanvermittelten

Flughafens in einen flugplanvermittelten Flughaliemv. einen Flughafen ohne Status
beschlief3t.

(21)

| Sneu |

Die Geltungsdauer einer Abfolge von Zeitnischenltsolauf die Lange der
Flugplanperiode, fir die diese Abfolge gewéahrt wivdschrankt werden. Der Vorrang
fur die Zuweisung einer, auch angestammten, Abfelge Zeitnischen sollte sich aus
der Zuweisung oder Bestéatigung durch den Koordmatgeben.

| ¥ 95/93 Erwagungsgrund 8

(22)

WV 95/93  Erwagungsgrund 11
(angepasst)
=neu

Es sind besondere Vorschriftea~verzuseb@raufrecht zu erhaltefxl , wonach unter
bestimmten Umstdnden angemessene inlandische Ehsjdi zur Bedienung von

16
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Gebieten des betreffenden Mitgliedstdasoder der betreffenden Mitgliedstaated
aufrechterhalten werdes> , sofern gemeinwirtschatftliche Verpflichtungen exlggt
wurden< .

(23)

(24)

(25)

{ neu

Insoweit Umweltaspekte bei den Koordinierungspatame bericksichtigt werden
konnen wund die regionale Bedienung vollumfanglicim iRahmen der
gemeinwirtschaftlichen Verpflichtungen erfullt werdkann, zeigt die Erfahrung, dass
ortliche Regeln nicht erforderlich sind. Darlbendus kann nicht ausgeschlossen
werden, dass solche Regeln zu einer Diskriminierineg der Zuweisung von
Zeitnischen fuhren. Folglich ist es angezeigt, Miéglichkeiten des Ruckgriffs auf
ortliche Regeln zu begrenzen. Alle technischenjdddichen, leistungsbezogenen und
umweltrelevanten Auflagen, die von den Koordinatooeler den Flugplanvermittlern
anzuwenden sind, sollten in den Koordinierungspatam definiert sein. Der
Ruckgriff auf ortiche Regeln wéare somit auf die dmvachung der
Zeitnischennutzung und auf die Mdglichkeit, die géarvon Abfolgen von Zeitnischen
in den durch diese Verordnung vorgesehenen Fallenezkirzen, beschrankt. Im
Hinblick auf die Foérderung einer besseren Nutzueg Elughafenkapazitat ist es
angezeigt, zwei Grundsatze der Zeitnischenzuweiungerstarken: die Definition
der Abfolge von Zeitnischen und die Berechnung degestammten Zeitnischen.
Gleichzeitig muss die den Luftfahrtunternehmen efgmte Flexibilitat besser
geregelt werden, um Verzerrungen bei der Anwenddag Verordnung in den
verschiedenen Mitgliedstaaten zu vermeiden. Eddadter angezeigt, eine bessere
Nutzung der Flughafenkapazitaten zu fordern.

Um den Luftfahrtunternehmen die Moglichkeit zur Aspung an Situationen
auRerster Dringlichkeit zu geben, beispielsweiseereierheblichen Rickgang des
Verkehrsaufkommens oder eine die Luftverkehrsbranshark beeintrachtigende
Wirtschaftskrise, die sich auf einen Grofteil eir@rgplanperiode erstrecken, ist es
angezeigt, der Kommission zu gestatten, dringligfla®nahmen zu ergreifen, um die
Koharenz der auf den koordinierten Flughafen zufemnelen MalRnahmen zu
gewabhrleisten. Solche MafRnahmen wirden es denahuttinternehmen ermdglichen,
den Vorrang bei der Zeitnischenzuweisung fir digeode Flugplanperiode auch
dann zur wahren, wenn die Schwelle von 85 % nigleieht wird.

Die Rolle des Koordinierungsausschusses solltewaffache Weise gestarkt werden.
Zum einen sollten der Netzmanager, das Leistungpiildengsgremium und die

nationale Aufsichtsbehérde aufgefordert werden, Sitgungen des Ausschusses zu
begleiten. Zum anderen konnte der Koordinierungsausss im Rahmen seiner
Aufgaben dem Koordinator und/oder dem Mitgliedstaatallen Fragen hinsichtlich

der Flughafenkapazitat, insbesondere im Zusammeninaih der Umsetzung des

einheitlichen europdischen Luftraums und der Fonstiveise des europaischen
Flugverkehrsmanagementnetzes, Vorschlage untexbreotler diese beraten. Der
Ausschuss sollte auch in der Lage sein, gegenuberem d
Leistungsuberprifungsgremium und der nationalensibfsbehdrde beziglich der
Verknipfung zwischen den Koordinierungsparametenmd uden wesentlichen

Leistungsindikatoren, die den Flugsicherungsorgsdiosen vorgeschlagen werden,
Stellung zu nehmen.
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(26)

Die Erfahrung zeigt, dass eine grofe Zahl von Zaitren zu spat an den
Zeitnischenpool zuriickgegeben wird, so dass siet mehr sinnvoll neu zugewiesen
werden konnen. Es ist daher angezeigt, das Leitmggs des Flughafens zu
ermuntern, die Flughafenentgeltregelung zu nutzem von einem derartigen
Verhalten abzuhalten. Bei einem Ruckgriff auf diesddechanismus sollte das
Leitungsorgan des Flughafens jedoch nicht von eind@rkteintritt oder der
Entwicklung von Luftverkehrsdiensten durch die faffirtunternehmen abschrecken.

| ¥ 95/93 Erwagungsgrund 13

WV 95/93  Erwagungsgrund L4
(angepasst)

(27) Drittlander sollten den Luftfahrtunternehmen desr@@sehaft> Union <Xl eine
gleichwertige Behandlung gewahren.
WV 95/93  Erwagungsgrund L5
(angepasst)
=neu
(28) Durch die Anwendung dieser Verordnung sollten diettdewerbsregeln des Vertrags,
insbesondere die Artikdk> 101,<X] yad > 102<X] = und 106¢ , nicht berthrt
werden.
WV 95/93  Erwagungsgrund 16
(angepasst)
(29) gES

Ministererklarung zum Flughafen von Gibraltar, caen 18. September 2006 in
Cérdoba auf dem ersten Ministertreffen des Dialngfts zu Gibraltar vereinbart
wurde, wird an die Stelle der gemeinsamen Erklazung Flughafen von Gibraltar,
die am 2. Dezember 1987 in London abgegeben wareten, und die vollstandige
Einhaltung der Erklarung von 2006 wird als Einhagfuder Erklarung von 1987
gelten.<x]
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(30)

(31)

(32)

(33)

(34)

| 8 neu |

Der Kommission sollte die Befugnis Ubertragen werdgemald Artikel 290 des
Vertrags Uber die Arbeitsweise der Europaischenobrdelegierte Rechtsakte zu
erlassen, um die Methoden der Durchfuhrung eingrakaéts- und Bedarfsanalyse
festzulegen. Es ist von besonderer Bedeutung, dias&ommission im Zuge ihrer
Vorbereitungsarbeiten angemessene Konsultationeich aauf der Ebene von
Sachverstandigen, durchfihrt.

Bei der Vorbereitung und Ausarbeitung delegiertectiRsakte sollte die Kommission
gewahrleisten, dass die einschlagigen Dokumente Eeropaischen Parlament und
dem Rat gleichzeitig, rechtzeitig und auf angemes$&eise ubermittelt werden.

Um einheitliche Voraussetzungen fir die Durchfligrudieser Verordnung zu
gewabhrleisten, sollten der Kommission Durchflhrimefsgnisse ubertragen werden.
Diese Befugnisse sollten gemald der Verordnung (U)182/2011 des Europaischen
Parlaments und des Rates vom 16. Februar 2011 estieung der allgemeinen
Regeln und Grundsatze, nach denen die Mitgliedstaalie Wahrnehmung der
Durchfiihrungsbefugnisse durch die Kommission kdlgren'’, ausgeiibt werden.

Fur die Annahme von Durchfihrungsrechtsakten zurafeng eines europaischen
Koordinators, zur Festlegung des Musters fur démlighen Tatigkeitsbericht des
Koordinators und des Flugplanvermittlers und zursddussfassung, ob ein oder
mehrere Mitgliedstaaten Malinahmen ergreifen musean,das diskriminierende
Verhalten eines Drittlandes gegeniber Luftfahrtumgbmen der Union abzustellen,
sollte das Prufverfahren Anwendung finden.

Die Kommission sollte im Einklang mit dem Prifvdrnfan unmittelbar anwendbare
Durchfuhrungsrechtsakte annehmen, wenn dies inndicke begrindeten Fallen im
Zusammenhang mit der Wahrung der Kontinuitat amgestter Zeitnischen aus
Grunden aulRerster Dringlichkeit erforderlich ist.

(35)

| ¥ 95/93 Erwagungsgrund 17

Diese Verordnung wird nach einer bestimmten Latifzéberprift, um ihr
Funktionieren zu beurteilen.

(36)

| 3 neu |

Da die Zele der MalBhahme, namlich eine einheilieh Anwendung der
Rechtsvorschriften der Union beziglich Zeitnischeaf Ebene der Mitgliedstaaten
nicht ausreichend erreicht und in Anbetracht demngiiberschreitenden Dimension
des Luftverkehrs besser auf der Ebene der Uniowisdicht werden kdnnen, kann
die Union gemall dem Subsidiaritatsprinzip nachkartis des Vertrags Uber die

17

ABI. L 55 vom 28.2.2011, S. 13.
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Europaische Union tatig werden. Entsprechend denemselben Artikel genannten
Verhaltnismaligkeitsprinzip geht diese Verordnurgpiiber das fur die Erreichung
dieser Ziele erforderliche Maf3 hinaus.

| ¥ 95/93 (angepasst) |

HABEN FOLGENDE VERORDNUNG ERLASSEN:

> Anwendungsbereich und BegriffsbestimmungerXI

Artikel 1

Anwendungsbereich

W 793/2004 Art. 1 Nr. 1
(angepasst)

1. Diese Verordnung gilt flr=Gemeinschafisflughafeh Flughafen der Europaischen
Union X1 .

| ¥95/93 (angepasst)

2. Die Anwendung dieser Verordnung auf den Flugha®braltar erfolgt unbeschadet der
Rechtsstandpunkte des Konigreichs Spanien und demreirigten Konigreichs
X> GroRRbritannien und Nordirlank] in der strittigen Frage der Souveranitat Gber das
Gebiet, in dem der Flughafen liegt.

Artikel 2
Begriffsbestimmungen

Fur die Zwecke dieser Verordnung gelten folgendgrifisbestimmungen:
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W793/2004 Art.1 Abs. 2
Buchstabe a

,Zeitnische”: die von einem Koordinator gemal sdie Verordnung gegebene
Erlaubnis, die fur den Betrieb eines Luftverkehesdtes erforderliche

Flughafeninfrastruktur eines koordinierten Fluginafan einem bestimmten Tag und
zu einer bestimmten Uhrzeit, die von einem Koorttinaach dieser Verordnung

zugewiesen wurden, in vollem Umfang zum Starterr bdaden zu nutzen;

.Neubewerber*:

k@)  ein Luftfahrtunternehmen, das auf einem Flughdteneinen beliebigen Tag
eine Zeitnische als Teil einer Abfolge von Zeitiien beantragt, wobei ihm,
wenn seinem Antrag stattgegeben wirde, an demffeetlen Tag auf dem
betreffenden Flughafen insgesamt weniger als fi@ihischen zur Verfigung
stiinden, oder

V793/2004 Art. 1 Nr. P
Buchstabe a (angepasst)
=neu

#b) ein Luftfahrtunternehmen, das eine Abfolge vonitriechen fir einen
Passaglerl|n|enflugd|enst ohne Zwischenlandung  dves zwel
afe> Flughéfen der Europaischen Uni@d beantragt,

auf denen an dem betreffenden Tag hochstens zweiterave
Luftfahrtunternenmen den gleichen Linienflugdiengwischen diesen
Flughafen-eder—Flaghatenrsystemehne Zwischenlandung betreiben, wobei
ihm, wenn seinem Antrag stattgegeben wirde, an bletnreffenden Tag auf
dem betreffenden Flughafen fur den betreffenden gdténst ohne
Zwischenlandung weniger al®> neun< £mf Zeitnischen zur Verfligung
stinden=eder

Ein Luftfahrtunternehmen, das gemeinsam mit seinem Mutterunternehmen, seinen
eigenen Tochterunternehmen oder Tochterunternehmenseines
Mutterunternehmens mehr als= 10< 5 % aller an dem betreffenden Tag auf
einem bestlmmten Flughafeh zugeW|esenenﬂ %@%%@ieltnlschen%é%ﬁehr
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Hughafer—gehort,zur Verfigung hat, gilt nicht als Neubewerber ailém
betreffenden Flughafen.

| Sneu

Ein Luftfahrtunternehmen gilt nicht als Neubewerhaf einem Flughafen, wenn es
gemal Artikel 13 Zeitnischen, die es als Neubeweegbealten hat, an ein anderes
Luftfahrtunternehmen auf dem gleichen Flughafenrtiiagen hat, um erneut den
Status als Neubewerber auf diesem Flughafen beaartsgr zu kdnnen.

W 95/93
=neu
)
d3) ~Flugplanperiode®: entweder die Sommer- oder \dimtersaison in den Flugplanen
der Luftfahrtunternehmer> gemald den auf weltweiter Ebene festgelegten Regeln
und Leitlinien des Luftverkehrssektofs;
| ¥95/93 (angepasst)
e4) ,Luftfahrtunternehmen der=Germeirsehdt Union <X] “: Luftfahrtunternehmen mit
einer gultigen Betriebsgenehmigung, die von einertglMdstaat im Einklang mit
der Verordnung (EG) Nr. 1008/2008 ausgestellt wurde
WV 793/2004 Art. 1 Nr. P
Buchstabe b
=neu
£5) g ,Luftfahrtunternehmen®: ein Luftverkehrsunternehmedas spétestens am

31. Januar fur die folgende Sommersaison oder amAwBjust fur die folgende
Wintersaison Uber eine gultige Betriebsgenehmiguwdgr eine gleichwertige
Genehmigung verflgt; fur die Zwecke der Artikél, 89, 8410 = , 11< und243
schlleBt dle Begrlffsbestlmmung fur Luftfahrtuntenmen auch dle Betreiber vea im
eiGeschéftsreiseflugzeugen ein; fur die Zwecke
der Artlkel 7, 17 und 248 schlie3t die Begriffsbestimmung  flr
Luftfahrtunternehmen auch alle Betreiber zivilefttahrzeuge ein;
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&

W793/2004 Art. 1 Nr. P
Buchstabe b

,Gruppe von Luftfahrtunternehmen®: zwei oder maluftfahrtunternehmen, die in
einem Gemeinschafts- oder Franchise-Betrieb odde{&haring zur Durchflihrung
eines bestimmten Luftverkehrsdienstes zusammeneanbei

7

8)

9)

| Sneu

~Flugsicherungsorganisation“: jede Flugsichemorganisation im Sinne von Artikel
2 Absatz 5 der Verordnung (EG) Nr. 549/2804

.Bodenabfertigungsdienstleister”: jeder Erbringen Bodenabfertigungsdiensten im
Sinne von Artikel [...] der Verordnung Nr. [...] (Ub&odenabfertigungsdienste);
oder jeder Flughafennutzer im Sinne von Artikel [defr Verordnung Nr. [...] (Uber
Bodenabfertigungsdienste), der SelbstabfertigungSimne von Artikel [...] der
Verordnung Nr. [...] (iber Bodenabfertigungsdiens@nimmt;

,Netzflughafen®: ein Flughafen, der nicht mit €astungsproblemen konfrontiert
ist, aber im Falle eines plotzlichen und deutlicheAnstiegs des
Verkehrsaufkommens oder im Fall einer plotzlichewl wleutlichen Senkung seiner
Kapazitat einen Einfluss auf das Funktionieren desuropaischen
Flugverkehrsmanagementnetzes (nachstehend ,das) NetZSinne von Artikel 6
der Verordnung Nr. 551/2004 des Européischen Par&mund des RatEshaben
konnte.

¥793/2004 Art. 1 Nr. P
Buchstabe ¢

Jlugplanvermittelter Flughafen“: ein Flughafemher zu bestimmten Tageszeiten oder
an bestimmten Wochentagen oder in bestimmten Jagites zu Uberlastungen
neigt, welche durch freiwillige Zusammenarbeit zshisn den Luftfahrtunternehmen
bewaltigt werden kdénnen, und auf dem ein Flugplemitler eingesetzt worden ist,
um die Betriebsvorgange der auf diesem Flughaféigetéd bzw. eine Tatigkeit
anstrebenden Luftfahrtunternehmen miteinander reinMearen;

gll)

W793/2004 Art. 1 Nr. P
Buchstabe b

.koordinierter Flughafen“: ein Flughafen, auf desm Luftfahrtunternehmen oder
ein anderer Fluggeréatebetreiber zum Starten odeddra eine vom Koordinator

18
i)

ABI. L 96 vom 31.3.2004, S. 1.
ABI. L 96 vom 31.3.2004, S. 20.
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zugewiesene Zeitnische bendétigt; hiervon ausgenaomsited Fliige in staatlichem
Auftrag, Notlandungen und Fliige im humanitéaren &ins

¥793/2004 Art. 1 Nr. P
Buchstabe ¢ (angepasst)
=neu

.Leitungsorgan des Flughafens*: die Stelle, dieacm den nationalen
Rechtsvorschriften — gegebenenfalls neben andefitigk€iten — die Aufgabe hat,
die Flughafeneinrichtungen zu verwalten und zudieén und die Tatigkeiten der
verschiedenen Beteiligten auf dem betreffenden Haten-edein-dem-betreffenden
Hughatensystemu koordinieren und zu tberwachen,;

»<Abfolge von Zeitnischen*: mindesters 15 < &t Zeitnischen-didi=eire = In
einer Sommerflugplanperiode Hugplarperiede= oder 10 Zeitnischen in einer
Winterflugplanperiode= , die normalerweise fir die gleiche Zeit am gleichen
Wochentag = fur aufeinanderfolgende Wochers beantragt undX> vom
Koordinator<X] dementsprechend oder, wenn das nicht mégliclunggefahr fir die
gleiche Zeit zugewiesen worden sind;

t14)

¥793/2004 Art. 1 Nr. P
Buchstabe ¢

.Betrieb von Geschéftsreiseflugzeugen®: der Behvaler allgemeinen Luftfahrt, der
den Betrieb oder die Nutzung von Fluggeréat durctletirehmen zur Beférderung
von Fluggasten oder Gutern zum Zweck der Gesclwvisklung betrifft, wobei die

Flige im Allgemeinen nicht der Offentlichkeit zugfioh sind und von Piloten
durchgefuhrt werden, die mindestens eine gultigeif88ugzeugfuhrererlaubnis mit
Instrumentenflugberechtigung besitzen;
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¥793/2004 Art. 1 Nr. P
Buchstabe ¢ (angepasst)
=neu

.Koordinierungsparameter“: in betrieblicher Hidist alle fur d|e Zuwelsung von
Zeitnischen auf einem Flughafen im jeweilige
X> Flugplanungszeitrauskl zur Verfiigung stehenden Kapazﬂateﬂund dle
betrieblichen Regeln fur die Kapazitatsnutzgng unter Einbeziehung aller
technischen, betrieblichen und umweltrelevantentdfak, welche die Leistung der
Flughafeninfrastruktur und ihrer verschiedenen Eeta beeinflussen;

16)

17)

18)

19)

20)

21)

| Sneu |

,=Flugdurchfihrungsplan“.  den  Flugverkehrsdienststel beziglich  des
beabsichtigten Fluges oder Flugabschnitts eines tfdluzeugs gelieferte
Informationen;

,Linienflugverkehr*: eine Folge von Fligen, dden Merkmalen des Artikels 2
Nummer 16 der Verordnung (EG) Nr. 1008/2008 entsyi

.programmierte Gelegenheitsflugdienste”: ein@lgé von Fligen, die nicht alle
Bedingungen des Artikels 2 Nummer 16 der Verordn{i#@) Nr. 1008/2008 erfullt,

aber mit einer solchen Regelmaligkeit oder Haufigkerchgefihrt wird, dass sie
Teil einer offensichtlich systematischen Abfolge is

.Netzmanager“: die gemal} Artikel 6 der Veromndg{EG) Nr. 551/2004 geschaffene
Stelle;

.Leistungsuberprifungsgremium®: das gemal Artikelder Verordnung (EG) Nr.
549/2004 geschaffene Gremium;

.nationale Aufsichtsbehérde”: das oder die dem Mitgliedstaaten benannten oder
geschaffenen Stellen, die als nationale AufsiclitSlee gemal Artikel 4 der
Verordnung (EG) Nr. 549/2004 fungieren.

V95/93 (angepasst)
=neu

X> Bezeichnung der Flughaferkx]

Artikel 3

Voraussetzungen fur dieHughaterKoordinierung = oder Flugplanvermittiung <

DE

X> an einem FlughafenXl
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\793/2004 Art. 1 Nr. 3
Buchstabe a (angepasst)

1. > Die Mitgliedstaaten sindx] nur gemafd den Bestimmungen dieses Artikels vehtét,
einen Flughafen fur flugplanvermittelt oder kooidi zu erklaren.

X>Die Mitgliedstaaten erklaredX] einen Flughafen nur gemalRl den Bestimmungen des
Absatzes 3 fur koordiniert.

WV 95/93
=>»,793/2004 Art. 1 Nr. B
Buchstabe b

2. Die Mitgliedstaaten kénnen jedoch vorsehen, &sghafen fur, flugplanvermittelt€
erklart werden, sofern die Grundsatze der TransgareUnparteilichkeit und
Nichtdiskriminierung gewahrt sind.

WV 793/2004 Art. 1 Nr. B
Buchstabe c (angepasst)
=neu

3. Der zustandige Mitgliedstaat gewahrleistet, dassi einem Flughafen ohne
Klassifikationsstatus =, einem Netzflughafen, der Teill des europaischen
Flugverkehrsmanagementnetzes (nachstehend ,das “)Netgt, < oder einem
flugplanvermittelten Flughafen durch das Leitungsor dieses Flughafens oder eine andere
zustandige Stelle eine sorgfaltigeapazititsaralysKapazitats- und Bedarfsanalyse
durchgefuhrt wird, wenn dieser Mitgliedstaat esdtforderlich halt, oder innerhalb von sechs
Monaten

) nach einem schriftlichen Antrag von Luftfahrtarmehmen, die mehr als die Halfte
der Flugdienste auf einem Flughafen betreiben, od®n Leitungsorgan des
Flughafens, wenn einer von diesen der Ansicht dsiss die Kapazitat fur die
gegenwartigen oder geplanten Flugdienste zu besémrdeiten nicht ausreicht,
oder
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W793/2004 Art. 1 Nr. B
Buchstabe ¢
=>neu

Neubewerber bei der Slcherstellung von Start- uaddbmogllchkelten auf dem
betreffenden Flughafen auf schwerwiegende Probleste3en = oder der
Netzmanager es fur notwendig erachtet, um die Kairrdes Betriebsplans des
Flughafens mit dem Betriebsplan des Netzes in Bmkimit Artikel 6 Absatz 7 der
Verordnung (EU) Nr. 677/2011 der Kommissidru gewahrleistere .

W793/2004 Art. 1 Nr. B
Buchstabe ¢

Bei dieser Analyse werden '
Bericksichtigung der umweltschutzbedlngten Emsndkmagen fur den betreffenden
Flughafen die Unterkapazitaten festgestellt. Datied geprift, ob sich die Unterkapazitaten
durch eine neue oder geadnderte Infrastruktur oderchd betriebliche oder sonstige
Veranderungen beseitigen lassen, und der zeitiRllemen fir die Lésung der Probleme
bestimmt.

| Sneu |

Die Analyse basiert auf den von der Kommission imkEng mit Artikel 15 im Wege eines
delegierten Rechtsakts festgelegten Methoden. Dikkghoden bericksichtigen die
Anforderungen des Netzbetriebsplans gemafd Anhatey Werordnung (EU) Nr. 677/2011.

¥793/2004 Art. 1 Nr. B
Buchstabe ¢ (angepasst)
=neu

Wenn auf Absatz=6G Bezug genommen wird—edebei groReren kapazitats- und
nutzungswirksamen Anderungen auf dem Flughafehoder auf Antrag des
Koordinierungsausschusses, des Mitgliedstaats dderKommission= wird die Analyse
aktualisiert. Sowohl die Analyse selbst als auclgaen Uber die angewandte Methode
werden den Parteien, die die Analyse angefordebemazur Verfligung gestellt, sowie
anderen interessierten Parteien auf Anfrage. Dialyse ist gleichzeitig der Kommission zu
ubermitteln.

2 ABI. L 185 vom 15.7.2011, S. 1.
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W793/2004 Art. 1 Nr. B
Buchstabe d

4. Auf der Grundlage der Analyse konsultiert dertgiiédstaat das Leitungsorgan des
Flughafens, die den Flughafen regelmaf3ig nutzehdéfahrtunternehmen, ihre Verbande,
Vertreter der den Flughafen regelmafig nutzenddgerakinen Luftfahrt und die
Flugsicherungsdienststellen zur Kapazitatslagedaof Flughafen.

| Sneu |

5. Die Kommission kann den Netzmanager auffordeander Weise Stellung zu nehmen, in
der die Kapazitat bezogen auf die Anforderungen Metzbetriebs festgelegt wird. Die
Kommission kann Empfehlungen abgeben. Der Mitgteatsbegrindet jede Entscheidung,
die von diesen Empfehlungen abweicht. Die Entsehmgdvird der Kommission tibermittelt.

W793/2004 Art. 1 Nr. B
Buchstabe d
=>neu

E6. Treten in mindestens einer Flugplanperiode Kagesprobleme auf, so stellt der
Mitgliedstaat sicher, dass der Flughafen fir digdffenden Zeiten nur dann fir koordiniert
erklart wird, wenn

a) die Unterkapazitaten derart ausgepragt sinds ddsebliche Verspatungen auf dem
Flughafen nicht vermieden werden kénnen, und

b) es keine Mdoglichkeit gibt, diese Schwierigkeikemzfristig zu beheben.

67. Abweichend von Absatz=65 Buchstabd koénnen die Mitgliedstaaten unter
aul3ergewohnlichen Umstanden die betroffenen Flegh#iir -die—entsprechende—~Z@len
entsprechenden Zeitraush , der kurzer als eine Flugplanperiode sein ka&nmiir koordiniert

erklaren.

| Sneu

Abweichend von den Absatzen 3, 4, 5 und 6 kdonnerMtligliedstaaten in Notfallsituationen
die betroffenen Flughafen fir den entsprechendénazien fur koordiniert erklaren.

8. Wenn sich aus einer aktualisierten Kapazitats- Bedarfsanalyse auf einem koordinierten
oder flugplanvermittelten Flughafen ergibt, dasseeausreichende Kapazitat besteht, um die
tatsachlichen oder beabsichtigten Flugbewegungéndmsem Flughafen durchzufihren,

andert der Mitgliedstaat nach Konsultation der idbsétz 4 genannten Stellen den

Klassifikationsstatus des Flughafens in einen flagpermittelten Flughafen oder einen

Flughafen ohne Status um.
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WV 95/93
=>,793/2004 Art. 1 Nr. B
Buchstabe e

-)1a7= GR%%H%%%WI 91%%%%5% die—Kapazitdt—fir die

| Sneu |

9. Nach Aufforderung durch die Kommission, die aigiene Initiative oder auf Initiative des
Netzmanagers tatig wird, und nachdem die in Abdagenannten Stellen konsultiert wurden,
sorgt der Mitgliedstaat dafur, dass ein FlughafeneoKlassifikationsstatus entsprechend als
Netzflughafen klassifiziert wird. Die Entscheidumgrd der Kommission ubermittelt. Wenn
die Kommission der Auffassung ist, dass der Flughadicht mehr fiir das Netz von Interesse
ist, andert der Mitgliedstaat nach Konsultation mleAbsatz 4 genannten Stellen den Status
des Flughafens in einen Flughafen ohne Klassifikeastatus um.

10. Wird ein Beschluss auf der Grundlage der Alesétz8 oder 9 getroffen, so wird er vom
Mitgliedstaat den in Artikel 4 genannten Stellendtestens zum 1. April, sofern die
Winterflugplanperiode betroffen ist, und spatestensm 1. September, sofern die
Sommerflugplanperiode betroffen ist, Gbermittelt.

¥793/2004 Art. 1 Nr. 5
=>neu

Artikel £4
Koordinierungsparameter

1. Der zustandige Mitgliedstaat stellt auf einenorkiinierten=> oder ﬂugplanvermlttelten:
Flughafen sicher, dass die Koordinierungsparameter
Ze#tnisehen zweimal jahrlich ermittelt werden, wobei alle neieten technlschen
betrieblichen® , leistungsbezogeneh und umweltschutzbedingten Einschrankungen sowie
die diesbeziiglichen Anderungen beriicksichtigt werde Diese Einschrankungen werden
der Kommission mitgeteilt. Die Kommission priift dignschrankungen, gegebenenfalls mit
Unterstitzung des Netzmanagers, und gibt Empfekluradp, die von dem Mitgliedstaat vor
der Festlegung der Koordinierungsparameter zu keighttigen sinds=

Grundlage hierfur ist eine objektive Analyse der dlichkeiten zur Aufnahme des
Luftverkehrs unter Berilicksichtigung der verschiesieWerkehrsarten auf dem jeweiligen
Flughafen, der in dem Koordinierungszeitraum zuagtenden Luftraumuberlastung und der
Kapazitatslage.

32. Die Ermittlung der Parameter und die dabei angeleten Methoden sowie alle
diesbeziiglichen Anderungen sind im Einzelnen imrdimderungsausschuss im Hinblick auf
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eine Erhdhung der Kapazitat und der Zahl der fardliweisung verfiigbaren Zeitnischen zu
erortern bevor elne abschlleBende Entscheldung dize= Koordinierungsparameter

- ; iselgmtroffen wird. Alle einschlagigen Unterlagen
werden |ntereSS|erten Partelen auf Anfrage zugémgiemacht.

| Sneu

3. Die Festlegung der Koordinierungsparameter datie unparteiische und
nichtdiskriminierende Weise der Zeitnischenzuwegsaoitht beeintrachtigen.

W793/2004 Art. 1 Nr. 5
=>neu

4. Im Hinblick auf Flugplankonferenzen werden die dMaeter dem Flughafenkoordinator
rechtzeitig vor der erstep=Zuweisur®) Einbringung& von Zeitnischen zur Verfigung
gestellt.

25. Fur die Zwecke der in Absatz 1 beschriebenengkéti legt der Koordinator nach
Rucksprache mit dem Koordinierungsausschuss eotsgmd der festgestellten
Kapazitatslage geeignete Koordinierungszeitraumst, fesofern diese nicht von dem
Mitgliedstaat bestimmt werden.

| ¥95/93 (angepasst)

X> Organisation der Tatigkeiten zur Koordinierung,
Flugplanvermittlung und Datenerhebung <XI

Artikel 45

V793/2004 Art. 1 Nr. 4
Buchstabe a

Flugplanvermittler und Koordinator

W¥793/2004 Art. 1 Nr. 4
Buchstabe b
=neu

1. Der fur= einen Netzflughafens einen flugplanvermittelten oder koordinierten Fafen
zustandige Mitgliedstaat sorgt nach Konsultation dien Flughafen regelmaf3ig nutzenden
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Luftfahrtunternehmen, ihrer Verbande und des Lgisangans des Flughafens sowie, sofern
vorhanden, des Koordinierungsausschusses fir ditelReng einer qualifizierten nattrlichen
oder juristischen Person zum Flugplanvermittler bzZwughafenkoordinator. Derselbe
Flugplanvermittler bzw. Flughafenkoordinator kanir fmehr als einen Flughafen bestellt
werden.

| Sneu |

2. Die Mitgliedstaaten fordern eine enge Zusamnimiarzwischen den Koordinatoren und
den Flugplanvermittlern mit dem Ziel der Entwickfungemeinsamer Vorhaben auf
europdaischer Ebene. Je nach dem Fortschritt diéednaben, dem Umsetzungstand des
einheitlichen européaischen Luftraums und den Erigsken des in Artikel 21 genannten
Bewertungsberichts verabschiedet die Kommission idbhfen beziglich der Schaffung
eines europdaischen Koordinators. Diese Durchfutsmmag®@nahmen werden im Einklang mit
dem Prifverfahren nach Artikel 16 Absatz 2 angenemmDie in Absatz 3 genannten
Grundsatze hinsichtlich der Unabhangigkeit des Hiators gelten analog auch fur den
europdaischen Koordinator.

V793/2004 Art. 1 Nr. 4
Buchstabe b (angepasst)
=neu

23. Der fur einen flugplanvermittelten oder koordimém Flughafen zustandige Mitgliedstaat
stellt sicher, dass

a) der Flugplanvermittler auf einem flugplanverelittn Flughafen im Rahmen dieser
Verordnung in unabhangiger, unparteiischer, diskienungsfreier und
transparenter Weise handelt;

b) ] angigkel matoder Koordinatorauf einem koordinierten
Flughafen:>rechtllch orgamsatorlsch und Entscheidungen efffeind < dueeh
dessen-funktionrale—Trennungn jeder interessierten Einzelparteisowie von dem
Mltglledstaat und den von diesem Staat abhanger@eyanen unabhéngig ist,

WOzU <= gegeben-ist.

| Sneu |

i) in Bezug auf die rechtliche Unabhéngigkeit awesentlichen Funktionen des
Koordinators, die in der gerecht und diskriminiegsinei erfolgende Zuweisung von
Zeitnischen bestehen, einer nattrlichen oder jacisen Person lbertragen werden,
die nicht selbst Dienstleister auf diesem Flughafn Luftfahrtunternehmen, das
von diesem Flughafen aus Luftverkehrsverbindungenbietet, noch das
Leitungsorgan des betreffenden Flughafen ist;

i) in Bezug auf die organisatorische Unabhéngigkewie die Unabhangigkeit auf
Entscheidungsebene der Koordinator unabhangig vontglidgtistaat, vom
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Leitungsorgan des Flughafens, von Dienstleisteom Luftfahrtunternehmen, die

von diesem Flughafen aus Luftverkehrsverbindungeieten, handelt, keinerlei

Anweisungen von ihnen erhalt und ihnen — ausgenamihem Mitgliedstaat

gegenuber — nicht rechenschaftspflichtig ist, kea@neStrukturen angehort, die

mittelbar oder unmittelbar mit deren Tagesgeschafbetraut sind, und Uber
tatsachliche Entscheidungskompetenzen hinsichtlgln zur Auslbung seiner

Aufgaben notwendigen Aktiva verfugt. Die Mitgliedaten tragen daflir Sorge, dass
die beruflichen Interessen des Koordinators degeawvahrt sind, dass er seine
Tatigkeit in vollkommener Unabhangigkeit durchfumieann.

¥793/2004 Art. 1 Nr. 4
Buchstabe b (angepasst)

C) Bdie Finanzierung der Tatigkeiten des Koordinatessdvgio geregel> wird <XI ,
dass die unabhangige Stellung des Koordinators lytsistet ist;

ed) der Koordinator im Rahmen dieser Verordnung utgiach, diskriminierungsfrei
und transparent handelt.

| 8 neu

Die in Buchstabe c vorgesehene Finanzierung wirdiddie Luftfahrtunternehmen, die auf
den koordinierten Flughafen téatig sind, sowie durmie Flughafen auf eine Weise
gewahrleistet, dass eine gerechte Verteilung dearfzlasten zwischen den interessierten
Parteien sichergestellt ist und eine hauptsachilichasten einer Partei gehende Finanzierung
vermieden wird. Die Mitgliedstaaten tragen dafirgep dass der Koordinator stets Uber die
erforderlichen Mittel sowohl finanzieller, persolee] technischer und materieller Art sowie
uber den erforderlichen Sachverstand zur AusubemgsTatigkeit verfugt.

V793/2004 Art. 1 Nr. 4
Buchstabe b (angepasst)

24. Der Flugplanverm|ttler und der Koordlnator nehn@mm Elnklang mlt dem Recht der
Union<X] an 2
Flugplankonferenzen der Luftfahrtunternehn®1auf mternatlonaler Eben@l te||

W¥793/2004 Art. 1 Nr. 4
Buchstabe b
=neu

45. Der Flugplanvermittler berat Luftfahrtunternehnmeand empfiehlt alternative Ankunft-
und/oder Abflugzeiten, wenn eine Uberlastung wdtesdich ist.
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56. Der Koordinator ist als Einziger fur die Zuweigumon Zeitnischen zustandig. Er weist
die Zeitnischen nach MalRRgabe dieser Verordnung el sorgt dafir, dass in dringenden
Fallen Zeitnischen auch aul3erhalb der Birozeitgewiesen werden konnen.

67. Der Flugplanvermittler (iberwacht die Ubereinstiomg des Flugbetriebs der
Luftfahrtunternehmen mit den ihnen empfohlenen pliégen.

Der Koordinator tiberwacht die Ubereinstimmung diesjifetriebs der Luftfahrtunternenmen
mit den ihnen zugewiesenen Zeitnischen. Diese Kamféatskontrolle erfolgt in
Zusammenarbeit mit dem Leitungsorgan des Flughafadsden Flugsicherungsdienststellen
unter Berilicksichtigung der Zeit und anderer fir dmtreffenden Flughafen relevanter
Parameter.

# Alle Flugplanvermittler und Koordinatoren arbeitensammen, um Unstimmigkeiten in
den Zeitplanen aufzudeckem> und die Luftfahrtunternehmen zu deren Behebung
anzuhalten= .

V793/2004 Art. 1 Nr. 4
Buchstabe b (angepasst)
=neu

Artikel 6

X> Transparenz der Tatigkeiten zur Koordinierung und Hugplanvermittlung <XI

1. = Am Ende jeder Flugplanperiode legtBder Koordinator=> oder Flugplanvermittlef=
legt den betreffenden Mitgliedstaaten und der Kommissei=edangereinengahdichen
Tatigkeitsbericht = Uber die allgemeine Situation bezlglich der Zstthenzuweisung
und/oder Flugplanvermittlung vor. = Der Bericht bezieht sicty insbesondere=ibeuf
die Anwendung-derA+tikel> des ArtikelsX] = 9 Absatz 5 und der Artikek 8413 und
2418 sowie uber samtliche an den Koordinierungsausschaschteten Beschwerden tber
die Anwendung der Artikek8und 10 und die entsprechenden AbhilfemalRnahmeber
Bericht umfasst auch die Ergebnisse einer Befragieginteressierten Parteien tber die
Qualitat der vom Koordinator erbrachten Dienste.

| Sneu |

2. Die Kommission kann ein Muster fir den in Abshtgenannten Téatigkeitsbericht
vorgeben. Der Durchfiihrungsrechtsakt wird nach éeiriverfahren des Artikels 16 Absatz 2
erlassen.
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WV 95/93

=>,793/2004 Art. 1 Nr. 4
Buchstabe ¢

| Sneu

3. Der Koordinator richtet eine unentgeltlich zugliche elektronische Datenbank ein und
halt sie auf aktuellem Stand, die die folgendeormiationen enthalt:

| 95/93

a) die bestehenden Zeitnischen fur alle Luftfatgtmehmen auf dem Flughafen,
aufgeschlisselt nach Luftfahrtunternehmen und ithcteer Reihenfolge;

| ¥95/93 (angepasst)

b) beantragte Zeitnischer={Erstantragrifgeschlisselt nach Luftfahrtunternehmen und
in zeitlicher Reihenfolge fur alle Luftfahrtuntehmaen;

W 95/93
=neu

C) alle zugewiesenen Zeitnischen und die noch niloeschiedenen Antrdge auf
Zeitnischen, aufgeschlisselt nach Luftfahrtuntermetn  und in  zeitlicher
Reihenfolge fur alle Luftfahrtunternehmen;

d) noch verfugbare Zeitnischen= jeweils in Bezug zu den Iin den
Koordinierungsparametern bertcksichtigten Beschrdgén. Die Datenbank muss
es den Luftfahrtunternehmen ermdglichen, die Veéyéigeit von Zeitnischen, die
ihren Antragen entsprechen, zu prifen

| Sneu |
e) die Ubertragenen oder getauschten Zeitnischen Angabe der Identitat der

beteiligten Luftfahrtunternehmen sowie der Angable,die Ubertragung oder der
Tausch entgeltlich oder anderweitig vorgenommendeuAggregierte Daten zu den
entgeltlichen Transaktionen werden jahrlich vendtiieht;
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WV 95/93
=neu

B—HRoOr CHOVAJAICT TN OLCo 1 H at='a

€f) vollstandige und detaillierte Angabe n= zu den

Koordinierungsparameterf .

dneu

Diese Informationen werden standig auf den neueStamd gebracht. Am Ende jeder
Flugplanperiode gewéhrleistet der Koordinator dierdffentlichung des in Absatz 1
genannten Tatigkeitsberichts.

4. Der Koordinator gewahrleistet die Aufbewahrunigd uZugénglichkeit der Daten fur
mindestens flinf aufeinander folgende entsprechEhdgplanperioden.

W¥793/2004 Art. 1 Nr. 4
Buchstabe d

V793/2004 Art. 1 Nr. 4
Buchstabe e (angepasst)
=neu

205. Wenn angemessene und allgemein akzeptierte S$tndar = das Format det#
Flugplaninformationen zur Verfigung stehen, habenFugplanvermittler, der Koordinator
und die Luftfahrtunternehmen diese anzuwenden, rsofge im Einklang mit dem
Gemeinschafisrecl® UnionsrechkX] stehen.

V 793/2004 Art. 1 Nr. 5
(angepasst)
=neu

Artikel 7
Unterrichtung des Flugplanvermittlers und des Koordnators

1. Luftfahrtunternehmen, die einen Netzflughafene einen flugplanvermittelten oder einen
koordinierten Flughafen bedienen oder zu bedienezabsichtigen, erteilen dem
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Flugplanvermittler_odetszw. dem Koordinator alle von diesem erbetenen sachchhem
Auskunfte. = Ergeben sich Anderungen beziglich dieser Auskiinfteterrichten die
Luftfahrtunternehmen den Flugplanvermittler und démordinator unverziglich<& Alle
einschlagigen Auskinfte sind in dem Format und ar 8rist bereitzustellen, die vom
Flugplanvermittler oder dem Koordinator vorgegebearden. Ein Luftfahrtunternehmen
unterrichtet den Koordinator bei Beantragung dewéisung insbesondere dartiber, ob es
bezuglich der beantragten Zeitnischen in den Gedess\Neubewerberstatus geman Artikel 2
Nummer 2 kommen wirde.

W 793/2004 Art. 1 Nr. b
(angepasst)
= neu

Fur alle anderen Flughafen ohne besonderen Kleasdnsstatus-tbedadxd tiberlasserX]

= die Luftfahrtunternehmen, die Fliige durchfihreeradurchzufihren beabsichtigen,das
Leitungsorgan des Flughafens= die = Bodenabfertigungsdienstleister und die
Flugsicherungsdienstleister die +as X> ihnen<X] verfigbaren Informationen Utber die von
den Luftfahrtunternehmen geplanten Dienste einewr#inator auf Anfrage.

dneu

Auf Anfrage des Netzmanagers Ubermittelt der Kamathr oder Flugplanvermittler diesem
alle in diesem Absatz genannten Informationen.

W793/2004 Art. 1 Nr. 5
=neu

2. Erteilt ein Luftfahrtunternehmen die in Absatzydnannte Auskunft nicht oder macht es
falsche oder irrefiihrende Angaben, so bericksichiiy Koordinator den Antrag oder die
Antrédge auf Zuweisung von Zeitnischen dieses Lbfttanternehmens, auf das sich die
fehlenden, falschen oder irrefihrenden Angaben eben, nicht, es sei denn, das
Unternehmen kann glaubhaft nachweisen, dass mddddmstande vorlieges Er entzieht
die Abfolgen von Zeitnischen, falls diese bereitgewiesen wurden, und/oder empfiehlt die
Anwendung von Sanktionen durch die nach nationaRecht zustéandige Stellex Der
Koordinator gibt dem Luftfahrtunternehmen Gelegénheseine diesbeziiglichen
Bemerkungen vorzubringen.

3. Der Flugplanvermittler oder der Koordinator, dastungsorgan des Flughafens und die
Flugsicherungsdienststellen tauschen alle Infolwnat aus, die sie zur Erflllung ihrer
jeweiligen Aufgaben bendtigen, darunter auch Fltgdaund Zeitnischenangaben,
= insbesondere im Hinblick auf die Sicherstellung Alewendung des Artikels 1& .
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W793/2004 Art. 1 Nr. b
(angepasst)
=>neu

Artikel 58
Koordinierungsausschuss

1. Der fur einen koordinierten Flughafen zustandMiggliedstaat stellt sicher, dass auf
diesem  Flughafen ein  Koordinierungsausschuss  edtwjes wird.  Derselbe
Koordinierungsausschuss kann fir mehr als einenghielien bestellt werden. Die
Mitgliedschaft in diesem Ausschuss steht zumindest Luftfahrtunternehmen offen, die den
bzw. die Flughafen regelmallig nutzen, ferner ihvemmbanden, dem Leitungsorgan des
betreffenden Flughafens, den betreffenden Flugsiclysdienststellen=#nden Vertretern
der den Flughafen regelmaldig nutzenden allgemdinéfahrt = , dem Netzmanager, dem
Leistungsuberprifungsgremium und der nationalen siéhfsbehérde des betreffenden
Mitgliedstaats- .

W793/2004 Art. 1 Nr. 5
=neu

Zu den Aufgaben des Koordinierungsausschussestge)or

a) dem Koordinator und/oder dem Mitgliedstaat itgénden Fragen Vorschlage zu
machen oder Ratschlage zu erteilen:

i) gemal Artikel 3 festgestellte Moglichkeiten zuei§érung der Kapazitat eines
Flughafens oder zur Verbesserung ihrer Nutzung,

i) gemal Artike8 festzulegende Koordinierungsparameter,

i) Verfahren zur Uberwachung der Nutzung zugewiesgagnischen,

v) = die Faktoren, die dies Merbesserung-deYerkehrsverhaltnisse auf dem
betreffenden Flughafer beeinflusser-= ,

vi) schwerwiegende Probleme fur Neubewerber im SimmeArtikel L Absatz
96,

vii) alle Fragen im Zusammenhang mit der Flughafenkejtaz> insbesondere
bezuglich der Umsetzung des einheitlichen europérsd_uftraums und der
Funktion des Netzeg;
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| Sneu |

b) dem Leistungsuberpriufungsgremium und der nagonaufsichtsbehérde gegeniber
Stellung zu nehmen bezlglich der Verknipfung zwasch den
Koordinierungsparametern und den wesentlichen wwegstindikatoren, die den
Flugsicherungsorganisationen geman der Begriffsbesing der Verordnung (EU)
Nr. 692/2010 der Kommission vorgeschlagen werden;

¥793/2004 Art. 1 Nr. 5
=neu

bo) bei Beschwerden Uber die Zuweisung von Zeitnisap@amald Artikel=219 zwischen
allen Parteien zu vermitteln.

2. Vertreter des Mitgliedstaats und der Koordinaterden als Beobachter zu den Sitzungen
des Koordinierungsausschusses eingeladeuf Verlangen kann die Kommission an
diesen Sitzungen teilnehmea.

3. Der Koordinierungsausschuss gibt sich eine Gdtsdrdnung, in der unter anderem die
Teilnahme, die Wahlen, die Haufigkeit der Sitzunged die zu verwendende(n) Sprache(n)
geregelt sind.

Jedes Mitglied des Koordinierungsausschusses kdlché Leitlinien im Sinne von Artikel
89 Absatz 8 vorschlagen. Auf Wunsch des Koordinators befassth sder
Koordinierungsausschuss mit vorgeschlagenen Getlicheitlinien Se—eie—Zuweistrg=won
Zoitpicchaon couna it don L aoitiion fe cio fblgyachime—ger—NHzHRe—zZHgewsesener
Zeitnischen Dem Dbetreffenden Mitgliedstaat wird ein Berichibeii die Beratungen im
Koordinierungsausschuss mit Angabe der dort vertest Standpunkte unterbreitet.Dieser
Bericht wird auch dem Leistungsuberprifungsgremivna dem Netzmanager tbermittei.

| ¥95/93 (angepasst)

[X> ZeitnischenzuweisungX]

¥793/2004 Art. 1 Nr. 6
=>neu

Artikel 20

Zeitnischenpool
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1. Der Koordinator richtet einen Pool ein, der alie
zugewsesenenZeitnischen umfasst. Alle nach Artikel 3 Absatzféistgestellten neuen
Zeitnischenkapazitaten werden in den Pool eindestel

62. Unbeschadet des Artikelsl® Absatz Absatze?2 = und 3« dieser Verordnung und

unbeschadet des Artikels 19 Absatz 2 der Verordr(&g) Nr. 1008/2008 werden in den
Pool eingestellte Zeitnischen unter den antragstdén Luftfahrtunternehmen verteilt. Von
diesen Zeitnischen stehen 50 % zuerst Neubewerdmenderfliigung, sofern sich die Antrage
der Neubewerber nicht auf weniger als 50 % belaufeDer den Neubewerbern eingeraumte
Vorrang wird wahrend der gesamten Flugplanperiadieeahterhaltens= Die Antrage von
Neubewerbern und anderen Luftfahrtunternehmen wewden Koordinator nach Maf3gabe
der Koordinierungsperioden des jeweiligen Flugges gleich behandelt.

Unter den Antrdgen von Neubewerbern bekommen dggenLuftfahrtunternehmen den
Vorzug, die die Bedlngungen fur den Neubewerbeustagemars ArtlkeI2 Nummer 2
Buchstabe b-=ZH#

¥793/2004 Art. 1 Nr. b5
(angepasst)

3. Unbeschadet des Artikels 10 Absatz 2 wird, faitht allen Antragen auf Zeitnischen zur
Zufriedenheit der betreffenden Luftfahrtunternehmstattgegeben werden kann, dem
gewerblichen Luftverkehr, insbesondere desmidd X> Linienflugverkehr<Xl sowie dem
programmierten Gelegenheitsflugverkehr, Vorranggeidumt. Im Fall konkurrierender
Antréage in derselben Dienstekategorie wird dem gidmgen Flugbetrieb Vorrang gewahrt.

¥793/2004 Art. 1 Nr. 6
=neu

#4. Ein Neubewerber, dem Zeitnischen innerhalb e8tande vor oder nach der beantragten
Zeit angeboten wurden, der dieses Angebot jedocht mnnimmt, verliert den Status des
Neubewerbers fur die betreffeneeAbfolge wahrend de# Flugplanperiode.

85. Fur Dienste, die durch eine Gruppe von Luftfatieonehmen betrieben werden, kann nur
eines der beteiligten Luftfahrtunternehmen die higtgn Zeitnischen beantragen. Das
Luftfahrtunternehmen, das einen derartigen Diepselbt, GUbernimmt die Verantwortung far

die Einhaltung der fur die Inanspruchnahme des VorrargszuA 22
Rechteerforderlichen Betriebskriterien gemaf Artik&élD8Absatz 2.
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W793/2004 Art. 1 Nr. B
(angepasst)
=>neu

Zeitnischen, die einem Luftfahrtunternehmen fir &etrieb einer Strecke zugewiesen sind,
kénnen von einem oder mehrerea=beteiigtaritfahrtunternehmen—fé—den—gememsamen
Betreb= | die einer Gruppe von Luftfahrtunternehmen angai@ genutzt werden, sofern
der Kenncode des Luftfahrtunternehmens, dem dig¢nigehen zugewiesen wurden, flr
Koordinierungs- und Uberwachungszwecke Teil dereBdmung des gemeinsamen Fluges
bleibt. Wird der gemeinsame Betrieb eingestellt, \werbleiben die daflr genutzten
Zeltnlschen bei dem Luftfahrtunternehmen dem snepnumgllch zugeW|esen wurden.

geBex IZ> Dleser Flugbetrleb erd dem
Koordlnator von den Luftfahrtunternehmen die deugpe angehéren, gemelded = und
kann erst nach ausdricklicher Zustimmung des Kaoatdrs aufgenommen werden.

| Sneu |

Wird eine Abfolge von Zeitnischen, die einem Lufifaunternehmen zugewiesen wurde, von
einem anderen Luftfahrtunternehmen genutzt, ohrss dé&e Bedingungen dieses Absatzes
erfullt sind, entzieht der Koordinator die Abfolged stellt sie in den Zeitnischenpool ein,
nachdem er die betreffenden Luftfahrtunternehmeeladrt hat.

| ¥793/2004 Art. 1 Nr. 6

96. Dauern schwerwiegende Probleme flr Neubewerbesairagt der Mitgliedstaat dafir
Sorge, dass eine Sitzung des Flughafenkoordinisausgchusses einberufen wird. Die
Sitzung dient dazu, die Abhilfemdglichkeiten zu feru Die Kommission wird zu dieser
Sitzung eingeladen.

| ¥793/2004 Art. 1 Nr. 5

67. Kann dem Antrag auf eine Zeitnische nicht staféipen werden, so teilt der Koordinator
dem antragstellenden Luftfahrtunternehmen die Gelrderfir mit und nennt die
nachstgelegene verfiigbare Ausweichzeitnische.

W793/2004 Art. 1 Nr. b
(angepasst)
=>neu

£8. Der Koordinator bertcksichtigt des Weiteren zﬂsﬂle%egaa%eﬁ%delthmen d|e
das Luftverkehrsgewerld® auf Ebene der Union ode€x] weltwei Sy
festgelegt hat, sowie ortliche, auf Vorschlag de@rldlnlerungsausschusses von dem fur den
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betreffenden Flughafen zustandigen Mitgliedstaagroeiner anderen zustandigen Stelle
gebilligte Leitlinien, sofern diese-Regelungen-Urgtlinien die unabhangige Stellung des
Koordinators nicht beeintrachtigen, mit dem-Gershafisrech>> Recht der UniorXl in
Einklang stehen—=undie effiziente Nutzung der Flughafenkapazitat bedwen= und im
Voraus der Kommlssmn ubermlttelt und von dlesarregmmgt wurdenc:I Biese-Regelungen

| Sneu |

Die ortlichen Leitlinien dirfen nur die Uberwachurser Nutzung der zugewiesenen
Zeitnischen oder die Anderung der Definition derfdlpe von Zeitnischen zur Verkiirzung

ihrer Lange auf weniger als 10 Zeitnischen in dentéfflugplanperiode oder auf weniger als
15 Zeitnischen in der Sommerflugplanperiode, innke1 Fall jedoch auf weniger als

5 Zeitnischen, umfassen. Die Verkurzung der LangeAbfolge von Zeitnischen ist nur auf

Flughafen anwendbar, auf denen die Luftverkehrstieereiner stark saisonabhéngigen
Nachfrage unterliegen.

V793/2004 Art. 1 Nr. 5
(angepasst)

#9. Der Koordinator bemuaht sich, Uber die geplantetn&sehenzuweisung fur die
Flugplanperiode hinaus kurzfristigen Antrdgen aimzelne Zeitnischen fir jede beliebige
Bedarfskategorie, einschlief3lich der allgemeinefifabrt, stattzugeben. Hierzu kdénnen die

dem Jr—Astikel—10—genanntenPool nach der Zuweisung an die antragstellenden

Luftfahrtunternehmen noch zur Verfiugung stehendeeitnischen sowie kurzfristig
verfligbare Zeitnischen verwendet werden.

Artikel 810

ZuweisunrgvenO Angestammte<X] Zeitnischen

| 793/2004 Art. 1 Nr. 5

1. Abfolgen von Zeitnischen werden dem antragsidide Luftfahrtunternehmen aus dem
Zeitnischenpool zugewiesen; sie erlauben dem Uektenen, die Flughafeninfrastruktur
wahrend der Flugplanperiode, fur die sie beantnagtien sind und nach deren Ablauf sie an
den gemalR ArtikeE=lD gebildeten Zeitnischenpool zuriickzugeben sind, ziamden oder
Starten zu nutzen.
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W793/2004 Art. 1 Nr. b
(angepasst)
= neu

2. Absatz1 findetiUnbeschadet der Artikel
des—Arikels1417 keire—Anrwendurg> wird dem betreffenden Luftfahrtunternehmen ein
Vorrang fur die Zuweisung derselben Abfolge in dentsprechenden folgenden
Flugplanperiode eingeraumt, wenn das Luftfahrtur@lemen diese in der in Artikel 7
Absatz 1 genannten Frist beantragt, sofemennfolgende Bedingungen erfillt sind:

a) Eine Abfolge von Zeitnischen wurde von—eient® diesenxx]
Luftfahrtunternehnmen  fir die Erbringung von Linikmgdiensten und
programmierten Gelegenheitsflugdiensten genutzt, un

b) das betreffende Luftfahrtunternehmen kann demor#ioator ausreichend
nachweisen, dass es die fragliche Abfolge von Beitren entsprechend der Freigabe
durch den Koordinator wéahrend der Flugplanperiddiedie sie zugewiesen wurde,
mindestens zg=88 85 < % genutzt hat.

43. Das Umdisponieren einer Abfolge von Zeitnischem Yuweisung der verbleibenden
Zeitnischen aus dem in Artikel 9 genannten Pool andere antragstellende
Luftfahrtunternehmen wird nur aus betrieblichen 1@l&n=> , beispielsweise bei Anderung
des elngesetzten Fluggerats oder der vom Luftfatetnehmen bedlenten Verblnduﬁg

Es W|rd erst nach ausdruckllcher Bestatlgung ddmh Koordlnator W|rksam

¥793/2004 Art. 1 Nr. 6
= neu

24. Zeitnischen, die einem Luftfahrtunternehmen vemd31. Januar fur die folgende
Sommersaison oder vor dem 31. August fur die falgewintersaison zugewiesen wurden,
jedoch vor diesen Terminen zur Neuzuweisung an Kieordinator zurtickgegangen sind,
werden bei der Nutzungsberechnung nicht berlickgicl#® sofern die Zeitnischen, die
zugewiesen bleiben, eine Abfolge im Sinne von A&itik Nummer 13 darstelleq .

| Sneu

Zeitnischen, die auf Feiertage fallen, werden Befil der Abfolge von Zeitnischen fir die
folgende Saison, ohne dass die Nichtnutzung begtimerden muss.
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W793/2004 Art. 1 Nr. B
(angepasst)
=>neu

45. Kann die=80» 85« %ige Nutzung der Abfolge von Zeitnischen nicht hgmwviesen
werden = wird der in Absatz 2 vorgesehene Vorrang nlchgelaumt@ werden—alle—zu
elltsofern sich ihre
mangelnde Nutzung nlcht mit einem der folgendenﬁﬂrechtfertlgen lasst:

a) unvorhersehbare und unvermeidbare Umstandediauflas Luftfahrtunternehmen
keinen Einfluss hatte und die zur Folge hatten:

1) ein Startverbot fur den gewohnlich in dem bdaeflen Flugdienst
eingesetzten Luftfahrzeugtyp oder

i)  die ® vollstandige oder teilweise& Sperrung eines Flughafens oder Luftraums
oder

lii) eine schwerwiegende Stérung des Flugbetriend den betreffenden

Flughéfen elnschlleBllch der Abfolge von Zeitnisoch auf anderen
afel> Flughafen der UniodX] im Zusammenhang mit
Strecken d|e von dieser Storung betroffen sindhred eines erheblichen
Teils der jeweiligen Flugplanperiode;

b) > eine<X] Unterbrechung von Flugdiensten infolge von Aktiondie die Stérung
dieser Flugdienste zum Ziel hatten, zum Beispiel im Fall eines Streiks, und es
dem Luftfahrtunternehmen dadurch praktisch und/odechnisch unmdglich
machten, Fliige wie geplant durchzufiihren;

C) X> ein<X]  gravierender finanzieller = Schaden fir das betnelte
Luftfahrtunternehmen der=Gemeiasehd® Union<Xl , in dessen Folge die
Genehmigungsbehorden fur die Dauer der finanziellémstrukturierung des
Luftfahrtunternehmens gemald Artikel 9 Absatz 1 déerordnung (EG) Nr.
1008/2008 eine vorlaufige Genehmigung erteilt haben

d) Gerichtsverfahren, die die Anwendung des Arskdl2 auf Strecken, fur die
gemeinwirtschaftliche Verpflichtungen gemald Artiké6 der Verordnung EG
Nr. 1008/2008 vorgeschrieben sind, betreffen un@ dine voribergehende
Aussetzung des Flugdienstes auf diesen Streckeratge haben.

| Sneu

Ein aufgrund der Verordnung (EG) Nr. 474/2006 derrnissio* ergangenes Verbot des
Flugbetriebs in der Europaischen Union kann alshRexigungsgrund fur die Nichtnutzung
der Abfolge von Zeitnischen im Sinne dieses Absatreht akzeptiert werden.

= ABI. L 84 vom 23.3.2006, S. 14.
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| ¥793/2004 Art. 1 Nr. 6

56. Die Kommission prift auf Antrag eines Mitgliedsts oder von sich aus, wie Absa& 4
durch den Koordinator eines in den Anwendungsberaleser Verordnung fallenden
Flughafens angewandt wurde.

Sie trifft binnen zwei Monaten nach Eingang desrAgs eine Entscheidung nach dem
Verfahren gemal ArtikeEll® Absatz 2.

| Sneu |

7. Auch bei Nichterfullung der Bedingungen von Aflasa Buchstaben a und b kann die
Kommission beschlie3en, dass den Luftfahrtuntermehfiir die folgende Flugplanperiode
ein Vorrang fur die Zuweisung derselben Abfolgengeraumt wird, sofern dies durch
unabweisbare Notféalle gerechtfertigt ist, die imsZmmenhang mit aufl’ergewohnlichen
Ereignissen stehen, die eine koharente Anwendungudé&effenden Mal3hahmen beziiglich
dieser Flughafen erfordern. Die Kommission erlalst erforderlichen Mal3nahmen, deren
Anwendung die Dauer einer Flugplanperiode nichrsdieeitet. Sie nimmt diese unmittelbar
anwendbaren Durchfiihrungsrechtsakte nach dem \ferfates Artikels 16 Absatz 3 an.

W793/2004 Art. 1 Nr. b
(angepasst)
=>neu

8. = Der Vorrang bezuglicke Bas-Anrechtauibfolgen von Zeitnischen nach=Asdike! 8
Absatz 2 berechtigt zu keinerlei Ersatzansprichemfgrand von Begrenzungen,
Einschrankungen und Streichungendieses Vorrangs: gesAbfelgenin Anwendung des
Gemeinsehafisrecht® UnionsrechtsX] und insbesondere der Luftverkehrsbestimmungen
des Vertrags.

dneu

Artikel 11

Reservierung von Zeitnischen

1. Das Leitungsorgan eines koordinierten FlughafeRann beschlieBen, die
Flughafenentgeltregelung dazu zu nutzen, Luftfattesnehmen von der verspateten
Ruckgabe von Zeitnischen an den in Artikel 9 getemrPool abzuhalten und sie fir die
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Nichtnutzung von ihnen reservierter Flughafenirtfidgur in Anspruch zu nehmen. Folgende
Grundsatze sind einzuhalten:

a) vor der Beschlussfassung wird das von Artikel& Richtlinie 2009/12/EG des
Europaischen Parlaments und des Ratesorgesehene Verfahren eingehalten. Der
Koordinator wird ebenfalls konsultiert. Bei den kdmierten Flughafen, die nicht von
Artikel 1 Absatz 2 der Richtlinie 2009/12/EG erfasad, konsultiert das Leitungsorgan des
Flughafens den Koordinierungsausschuss und dendifadtor;

b) der Beschluss beeintrachtigt nicht die Diskrienangsfreiheit und Transparenz des
Verfahrens fur die Zeitnischenzuweisung und degRédienentgeltregelung;

c) der Beschluss halt Luftfahrtunternehmen nichin\Markteintritt oder von der Entwicklung
von Luftverkehrsdiensten ab und beschrankt sichaudardie dem Flughafen fir die
Reservierung der Flughafenkapazitat, die den nigehutzten Zeitnischen entspricht,
entstandenen Kosten zu decken,;

d) es erfolgt keine Inanspruchnahme fiir die nichénujzte Reservierung von
Flughafeninfrastruktur in Bezug auf zugewiesenetrdsshen, die im Fall der folgenden
Sommerflugplanperiode vor dem 31.Januar oder imll Faer folgenden
Winterflugplanperiode vor dem 31. August an denlRaalickgegeben werden, in Bezug auf
Zeitnischen, die auf Feiertage fallen und vor ddrese Daten an den Pool zurtickgegeben
werden, sowie in Bezug auf Zeitnischen, deren Migtziung aufgrund von Artikel 10
Absatz 5 gerechtfertigt werden kann;

e) der Beschluss wird dem Koordinator, den beteiigParteien und der Kommission
spatestens sechs Monate vor Beginn der betreffefidgplanperiode Ubermittelt.

2. Der Koordinator Ubermittelt dem Leitungsorgas &&ughafens alle Informationen, die die
Umsetzung des in Absatz 1 genannten Beschlusségkchen.

| ¥793/2004 Art. 1 Nr. 5

Artikel 812
Gemeinwirtschaftliche Verpflichtungen

1. Wurden fir eine Strecke gemeinwirtschaftlicherpflechtungen gemald Artikel 16 der

Verordnung (EG) Nr. 1008/2008 auferlegt, so kanmMitgliedstaat auf einem koordinierten

Flughafen die fir den vorgesehenen Flugbetrieb dauf betreffenden Strecke bendtigten
Zeitnischen reservieren. Werden die reservierteinidehen auf der betreffenden Strecke
nicht genutzt, so werden diese Zeitnischen andarenBetrieb dieser Strecke gemald den
gemeinwirtschaftlichen Verpflichtungen interessartLuftfahrtunternehmen entsprechend
Absatz 2 zur Verfugung gestellt. Wenn kein andeneffahrtunternehmen am Betrieb der
Strecke interessiert ist und der betreffende Ska@te Ausschreibung gemalR Artikel 16
Absatz 10, Artikell7 Absatze 3 bis 7 und Artik&B der Verordnung (EG) Nr. 1008/2008
veranstaltet, werden die Zeitnischen entweder fiire eandere gemeinwirtschaftlichen

Verpflichtungen unterliegende Strecke reserviedradeder in den Pool eingestellt.

= ABI. L 70 vom 14.3.2009, S. 11.
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W793/2004 Art. 1 Nr. b
(angepasst)

2. Das in Artikel 16 Absatz 9, Artikel 1ZAbsétAbsatz3 »rd, Artikel 17 Absatz7 sowie
Artikel 18 Absatz 1 der Verordnung (EG) Nr. 1008J80 vorgesehene
Ausschreibungsverfahren wird fur die Nutzung der Adbsatz 1 des vorliegenden
Artikels genannten Zeitnischen angewendet, wennrnaéh ein Luftfahrtunternehmesa=der
Gemeinsehafl> der Union<X] am Betrieb der Strecke interessiert ist und k&einischen
innerhalb einer Stunde vor oder nach den beim Kpatdr beantragten Zeiten bekommen

konnte.

W¥793/2004 Art. 1 Nr. b
(angepasst)

X> Zeitnischenmobilitat <l

Artikel 8al13

Zeitpisshenpmebilitat X Ubertragung und Tausch von Zeitnischerkxl

W793/2004 Art. 1 Nr. 5
=>neu

1. Zeitnischen konnen

a) durch ein Luftfahrtunternehmen von einer Streater Verkehrsart auf eine andere
Strecke oder Verkehrsart Ubertragen werden, die valemselben
Luftfahrtunternehmen betrieben wird;

b) Ubertragen werden;> zwischen zwei Luftfahrtunternehmen mit oder ohne
entgeltlichen Ausgleich oder anderweitigen Ausdigefe

C) eins zu eins getauscht werden zwischen Luftiabetnehmen= mit oder ohne
entgeltlichen Ausgleich oder anderweitigen Ausdieic
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dneu

2. Der Mitgliedstaat schafft einen transparentehrRen, der Kontakte zwischen den an der
Ubertragung oder am Tausch von Zeitnischen intemen Luftfahrtunternehmen unter
Beachtung des Unionsrechts ermaoglicht.

¥793/2004 Art. 1 Nr. 5
(angepasst)
=neu

Z Ubertragungen und Tauschvorgange nach Absatz dewatem Koordinator gemeldet und
erst nach ausdricklicher Bestatigung durch dieseksam. Der Koordinator lehnt die
Bestatigung von Ubertragungen oder Tauschvorgamderfalls diese den Anforderungen
dieser Verordnung nicht gentgen und nach Ansict# Keordinators Folgendes nicht
sichergestellt ist:

a) der Flughafenbetrieb wird unter Bericksichtigualgr technischen, betrieblichen
= , leistungsbezogenen und umweltschutzbedingten Einschréankungen nicht
beeintrachtigt;

b) die nach Artikek22 erteilten Auflagen werden eingehalten;
C) die Zeitnischenlbertragung féllt nicht unter afas 3 [X> des vorliegenden
Artikels <X .
| Sneu |

Bei Ubertragungen oder Tauschvorgangen nach AlisBtrchstaben b und ¢ tibermitteln die
Luftfahrtunternehmen dem Koordinator Einzelheiteanes eventuellen entgeltlichen oder
anderweitigen Ausgleichs. Die Einzelheiten des Aeisgs im Zusammenhang mit einer
Ubertragung oder einem Austausch sind vertrauliwh der Koordinator teilt sie auf Anfrage
nur dem Mitgliedstaat, in dem der Flughafen liegter der Kommission mit. Ubertragungen
oder Tauschvorgange konnen keinen Bedingungenwmrten werden, mit denen bezweckt
wird, die Mdglichkeiten des Luftfahrtunternehmengszeschranken, das die Zeitnischen
erhalten moéchte, in den Wettbewerb mit dem Luftiatbernehmen einzutreten, das die
Zeitnischen Ubertragt oder tauscht.

| ¥793/2004 Art. 1 Nr. 5

3. Einem Neubewerber im Sinne des Artikels 2 Buaihestb zugewiesene Zeitnischen dtrfen
auRer im Fall einer aufgrund gesetzlicher Vorstdmif genehmigten Ubernahme der
Geschaftstatigkeit eines in Konkurs gegangenenrbeltenens wahrend eines Zeitraums von
zwei sich entsprechenden Flugplanperioden nicht &ferAbsatz 1 Buchstabe b des
vorliegenden Artikels Ubertragen werden.
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An einen Neubewerber im Sinne des Artikels 2 Numéh&uchstabe b=Ziffera-iipre—Hy
zugewiesene Zeitnischen durfen wahrend eines Zeisavon zwei sich entsprechenden
Flugplanperioden auf keine andere Strecke gemalfatAlds Buchstabe a des vorliegenden
Artikels Ubertragen werden, es sei denn, der Neal®sr ware bei der neuen Strecke mit der
gleichen Prioritdt behandelt worden wie bei deftdgefnen Strecke.

An einen Neubewerber im Sinne des Artikels==Bumbhstb Nummer 2 zugewiesene
Zeitnischen durfen wahrend eines Zeitraums von am# entsprechenden Flugplanperioden
nicht gemalR Absatz 1 Buchstabe c des vorliegendgkels getauscht werden, es sei denn,
um die Zeitnischendispositionen fir diese Diengte Verhéltnis zu den urspringlich
beantragten Zeiten zu verbessern.

W¥793/2004 Art. 1 Nr. b
(angepasst)
=>neu

Artikel 14
X> Wettbewerbsrechtliche Bestimmungéad

Diese Verordnung berihrt nicht die Befugnisse dffgmer Behorden, nach einzelstaatlichem
Wettbewerbsrecht oder nach Artikel-84-ederi®2101, 10XX] = oder 106~ des Vertrags
oder nach der Verordnung (EG) Nr. 139/2004 des KRatke Ubertragung von Zeitnischen
zwischen Luftfahrtunternehmer—arzaerdirerzu genehmigers und deren Zuweisung zu

regel o 9--L-‘;=—5-‘~———:-e-=-=-e-‘—=— R REHEFRCEHERBAE=-USERHEEH-EH6EC!.

z ABI. L 24 vom 29.1.2004, S. 1.
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| Sneu

Delegierte Rechtsakte und Ausschuss

Artikel 15
Ausitbung der Delegierung

1. Die Befugnis zum Erlass delegierter Rechtsakiel wler Kommission unter den im
vorliegenden Artikel genannten Bedingungen Ubeeinag

2. Die Befugnis zum Erlass delegierter Rechtsaktadf Artikel 3 Absatz 3 in fine wird der
Kommission auf unbestimmte Zeit ab dem Tag des alttketens dieser Verordnung
ubertragen.

3. Die in Artikel 3 Absatz 3 in fine genannte Befigjibertragung kann vom Europdaischen
Parlament oder vom Rat jederzeit widerrufen werd®er. Beschluss des Widerrufs beendet
die Ubertragung der in dem Beschluss genanntent®eBler Widerruf wird an dem Tag
nach der Verdéffentlichung des BeschlussesAmtsblatt der Europaischen Uniavder zu
einem spateren im Beschluss genannten Termin varkEa berthrt nicht die Gultigkeit der
bereits in Kraft befindlichen delegierten Rechtsakt

4. Sobald die Kommission einen delegierten Rechtsddtsst, Ubermittelt sie ihn gleichzeitig
dem Européischen Parlament und dem Rat.

5. Die delegierten Rechtsakte nach Artikel 3 Absatm fine treten nur dann in Kraft, wenn

weder das Europaische Parlament noch der Rat ialbeeimer Frist von zwei Monaten nach

der Notifizierung des Rechtsakts an das Europaifarament oder den Rat widersprechen
oder wenn vor Ablauf der genannten Frist das Euscpa Parlament und der Rat beide die
Kommission dartber informieren, dass sie nicht befitigen, Widerspruch einzulegen. Auf

Initiative des Européischen Parlaments oder degsRaird diese Frist um zwei Monate

verlangert.

¥793/2004 Art. 1 Punkt |9
(angepasst)

Artikel 16

AussehusdX> Ausschussverfahrendx]
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W793/2004 Art. 1 Nr.D
(angepasst)
=>neu

1. Die Kommission wird von einem Ausschuss untézsti® Dieser Ausschuss ist ein
Ausschuss im Sinne der Verordnung (EU) Nr. 182/2611

Sneu |

Wird die Stellungnahme des Ausschusses im schhi&h Verfahren eingeholt, wird das
Verfahren ohne Ergebnis abgeschlossen, wenn desit¥aties innerhalb der Frist fur die
Abgabe der Stellungnahme beschliel3t oder die Zweiinehrheit der Ausschussmitglieder
es verlangt.

3. Wird auf diesen Absatz Bezug genommen, so gitikél 8 der Verordnung (EU) Nr.
182/2011 in Verbindung mit deren Artikel 5.

| \¥793/2004 Art. 1 Nr. 9

34. Der Ausschuss kann aufRerdem von der Kommissionjedar anderen Frage im
Zusammenhang mit der Anwendung dieser Verordnuhgrgeverden.

= ABI. L 55 vom 28.2.2011, S. 13.
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W793/2004 Art. 1 Nr.D
(angepasst)
=>neu

x> DurchfihrungsmalRnahmen<xI

Artikel 17
X> Ubereinstimmung der Zeitnischen mit den Flugdurchfinrungsplanen <l

1. ®Wenn ein Luftfahrtunternehmen einen Flugdurchfiiggphan einreicht, so enthalt dieser
einen Verweis auf die zugewiesene Zeitnische. Datzidanager weist den Qer
Flugdurchfuhrungsplan eines Luftfahrtunternehmengurick<

merden wenn das Unternehmen beabS|cht|gt auf einem
koordlnlerten Flughafen zu Zeiten, fur die dieseoikliniert ist, zu starten oder zu landen,
ohne dass ihm vom Koordinator eine Zeitnische zuggsm wurde=??? Die Betreiber von
Geschéftsreiseflugzeiten gelten als nicht im Besiter Zeitnische, falls ihr Flugbetrieb nicht
mehr in den durch die Zeitnische abgedeckten Zsiirdéllt und die Verspatung nicht
flugsicherungsbedingt istz

| Sneu

2. Der Mitgliedstaat ergreift die erforderlichen Mfeahmen, um den Informationsaustausch
zwischen dem Koordinator, dem Netzmanager, denskibgrungsorganisationen und dem
Leitungsorgan des Flughafens zu gewahrleisten.

793/2004 Art. 1 Nr. 9
=neu

Artikel 2418
Durchsetzung

21. Der Koordinator entzieht einem in der Grundungseh befindlichen
Luftfahrtunternehmen die vorlaufig zugewiesene Adovon Zeitnischen am 31. Januar fur
die folgende Sommersaison oder am 31. August &ifalgende Wintersaison und stellt diese
in den Pool ein, wenn das Unternehmen zu diesentpudit nicht (ber eine
Betriebsgenehmigung oder eine gleichwertige Genginng verfigt oder wenn von der
zustandigen Genehmigungsbehorde keine Erklarunggetbgn wird, dass vor Beginn der
betreffenden Flugplanperiode voraussichtlich einestriBbsgenehmigung oder eine
gleichwertige Genehmigung erteilt werden wirdDie fur die Genehmigungen zustandigen
Behorden dbermitteln dem Koordinator regelmaRig ualidierte Informationen und
beantworten seine Anfragen innerhalb angemesseis¢erk <
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42. Luftfahrtunternehmen, die Flugdienste regelmagigder< gad vorsatzlich entweder zu
Zeiten durchfihren, die erheblich von den zugewiesgzu einer Abfolge von Zeitnischen
gehdrenden Zeitnischen abweichen oder die Zelterstutn einer erheblich anderen Weise als
zum Zeitpunkt der Zuwelsung angegeben nu :
: atigeverlieren derm Vorrang< %Ea%usnach Artlkel=&0 Absatz 2.

Der Koordlnator kann nach Anhoérung des betreffentlaftfahrtunternehmens und nach
einmaliger Mahnung entscheiden, ihm die fragliclifolge von Zeitnischen fiir die restliche
Flugplanperiode zu entziehen und sie in den Poaizusiellen. ®Beantragt das
Luftfahrtunternehmen gleichwertige Zeitnischen, dst Koordinator nicht verpflichtet, sie
zuzuweisenss

dneu

Der Mitgliedstaat tragt dafur Sorge, dass der Kowar ein wirksames System zur
Uberwachung der Anwendung dieses Absatzes eintichte

¥793/2004 Art. 1 Nr. 9
=neu

E3. Die Mltglledstaaten tragen daflr Sorge, dass sainke, angemessene und abschreckende
zein Verfligung stehe® und angewendet werden

— damitgegen-diaviederholter=> oder< gnad vorsatzlicher Durchfihrung von Flugdiensten
= ohne entsprechende Zeitnische oteru Zeiten, die erheblich von den zugewiesenen
Zeitnischen abweichen, odesdie bei der= Nutzung von Zeltnlschen in einer erhebllch
anderen Weise als zum Zeltpunkt der Zuwelsung iy

| Sneu |

— Ruckgabe von Zeitnischen nach dem 31. Januatiéifolgende Sommersaison oder nach
dem 31. August fur die folgende Wintersaison, obder Beibehaltung nicht genutzter

Zeitnischen, wobei einem eventuellen Ruckgriff da$ in Artikel 11 vorgesehene Verfahren
bei der Sanktion Rechnung zu tragen ist;

— Weigerung, dem Koordinator oder Flugplanvermitttée in den Artikeln 7 und 13
vorgesehenen Informationen zu ubermitteln odetdbairmittlung falscher oder irrefihrender
Informationen.

Der Koordinator ist von der Anwendung solcher Smm&n ordnungsgemal in Kenntnis zu
setzen.
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\793/2004 Art. 1 Nr. 9
=neu

84. Unbeschadet des Artikels 10 Absaiz lKhann der Koordinator fur den Fall, dass ein
Luftfahrtunternehmen die in Artikell® Absatz 2 festgelegte Nutzungsrate ¥I185 < 89 %
nicht erreichen kann, entscheiden, diesem Luftisitetnehmen nach Anhérung die
betreffende Abfolge von Zeitnischen fur die restid=lugplanperiode zu entziehen und sie in
den Pool einzustellen.

Unbeschadet des Artikels 10 Absa& stellt der Koordinator die betreffenden Abfolgemmv
Zeitnischen nach Anhorung des betreffenden Luftéatternehmens in den Pool ein, wenn
nach einem Zeitraum, dep 15& 20% der Geltungsdauer der Abfolge entspricht, noch
keine Zeitnischen aus dieser Abfolge genutzt wordamd. = Der Koordinator kann
entscheiden, die Abfolge von Zeitnischen vor dendeErines Zeitraums, der 15 % der
Geltungsdauer der Abfolge entspricht, zu entzielalls das Luftfahrtunternehmen nicht
nachweist, dass es sie zu nutzen beabsicktigt.

| ¥793/2004 Art. 1 Nr. 7

Artikel 2419
Beschwerden und Recht auf Einlegung von Rechtsmitte

1. Unbeschadet der nach einzelstaatlichem Rechébgegn Mdoglichkeiten, Rechtsmittel
einzulegen, sind Beschwerden Uber die AnwendunAdiisels 7 Absatz 2, der Artikel=s; 8
grd=1®, 10, 13 und 13Bowie des Artikels=IB Absatze=l-bis4-nd-Absatz16 2 und 4an
den Koordinierungsausschuss zu richten. Der Ausschahandelt die Angelegenheit binnen
eines Monats nach Einreichung der Beschwerde unthtysoweit moglich, dem Koordinator
Vorschlage zur Losung der Probleme. Kénnen die iBescden nicht ausgerdumt werden, so
kann der zustéandige Mitgliedstaat innerhalb eineiteven Frist von zwei Monaten fir eine
Schlichtung durch einen Verband der Luftfahrtunéémen oder der Flughafen oder durch
einen anderen Dritten sorgen.

2. Die Mitgliedstaaten ergreifen gemalR ihren intaattichen Rechtsvorschriften geeignete
Maflinahmen, um die Koordinatoren — aul3er bei grétadwlassigkeit und Vorsatz — in
Bezug auf Schadensersatzanspriche im Zusammenh#én@rem Aufgaben im Rahmen
dieser Verordnung zu schitzen.
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Artikel £220

¥793/2004 Art. 1 Nr. B
(angepasst)
=neu

Beziehungen zu Drittlandern

1. > Die Kommission kann nach dem in Artikel 16 Abs&zgenannten Verfahren
entscheiden, dass ein oder mehrere MitgliedstabtainahmenX] = einschlielich des
Entzugs der Zeitnischer > gegenuber einem oder mehreren Luftfahrtunternehausn
dem betreffenden Drittland ergreifen, um das diskrierende Verhalten des betreffenden
Drittlands abzustellen, fall&] \Abed festgestellt wird dass ein Drittland bei der Zuweisung
und Nutzung von Zeitnischen auf seinen Flughafen

a) Luftfahrtunternehmen der—Gemeinsshd®® Union<X] nicht eine Behandlung
gewahrt, die der durch diese Verordnung gewahetwist Behandlung von
Luftfahrtunternehmen aus diesem Land vergleichdtaoder

b) Luftfahrtunternehmen der—Gemeiaseha®> Union<X] nicht de facto eine
InlAnderbehandlung gewéahrt oder

C) Luftfahrtunternehmen aus anderen Drittlandeng gjiinstigere Behandlung gewahrt
als Luftfahrtunternehmen derGemeinsciigitUnion <Xl..

| ¥95/93 (angepasst)

2. Die Mitgliedstaaten unterrichten die Kommissioon allen ernsthaften rechtlichen und
praktischen Schwierigkeiten, auf die die Luftfanternehmen der—Gemeinrsehaft
x> Union <X] bei der Erlangung von Zeitnischen auf FlughafeDiititlandern stol3en.

55 DE



DE

X> SchlussbestimmungerX]

\/793/2004 Art. 1 Nr. 10
=>neu

Artikel 1

Berichterstattung und Zusammenarbeit

1. Die Kommission legt dem Europaischen Parlamedtdem Rat spatesteas=dreivier <
Jahre nach Inkrafttreten dieser Verordnung einericBke Giber deren Durchfiihrung vor.
Dieser Bericht betrifft insbesondere die Anwenddeg Artikel 8=8a=8, 10, 11 < und
13

2. Die Mitgliedstaaten und die Kommission arbeitéei der Durchfihrung dieser
Verordnung, insbesondere bei der Einholung von rin&dionen fir den in Absatz 1
genannten Bericht, zusammen.
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K

Artikel 22
Aufhebung
Die Verordnung (EWG) Nr. 95/93 wird aufgehoben.

Bezugnahmen auf die aufgehobene Verordnung gelkeBezugnahmen auf die vorliegende
Verordnung und sind nach Mal3gabe der Entsprechalngj in Anhang Il zu lesen.

| ¥95/93 (angepasst)

Artikel 4523
Inkrafttreten

Diese Verordnung tritt amX ersten Tag der zweiten Flugplanperiode, &l
dreiZigstedlag nach ihrer Veroffentlichung im Amtsblatt der Euémgchen Union
> beginnt,<X] in Kraft.

Diese Verordnung ist in allen ihren Teilen verbiadl und gilt unmittelbar in jedem
Mitgliedstaat.

Geschehen zu Briussel am [...]

Im Namen des Europaischen Parlaments Im Namenates R
Der Prasident Der Prasident

[..] [..]
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[

ANHANG |

Aufgehobene Verordnung mit Liste ihrer nachfolgende Anderungen

Verordnung (EWG) Nr. 95/93 des Rates (ABI. L 14 vdn1.1993, S.
1)

Verordnung (EG) Nr. 894/2002 des Européaischen Reis (ABI. L 142 vom 31.5.2002,

und des Rates S.3)

Verordnung (EG) Nr. 1554/2003 des (ABI. L 221 vom 4.9.2003, S.

Europaischen Parlaments und des Rates 1)

Verordnung (EG) Nr. 793/2004 des Européischen Reais (ABI. L 138 vom 30.4.2004,
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