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2013/0107 Blaues Wachstum — Beratung des Europaausschusses des Schleswig-
Holsteinischen Landtages liber die Antrige 18/257 und 18/408 und Aufforderung des
Schleswig-Holsteinischen Landkreistages zur Stellungnahme

Hier: Stellungnahme des Kreises Nordfriesland

Sehr geehrter Herr Hoyer,

folgende MaBnahmen und Projektansatze sehen wir als geeignet an, um eine nachhaltige Ent-
wicklung der maritimen Wirtschaft zu férdern und das Wachstum der selbigen zu steigern.

Fischerei und Aquakultur
Im Kreis Nordfriesland sind die Stadte Ténning, Husum, Wyk und die Gemeinden Dagebdill, List,
H&rmum sowie die Insel Pellworm als Fischwirtschaftsgebiete ausgewiesen. Bedeutende Fische-

- reihafen inklusive Verarbeitung und Veredelung sind dabei Husum und Ténning. In den dbrigen

Héfen werden angelandete Muscheln und Krabben an der Mole verladen und zur Vermarktung
und Verarbeitung an andere Standorte transportiert. Nur geringe Mengen gehen in die Direkt-
vermarktung direkt vom Kutter.

Problematisch in Bezug auf Umweltaspekte, z.B. der CO2-Reduzierung, ist beispielsweise die
Herstellung und der Vertrieb der Nordseekrabben. Diese werden, auch flr den Verbrauch in
Nordfriesland, zur Entschélung nach Marokko transportiert, um anschlieBend geschélt zurlick-
transportiert zu werden. Frilhere Versuche, eine regionale Entschélung zu organisieren, sind
gescheitert. Einen erneuten Anlauf zur Realisierung einer automatisierten Krabbenschélmaschi-
ne unternimmt hierzu derzeit die FH Flensburg und ist durch das Land weiter. zu unterstitzen.
Die regionale Verarbeitung und Vermarktung von Produkten sowie die Integration der Fischerei
in das touristische Angebot der Region sind deutlich ausbaufahig und bieten groBes Potential.
Die AktivRegionen nutzen hierzu erfolgreich das Zukunftsprogramm Fischerei, um fiir eine ge-
meinsame Starkung von Fischerei und Tourismus in der Region geeignete Projekte zu entwi-
ckeln und zu realisieren. Eine Fortflihrung dieses Fonds auch nach 2013 ist anzustreben.

Marine Aquakultur ist derzeit noch kein Kerngeschéft in Nordfriesland, aber eine mdgliche Unter-
suchung des Landes Uber die Potentiale der marinen Aquakultur zur nachhaltigen Starkung der
Fischerei ist zu begriBen. '
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Tourismus und Umwelt

Neben der direkten wirtschaftlichen Bedeutung der Fischerei ist aber auch die Sicherung des
maritimen Charakter der Region ein unverzichtbares Element und flr den Tourismus ein ent-
scheidender Attraktivitats- und Imagefaktor.

Wer an die ,Nordsee” im Allgemeinen denkt, hat Bilder der Nordsee Schleswig-Holstein im Kopf.
Hier ist das Nordseeerlebnis am charakteristischsten: Die Strande, die Diinenlandschaften, das
flache Land, die Deiche, die Leuchttlirme, die kleinen Hafen und Fischkutter, die traditionsreiche
und typische Kultur und Lebensart, die unvergleichliche Insel- und Halliglandschaft, der National-
park Wattenmeer, und jetzt Teil des UNESCO-Weltnaturerbe Wattenmeer. In charakteristischen,
maritim gepragten Orten laden attraktive Hafen, Gastronomie- und Shoppingangebote zum Bum-
. meln und ein vielféltiges Kulturangebot zum Erleben ein.

Die wichtigsten Reiseentscheidungsgriinde liegen in der natlrlichen Ausstattung: 71 % kommen
aufgrund des Klimas, der guten Luft und Gesundheitsaspekten an die WestkUste. Fir 68 % sind
die Natur und Landschaft wichtige Grinde flr einen Urlaub an der Nordsee S.-H. Eine fast ge-
nauso hohe Bedeutung haben die oben genannten maritimen Aspekte.

Um dies zu erhalten und auszubauen, bedarf es vor allem der Sicherung dieser Ausstattungen
und Aspekte. Hierzu zahlt nicht nur der Erhalt der Fischerei und saubere Strande. Dazu gehort
auch der aktive, vorsorgende Umweltschutz in Form einer leistungsfahigen Klstenwache, um
Unglicke wie die Pallas, aber auch das Einleiten von Schiffsabféllen zu verhindern.

AuBerdem ist aus Sicherheits- und Klimaschutzgriinden die CCS-Lagerung, aber auch das Fra-
cking nicht nur auf dem Festland, sondern auch unter dem Wattenmeer dauerhaft zu verbieten.

Schifffahrt, Hafenwirtschaft und Werften

Insbesondere fur die Tourismuswirtschaft ist die Slcherstellung der Versorgung der touristisch
sehr bedeutsamen und einzigartigen Insel- und Halligwelt durch eine leistungsfahige Schifffahrt
Grundvoraussetzung. Aktuell verkehren vier Reedereien regelmaBig auf festen Linien sowie
zahlreiche Ausflugsschiffe. GréBtes Problem stellt die Fahrrinne vor Amrum dar. Aufgrund von
Strdbmungen und Tideneinfluss versandet die Fahrrinne stark und muss regelmaBig ausgebag-
gert werden, um eine tideunabhéngige Erreichbarkeit zu gewahrleisten. Obwohl es sich hierbei
um eine BundeswasserstraBe handelt, kommt der Bund seiner Aufgabe nicht ausreichend nach,
fir die Unterhaltung dauerhaft entsprechende finanzielle Mittel bereitzustellen.

Weiterhin sind vor dem Hintergrund des Meeresspiegelanstieges langfristig auch die Fahranleger
der Halligen anzupassen.

In Bezug auf die Hafenwirtschaft sind Husum (Futtermittel, Windkraftanlagen) und Dagebdill
(Versorgung der Inseln mit Baustoffen) bedeutende regionale Hafen zur Stlick- und Massengut-
abfertigung, deren Hafeninfrastruktur dringend einer Verbesserung bedarf.

Husum ist dartber hinaus der letzte aktive Dockwerftstandort im Kreis Nordfriesland und spezia-
lisiert auf den Reparaturbetrieb. Um den Husumer Hafen als Wirtschaftsstandort zu sichern und
Wachstum zu erméglichen, sind die Ausbaggerung und Vertiefung des Hafenbeckens sowie die
Modernisierung und Erweiterung der Kaianiagen dringend erforderlich.

Offshore-Versorgungs-Héafen und Hafenkooperation an der Westkliste

Um das Potenzial der Hafenstandorte an der Westkuste als Offshore- Versorgungs -Héafen zu nut-
zen, sind die Ausbaupléne der Hafen im Offshore-Windenergiecluster vom Land im Rahmen der
Strukturférderung finanziell zu unterstiitzen. Hierzu gehért u.a. die Entwicklung und der Ausbau
des Landeshafens Husum zum Offshore-Versorgungshafen sowie die Umstrukturierung und
Entwicklung des sich in Bundeseigentum befindlichen Hafens Hérnum zum Offshore-Service-
Hafen fur die Windparks Amrumbank-West und Dan Tysk.

Neben der infrastrukturellen Verbesserung der Hafenstandorte ist auch eine effektive Vermark-
tung zwingend erforderlich, um im Wettbewerb zu anderen in- und auslandischen Anbietern be-
stehen zu kdénnen. Um dies effizient zu erreichen, ist die ,Hafenkooperation Offshore Héafen
Nordsee SH“ gegriindet worden und bedarf der weiteren Unterstlitzung durch das Land.
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Einheitliche Kiistenwache und Notfallrettung in Offshore-Windparks

Bis heute fehlt eine einheitliche Kistenwache. Aktuell sind 15 verschiedene Landes- und Bun-
desbehdrden flr die Sicherheit vor unseren Kiisten zustandig.

Die stetig zunehmenden Seetransporte auf Nord- und Ostsee, die Gefahr havarierter Schiffe fir
die Offshore-Windenergieanlagen und den Kiistenschutz erfordern dringend eine effiziente Kiis-
tenwache. Ein Nebeneinander von Bundes- und Landerverantwortlichkeiten erschwert im Ernst-
fall ein koordiniertes Eingreifen. Die Weisungs- und Befehlsgewalt muss in einer Hand liegen,
sonst kann jeder Unfall schnell zur Katastrophe werden. Die Einrichtung des Maritimen Sicher-
heitszentrums in Cuxhaven ist hier nur ein erster Schritt zu einer einheitlichen Klistenwache des
Bundes. Das Ungliick des Holzfrachters Pallas 1998 zeigt, wie schnell eine Havarie zu einem
schweren Ungliick werden kann und eine groBe Gefahr fir das sensible Okosystem aber auch
die Tourismuswirtschaft darstellt.

In der Nordsee sollen Windenergieparks mit rund 6.000 Anlagen entstehen. Die ersten sind be-
reits fertig gestellt, weitere werden zurzeit auf hoher See errichtet. Ungeklért ist die Notfallrettung
in diesen Windenergieparks. Die Rettungsdienste der Kreise sind flir Unfélle auf hoher See we-
der zustandig noch ausgerustet. In Seenotféllen auf Schiffen erfolgt der Einsatz durch die Deut-
sche Gesellschaft zur Rettung Schiffbriichiger (DGzRS). Unfalle an Offshore-Windmuhlen sind
aber keine Seenotfalle. Dringend benétigt wird ein Rettungsdienst, der flir medizinische Notfélle
infolge von Arbeitsunfallen auf Offshore-Windenergieanlagen zusténdig ist. Dieser muss Uber die
entsprechende Ausriistung verfigen — insbesondere Uber Hubschrauber, die sich flr den Einsatz
auf See eignen, und sein Personal muss entsprechend geschult sein.

Verantwortlich fiir diesen Themenkomplex ist die Bundesregierung, die derzeit ein Konzept far
einen solchen Rettungsdienst erarbeitet. Das Land sollte diesen Prozess aktiv begleiten und sich
far ein zeitnahes in Kraft treten einsetzen. Dabei empfiehlt sich die Stadt Husum im Kreis Nord-
friesland aufgrund ihrer idealen Lage und Infrastruktur (Flugplatz, Krankenhaus) als potentieller
Standort des dringend benétigten Rettungsdienstes in Schleswig-Holstein.

Ich begrife die Initiative zur Aktualisierung der Nordseestrategie und der Erarbeitung einer nati-
onalen Meeresstrategie, méchte aber abschlieBend deutlich darauf hinweisen, dass mit einer
Strategie allein noch keine positive Entwicklung verbunden ist, sondern erst mit der Umsetzung
konkreter Projekte und MaBnahmen.

Mit freundlichen GriiBen

f{w Z

Dieter Harrs?en? 7 é/ 2/\

Landrat






