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An den Vorsitzenden

des Wirtschaftsausschusses

des Schleswig-Holsteinischen Landtages
Herrn Christopher Vogt, MdL
Landeshaus

24105 Kiel

4. April 2014

Bahnhaltepunkt Glickstadt

Sehr geehrter Herr Vorsitzender,

die Landesweite Verkehrsservicegesellschaft mbH (LVS) hat nunmehr alle denkbaren L6-
sungsvorschlage zum zukunftigen Bahnhalt in Glickstadt gepruft, bewertet und mit einem
.Preisschild“ versehen. Anbei Ubersende ich Ihnen das LVS-Papier.

Das Land steht weiterhin zu seiner Zusage vom 6. Februar 2013, dass zusatzlich zu den
stundlichen Grundtaktziigen von Glickstadt nach Hamburg Hbf vormittags und nachmit-
tags jeweils vier statt der urspriinglich geplanten zwei Zige der Nordbahn direkt nach
Hamburg-Altona verkehren. Darlber hinaus hat das Land zugesagt, dass morgens und
abends je 3 Zuge der NOB weiterhin in Glickstadt halten werden. Damit werden in der
Hauptverkehrszeit morgens drei Ziige pro Stunde und nachmittags zwei Zige pro Stunde
von Glickstadt nach Hamburg bzw. zuriick angeboten.

Als Ergebnis der Diskussionen zwischen LVS und Nordbahn zum detaillierten Fahrplan
2015 sind weitere Verbesserungen fur Gluckstadt moglich. So kénnte samstagmorgens
ein zusatzlicher Zug von Glickstadt nach Hamburg-Altona (Ankunft dort um 5:06 Uhr) fah-
ren. Diese Verbindung ermdglicht es, Schichtarbeitern im Hafen und bei Airbus auch
samstags zur Fruhschicht zu kommen. Auf3erdem konnte werktags kinftig ein zusatzlicher
Zug von Gluckstadt um 17:17 Uhr nach Hamburg-Altona fahren. Dieser Zug der Nordbahn
verbessert das Angebot fur Arbeiter der Spatschicht in Hamburg. Die Kosten fur das Land
betragen fir alle zusatzlichen Zuge rund 0,9 Mio. € p.a.

Um eine gentigend grof3e Datengrundlage fur die Bewertung des zuséatzlichen Angebots
zu bekommen, wird der Probezeitraum von einem Jahr auf zwei Jahre erhdht. Eine Bestel-
lung dartber hinaus kann erfolgen, wenn die Fahrgastzahlen entsprechend hoch sind.
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Alle weiteren Lésungsvorschléage sind wirtschaftlich angesichts der sich immer weiter off-
nenden Schere zwischen der Dynamisierungsquote (1,5 %) und der tatsachlichen Erho-
hung der Stations- und Trassenkosten nur schwer argumentierbar. In der kommenden

Ausschreibung ,Netz West" wird die Option ,Halt Glickstadt* aber auf jeden Fall abge-
fragt.

Am 7. April 2014 fahrt Minister Meyer nach Glickstadt, um den kommunalen Vertretern
den Sachstand zu erlautern.

Mit freundlichen GriRRen

gez. Dr. Frank Nagele

Anlagen: Vermerk der LVS
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eitere Verbesserung der hnanhndung Gliickstadts

Wiinsche aus der Region und Lésungsvorschlége

Der neue Fahrplan im Netz Mitte fuhrt zu vielen Verbesserungen im Land (Halbstundentakt Kiel
- Hamburg, Stundentaki Flensburg — Hamburg und neue stindliche Direkiziige von ltzehoe,
Glickstadt und Tornesch nach Hamburg Hauptbahnhof), bedeutet fir Glickstadt aber auch
Verschiechterungen. Auch als Reakticn auf die Kritik aus Gluckstad! hat das Land bereits deut-
liche Nachbesserungen fur Glickstadt beschlossen.

So hat das Land am 6. Februar 2013 zugesagt, dass zusatzlich zu den stUndlichen Grundtakt-
zigen von Glickstadt nach Hamburg Hbf vermitiags und nachmittags jeweils 4 statt der ur-
springlich geplanien 2 Zlge der Nordbahn direkt nach Hamburg-Altona verkehren. Darliber
hinaus hat das Land weiterhin zugesagt, dass morgens und abends je 3 Zige der NOB weiter-
hin in Glickstadt halten werden. Damit werden in der Hauptverkehrszeit morgens 3 Zige pro
Stunde und nachmittags 2 Zige pro Stunde von Glickstadt nach Hamburg bzw. zurlick ange-
boten. Damit existiert fir Glickstadt weiterhin eine Anbindung auf sehr hohem Niveau. Aller-
dings besteht in Glickstadt der Wunsch, die Zige der NOB mégen dort stlindlich halten.

Die zuséatzlichen Zige der Nordbahn und die Halte der NOB hat das Land fUr einen Probezeit-
raum von einem Jahr zugesagt. Fir diese Mafinghme investiert das Land pro Jahr 4,83 Mio. €.

Der Petitionsausschuss des Landiages hat am 5. Februar 2014 gebeten, ,unter Wahrung
der Verhdltnisméaligkeit den finanziell machbaren Rahmen auszuschépfen und das tech-
nisch Machbare - ohne dass es zu Einschrinkungen fir andere Bahnhalte kommt - umzu-
setzen, um daflir Sorge zu tragen, dass die Marschbahn nach der Neuvergabe des Nefzes
West fiir die Jahre 2015 bis 2025 wieder in beide Richtungen stiindlich in Gliickstadt halten
wird.” Die daflr grundsétzlich denkbaren Losungsvorschidge hat die LVS, ebenso wie wei-
tere Wiinsche und Vorschlage der drtlichen Initiative, geprifi.

4 Wellere Ausweitung des Angebotes der Nordbahn

Als Ergebnis der Diskussionen zwischen LVS und Nordbahn zum detaillierten Fahrplan 2015
sind weitere Verbesserungen fir Glickstadt mdéglich. So kénnte samstagmorgens ein zuséatzli-
cher Zug von Glickstadt nach Hamburg-Aliona (Ankunft dort um 5:06 Uhr) fahren. Diese Ver-
bindung ermdglicht es Schichtarbeitern im Hafen und bei Airbus, auch samstags zur Frih-
schicht zu kommen. Auflerdemn kénnte werktags kiinftig ein zusétzlicher Zug von Glickstadt um
1717 nach Hamburg-Altona fahren. Dieser Zug der Nordbahn verbesserte das Angebot fir Ar-
beiter der Spétschicht in Hamburg., Beide Zige zusammen kosten das Land pro Jahr rund
70.000 Euro, so dass sich mit dem oben genannten Betrag von 0,83 Mic. € fiir das Land Ge-
samtkosten flr die zusdizlichen Zige in Héhe von rund 0,9 Kio € ergeben (Preise gemal
Schreiben der Nordbahn vorn 22.03.2014).
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1.1 Ganztdgiger Halbstundentakt itzehoe - Gllickstadt - Hamburg (alternierend Altona
und Hauptbahnhof) '

Hintergrund: Im geplanten Fahrplan 2015 bietet die Nordbahn in der Haupiverkehrszeit pro
Stunde zwei Zige von Gilckstadt nach Hamburg an {jeweils einmal nach Allona und einmal
zum Hauptbahnhof). Hinzu kemmen in der Hauptverkehrszeit (HVZ) am Morgen auch noch ins-
gesamt 3 Zige der NORB. In der Nebenverkehrszeit fahrt stGndlich ein Zug der Nordbahn nach
Hamburg HBf

Auswirkungen: Eine Ausweitung des Angebots auch in der Nebenverkehrszeit mit dann jeweils
ganztags zwel Z4gen pro Stunde nach Hamburg erforderte 11 zusatzliche Zugpaare. Dazu be-
noétigie die Nordbahn 2 zuséizliche Triebwagen.

Kosten: 3,3 Mio. € pro Jahr

2 Anpassung der Infrastrukiur und des Fahrplans Heide — Bisum

24 Verkiirzung der Ubergangszeiten in Heide oder Aufgabe des Takiknotens

Hintergrund: Durch eine Verkirzung der Mindestibergangszeiten im Knoten Heide kénnte der
Anschluss von der Marschbahn Richtung Bisum trotz des zuséatzlichen Halts der Marschbahn
in Glickstadt weiterhin angeboten werden.

Die Mindestibergangszeiten fir Umsteiger in Haide sind allerdings vom Infrastrukturbetreiber
DB Netz AG vorgegeben und kénnen nicht verkiirzt werden. Mit 3 Minuten fir bahnsteiggleiche
Umstiege und 5 Minuten bei Bahnsteigwechsel entsprechen diese Werte bereits den bundes-
weit vorgegebenen Minimalwerten.

Der Halt der Marschbahnzlge in Glickstadt erfordert eine 3 Minuten frithere Abfahriszeit der
Marschbahn von Heide Richtung Hamburg bzw. eine 3 Minuten spatere Ankunftszeit in Heide
aus Richtung Hamburg. Dadurch geht der Anschluss an die Nordbahn Richtung Bisum verlo-
ren, der Taktknoten wlrde aufgegeben.

Auswirkungen: Es entsteht eine Reisezeitverldngerung Hamburg ~ Busum von 60 Minuten. Da-
von betroffen wéren zwischen 200 Fahrgasten an Werktagen und 290 Fahrgéisten an Sonnta-
gen.

Kosten: Die Verkehrsvertrdge sichern der Nordbahn und der NOB in Heide fur die Relation
Hamburg — Blsum systematische Anschliisse zu. Durch eine Aufgabe dieser Taktanschlisse
ist mit Ausgleichsforderungen durch die Eisenbahnverkehrsunternehmen zu rechnen.

2.2 Auflbsung der Bedarfshalte Tiebensee, Jarrenwisch, Sliderdeich und Reinsbiiftel

Hintergrund: Durch den Verzicht auf die Bedienung der vier Bedaifshalte Tiebensee, Jarren-
wisch, Stderdeich und Reinsbittel soll die Fahrzeit Heide — BlUsum derart verkOrzt werden,
dass ein Halt der Marschbahn in Glickstadt méglich wird, ohne dass die Anschlisse Hamburg
— Busum in Heide aufgegehen werden missen. Die spétere Ankunft der Marschbahnzige in
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Heide auigrund des Halts in Glickstadt wirde dann durch eine spétere Abfahrt des Zuges nach
Blsum bzw. durch eing frihere Ankunft des Zuges aus Blisum kempensiert.

Pro Richtung liefle sich durch die Aufldsung der Bedarfshalte die Fahrzeit um rechnerisch 2,1
Minuten verklrzen. Das reichte allerdings allein nicht aus, um den Fahrzeitverlust der Marsch-
bahnzige durch den Halt in Glickstadt zu kompensieren. Hierzu wére zusédtzlich eine Erhdhung
der Streckengeschwindigheil zwischen Heide und Basum erforderlich (siehe Malinahme weiter
unten).

Auswirkungen: Im Jahr 2009 (dem letzien vollen Betriebsjahr vor der baubedingten halbjahrli-
chen Vollsperrung) wurden die Bedarfshaltepunkte von insgesamt werktaglich 271 Relsender
genuizt. In Foige der Bauarbeilen kam es danach zu einem deutlichen Einbruch. Im Jahre 2012
(den jungsten verfligbaren Zahlen) hat sich die Reisendenzahl bereits wieder bis auf 221 Ein-
und Aussteiger an Werkiagen stabilisiert.

Kosten. Der Verkehrsvertrag mit der Nordbahn lésst grundsatzlich die Stillegung zweier Statio-
nen zu. Bei Stilllegung von 4 Stationen sind Ausgleichsforderungen der Nordbahn fiir entgan-
gene Fahrgasteinnahmen zu erwarten.

2.3 Anhebung der Héchstgeschwindigkeit Heide — Blisum

Hintergrund: Durch eine Ertiichtigung der Infrastruktur soll die Reisezeit Heide — Bilsum ver-
kirzt werden. Dadurch wirde es mdéglich, trotz einer verlangerten Fahrzeit auf der Marschbahn
aufgrund der Halte in Gluckstadt, weiterhin die Anschilsse in Heide aus und in Richtung Bisum
2u erreichen.

Auswirkungen: Die Strecke Heide — Busum ist als Nebenbahn trassiert und durch eine Vielzahl
von technisch nicht gesicherten Bahnibergéngen gepragt. Eine deutliche Beschleunigung der
Strecke wirde eine Hochstgeschwindigkeit von 120 km/h erfordern. HierfUr ist die technische
Sicherung der derzeit vorhandenen 7 technisch nicht gesicherten Bahniberginge erforderlich
(Kosten pro BU ca. 500.000 €), die derzeit vorhandenen 2 Privatibergange miissten mit Fern-
meldesprechern ausgeristet werden.

Aulerdem ist zu erwarten, dass die derzeit vorhandene technische Sicherung an 8 Bahniber-
gangen alterer Bauart ersetzt werden misste, und dass auch an den 4 technischen Sicherun-
gen neuerer Bauart Anpassungsarbeiten erforderlich sind. Hierfir missten mindestens weitere
2,56 Mio. € eingeplant werden. In Zusammenhang mit ebenfalls erforderlich werdenden Maf-
nahmen zur Verstédrkung des Untergrundes ist mit Kosten in Héhe von mindestens 5 bis 10 Mic.
£ zu rechinen.

Mit finanziellen Mitteln in der GréRenordnung von 500 T€ kénnte die Fahrzeit zwischen Heide
und BUsum um 0,7 bzw. in der Gegenrichtung um 0,5 Minuten beschleunigt werden. Diese Be-
schleunigung ist bereits fir den Status quo geplant, um geringe Verspaiungen in Heide auffan-
gen zu kénnen, ohne dass bereiis kleinste Verspatungen zu Anschlussverlusten fuhren. Die
damit erzielbaren Fahrzeitgewinne reichen fir einen Halt in Glickstadt nicht aus.

Kosten: § bis 10 Mio. £
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2.4 Bau eines Kreuvzungsbahnhofs zwischen Heide und Blisum

Hintergrund: Durch Errichtung eines Kreuzungsbahnhofs in Wesselburen zwischen Heide und
Bisum kénnten die Zige in Heide die Ankunfi der Marschbahn abwarten und entsprechend
spéter abfahren.

Auswirkungen: Die Nordbahn misste statt heute 1 in Zukunft 2 Fahrzeuge fir den Stundentakt
Heide — Bisum einsetzen.

Die Fahrzeil Heide — Blsum verlangerte sich durch die Zugkreuzung in Wesselburen um 4 Mi-
nuten, die Fahrzeit Hamburg — Bisurm um 15 Minuten.

Kosten: § Mio. € Einmalkosten fir einen Kreuzungsbahnhof und Bhrlich §00.00¢ € Vertrags-
kosten fUr einen zusdtzlichen Triebwagen der Nordbahn.

2.5 Verkniipfung der Linien lizehoe — Heide und Heide — Biisum zu einer durchgehen-
den Linie lzehoe — Blisum

Hintergrund: Durch eine Verknlpfung der beiden oben genannten Linien kénnte ein durchgén-
giges Angebot lizehoe —~ Blsum chne Umsteigen realisiert werden. Mit Umstieg in ltzehoe be-
sténde weiterhin einmal pro Stunde eine Verbindung Hamburg — Busum mit einmaligem Um-
stieg. Im Gegenzug kénnte der Anschluss in Heide von der Marschbahn zu den Zlgen nach
Blsum entfaillen und die NOB regeimalig in Glickstadt halten.

Auswirkungen: Die Gleisgeometrie im jingst umgebauten Bahnhof Heide I3sst einen derartigen
Fahrplan nicht zu. Die Gleisgeometrie ist fir durchgehende Linien Neuminster — Heide —
Blsum und Hamburg — Heide — Westerland optimiert. Fir die oben dargesteilte Durchbindung
itzehoe — BUsum wéare ein ermeuter Umbau des Bahnhofs Heide mit einer Neugestaltung der
Gieise aus Richtung Neuminster erforderiich.

Kosten: Aufgrund der schwierigen gleisgeometrischen Verhaitnisse werden die Gesamikosten
hierfir auf 4 Mio. € geschatzt.

3 Anpassungen des Fahrplans der NOB

3.1 Einsatz einer zweiten Lokomotive vor Zilgen der Marschbahn

Hintergrund: Durch den Einsatz einer zweiten Lokomotive vor alien Marschbahnzlgen kénnte
deren Beschleunigung derart verbessert werden, dass ein zusétzlicher Hait der Marschbahnzi-
ge in Glickstact ohne Fahrzeitverlust moglich wird. Dazu wird unterstellt, dass lediglich zwi-
schen Mamburg und Heide eine zweite Lokomotive notwendig ist, da fir die nérdiichen Ab-
schnitte die Traklion ohne zusétzliche Lok ausrsichend ist.

Auswirkungen: Es entstdnde ein Mehrbedari von 4 Lokomeotiven. In Heide waren dariiber hin-
aus Umbauarbeiten an der Gleisgeometrie notwendig, um innerhalb der fahrplanméaligen Hal-
tezeit das An- bzw. Abkuppsin der zweiten Lokomotive zu erméglichen. Aus Umlaufgrinden
waren alle 38 Zige taglich zwischen Hamburg und Heide mit einer zweaiten Lok zu fithren.
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Alle Zuge, die mit 10 Wagen gefahren werden, bendtigen aufgrund ihrer héheren Last unab-
héngig vom Halt in Glickstadt bereits zwei Lokomotiven, dasselbe gilt fiir zukiinftig geplante
Ziige mit 8 bzw. 12 Wagen. Bei diesen Zigen ist das Anhéngen einer fahrenden dritten Loko-
motive technisch nicht méglich, da die Scftware hierflr nicht ausgelegt ist. Gleichzeitig ist ein
Mitfuhren leerfaufender Lokomotiven jedoch aus Umlaufgrinden auch in diesen Zigen notwen-
dig. Aufgrund der dadurch nochmals deutlichen héheren Anhangelast ist ein Halt bei Zigen mit
8, 10 oder 12 Wagen in Glickstadt ausgeschlossen. Eine zweite Lokomotive erméglichte also
lediglich bel 6-Wagen-Ziigen eine fir den Halt in Glickstadt erforderliche Fahrzeitverklirzung.

Kosten: Umbaukosten im Bahnhof Heide flr ein zusétzliches Aufstellgleis und Anpassen der
Signaltechnik zum An- und Ankoppeln der zusétziichen Lokomotive: § Mio. €; jahrliche Be-
triebskosten fir 4 zuséizliche Lokomotiven: 3,5 Mio. €; hinzu kdmen jahrliche Finanzierungs-
kosten fUr 4 Lokomotiven von 2.38 Mio. €.

3.2  Verkiirzen der Wendezeit der Marschbahnziige in Hamburg-Altona

Hintergrund: Der Fahrplan der Marschbahnzlge sieht ab Dezember 2014 eine Wendezeit von
19 Minuten in Hamburg-Altona vor. Nur in der Nebenverkehrszeit sind im Abschnitt Elmshorn —
Hamburg Trassenfenster der Verstirkerfahrten der Nordbahn Elmshorn — Hamburg-Altona frei.
In den Zeiten, in denen die Nordbahn nicht verkehrt, kénnten die Marschbahnziige teilweise in
Glickstadt halten und dann demenisprechend 3 Minuten friher in Hamburg losfahren bzw. 3
Minuten spater ankommen. Die Wendezeit in Hamburg-Altona wiirde sich bei den Zigen der
Marschbahn demnach von 12 auf 13 Minuten verklrzen.

Auswirkungen: Ein Triebfahrzeugithrer bendtigt fir betriebliche Aufgaben und zum Wechse
des Flhrerstandes in Hamburg-Altona 9 Minuten. Bei der derzeit geplanten Wendezeit von 19
Minuten kdnnen somit Ankunftsverspatungen in Hamburg-Altona von bis zu 10 Minuten noch
ausgeglichen werden, ohne dass der Gegenzug Richtung Westerland ebenfalls verspatet wird.
Bei der vorgeschlagenen Reduktion der Wendezeit auf 13 Minuten fuhrie bereits eine Ankunfts-
verspatung von mehr als 4 Minuten zu einer Folgeverspatung der Gegenrichiung.

Eine Auswertung der Ist-Daten der Ankunftsverspatungen in Hamburg-Altona ergibt, dass eine

Verklrzung der Wendezeit von 19 auf 13 Minuten die Plnktlichkeit der abfahrenden Zige in -

Hamburg-Altona deutlich verschlechterte. 93,8 Prozent der Zige erreichen Hamburg-Altona
punktlich oder mit einer Verspatung von bis zu 10 Minuten und kénnen beim unterstellten Fih-
rerstandswechsel in 8 Minuten bel einer Wendezeit von 1% Minuten wieder plnkilich starten.

Bei einer Verklrzung der Wendezeit auf 13 Minuten standen abziglich der fur den Fihrer-
standswechsel néligen Zeit nur noch 4 Minuten zum Abpuffern von Verspatungen zur Verfl-
gung. Der Anteil der Zige, die Hamburg-Altona plnkilich oder mit maximal 4 Minuten Ver-
spatung erreichen, betragt jedoch nur 85,9 Prozent. Die Verklrzung der Wendezeit um 4 Minu-
ten fUhrie also zu einer Verschiechterung der Abfahrispiinktlichkeit um 8 Prozentpunkie.

Zweifeflos zu Fahrgastverlusten fiihrende Pinkifichkeitsriickgénge dieser Gréfiencrdnung sind
bisher in Schleswig-Holstein nahezu unbekannt. Im Jahr 2013 gab es aber ein Beispiel dafir,
wie durch verléngerfe Wendezeiten Verldsslichkelt und Pilnkilichkeit des Bahnverkehrs erhéhit
werden kanh.

DB Regic war seinerzeif mit dem Wunsch an das Land herangetreten, die Wendezell der Regi-
onafbahniinte Hamburg - Bad Oldesioe durch den Einsalz sines zusétzlichen Fahrzeuges von 7
auf 20 Minuten zu verdfdngern. Verbunden mit einer elwas verldngerten Gesamifahizeit auf der
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Linie Fikrte das von einer zuvor regelmaia unter 90 Prozent liegenden zu einer dann auf 94,7
Frozent verbesserten Pinktlichkeit.

Eine verschlechierte Abfahrsplnktlichkelt der Marschhahn in Hamburg-Altona hatte aufgrund
der gemeinsamen Nutzung des Engpasses Hamburg — Elmshomn auch Auswirkungen auf die
Punktlichkeit der RE-Zige Hamburg — Kiel / Flenshurg sowie der Nordbahn-Zige Hamburg —
Elmshorn. Deutlich negative Auswirkungen sind auch fir die Umsteiger in Heide Richtung
Busum zu erwarten, da dieser Umstieg mit 3 Minuten bereits am zuldssigen Limit liegt und kei-
ne Puffer zum Warten auf verspétete Zige l3sst.

Auch der heutige Betreiber NOB hélt die Verkirzung der Wendezeit fUr nicht geboten.

Kosten: Es entstehen keine direkien Kosten. Das erhdhie Verspatungsrisike wiirde jedoch im
kommenden Verkehrsverirag Netz West von den Eisenbahnverkehrsunternehmen in ihrer Kal-
kulation wegen des zu erwartenden Malus zu Lasten des Landes einkalkuliert.

4 Anpassung der Infrastruktur der Marschbahn

4.1 Ausbau des Abschnitlis Elmshorn — Helde fiir 180 km/ih

Hintergrund: Durch eine Erhéhung der Geschwindigkeit zwischen Eimshorn und Heide von heu-
te zwischen 100 und 140 km/h auf weitestgehend 180 km/h kénnten die Zige der Marschbahn
derart beschleunigt werden, dass ein zusatzlicher Halt in Glickstadi ohne Fahrzeitverldngerung
zwischen Elmshorn und ltzehoe méglich wirde.

Auvswirkungen:

E£s sind keine detaillierten Plane der DB Netz AB bekannt, die Infrastrukiur der Marschbahn
zwischen Elmshorn und Heide mafigeblich zu ertiichtigen und {ir Geschwindigkeiten von 160
kin/h auszubauen. Aufgrund der Resiriktionen auf dem Abschnitt der Hochbriicke Hochdonn
(Damm mit schwierigen Untergrundverhaitnissen, Briicke) wére eine derartige Maf3nahme in
diesem Abschnitt alier Voraussicht nach jedoch sehr teuer (in einem héheren zweistelligen Mil-
licnenbersich). Genauere Kosten kénnten erst nach aufwindigen Bodenuntersuchungen und
ingenieurtechnischen Planungen genannt werden. Alleine fir diese Untersuchungen wéren
Kosten in Héhe von mehreren Millionen Euro anzuseizen.

Wirde sine GeschwindigkeitserhShung nur dort erfolgen, wo sie nach heutigen Erkenninissen
einfach umseizbar wére, dann wéren die erreichbaren Fahrzeitgewinne nicht ausreichend.

Kosten: Die Kosten hierflr werden auf 26 bis 80 Mio. € geschiizt.

4.2 Elektrifizierung der Marschbahn zwischen ltzehoe und Heide
Hintergrund: Sollte es zu einer Elektrifizierung der Marschbahn zwischen lizehoe und Heide

kommen, kdnnten vor den Zigen der Marschbahn Elekirolokomotiven eingesetzt werden, die
uber ein hdheras Beschleunigungsvermagen als vergleichbare Diesellokomotiven verfigen,

Auswirkungan:
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Die Marschibahnzige Hamburg — Westerland wirden bis Heide elekirisch fahren. in Heide wére
ein Lokwechsel auf Dieselirakiion erforderlich. Die durch die elekirische Traktion zwischen
Hamburg und Heide erzielbars Fahrzeltersparnis wire allerdings erforderlich, um in Heide die
fir den Lokwechsel auf Diesalirakiion notwendige Aufenthaltszeit zu gewinnen. Fir einen zu-
sétzlichen Halt in Gliickstadt sténde die gewonnene Fahrzeit damit nicht zur Verfigung.

Kosten: Die Kosten hierfiir werden auf mindestens 100 Mio. € geschatzl.
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