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Verdeckte Radarkontrollen abschaffen — Sicherheit geht anders!
Antrag der Fraktionen von PIRATEN und FDP (Drucksache 18/1667 (neu)
hier: Stellungnahme des Nds. Ministerium fir Inneres und Sport, Landespolizeiprasidium

In Niedersachsen betreiben die Polizei und die Kommunen im Rahmen ihrer Zustandigkeiten
Verkehrsiberwachung. Die Grundlage fir die Verkehrssicherheitsarbeit der Polizei des Landes
Niedersachsen bildet das Rahmenkonzept ,Verkehrssicherheitsinitiative 2020 (VS| 2020)™ erganzt

durch die ,Leitlinien fur die Verkehrssicherheitsarbeit der Polizei®.

Die Verkehrsiberwachung durch die Kommunen erfolgt gemal § 44 Stralenverkehrsordnung
(StVO) in Verbindung mit der Verordnung Uber Zustandigkeiten im Bereich Verkehr und dem
gemeinsamen Runderlass des Ministeriums fur Inneres und Sport und des Ministeriums fir
Wirtschaft, Arbeit und Verkehr ,Richtlinien fur die Uberwachung des flieRenden StraRenverkehrs
durch StraRenverkehrsbehoérden® in eigener Zustandigkeit. Hiernach muss vor Durchfiihrung jeder
VerkehrsiberwachungsmalRnahme auf der Grundlage der Erkenntnisse aus der ortlichen
Unfalluntersuchung Uber die Auswahl der Messstellen, die Festlegung der Messzeiten und die
Durchfihrung von Schwerpunkteinsatzen Einvernehmen mit der Polizei erzielt werden, da diese
Uber die zur Beurteilung der Verkehrssicherheitslage erforderlichen Informationen verflgt.

Die Wirksamkeit der Verkehrs- bzw. Geschwindigkeitsiberwachung hangt einerseits von der
grundsitzlichen Akzeptanz der UberwachungsmafRnahme, andererseits aber auch wesentlich von
der subjektiven Entdeckungswahrscheinlichkeit ab. Nur von einer
Geschwindigkeitsuberwachungsmaflinahme, die im Grundsatz als erforderlich akzeptiert wird, kann
ein Mindestmald an nachhaltiger Verhaltensbeeinflussung erwartet werden. Darum halt die
niedersachsische Polizei die bei Geschwindigkeitsiberwachungsmalnahmen festgestellten
Verkehrsteilnehmer/innen grundséatzlich an, um den konkreten unfallpraventiven Hintergrund der
MafRnahme erldutern und sowohl Akzeptanz fur die MalRnahme, als auch Einsicht in das eigene
Fehlverhalten wecken zu kénnen. Der an Geschwindigkeitsiiberwachungsmalnahmen gerichtete
Vorwurf der Einnahmeorientierung (umgangssprachlich ,Abzocke“) konterkariert diesen Ansatz von
vornherein und Idsst das polizeiliche Bemiihen und Nachhaltigkeit ,leerlaufen®.

' Verkehrssicherheitsinitiative 2020 (VSI 2020)1, RdErl. d. Ml v. 03.05.2012-P24.2-1232/0
2 eitlinien fiir die Verkehrssicherheitsarbeit der Polizei?, RAErl. d. Ml v. 03.05.2012-
P24.2-1232/0-2 ) w
3 RdErl. Ml und MW, ,Richtlinien fur die Uberwachung des flieBenden Stralenverkehrs Lt
durch Straen verkehrsbehoérden® v. 25.11.94, zuletzt gedndert durch RdErl. v.
07.10.10 - Nds. MBI. 2010 Nr. 40, S. 1016
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Die Erhdéhung der subjektiven Entdeckungswahrscheinlichkeit zielt darauf ab, den Eindruck, bei
einem Geschwindigkeitsfehlverhalten, insbesondere auf risikoreichen Unfallhdufungslinien,
Uberfuhrt werden zu kénnen, maRgeblich zu steigern. Das kann sowohl Uber eine Erhéhung der
Messeinsatze auf diesen Streckenbereichen geschehen als auch Uber eine gezielte
Offentlichkeitsarbeit, die das Bewusstsein fur Uberwachungsmalnahmen (insbesondere an
Unfallhdufungslinien) scharft. Beide o. a. Anséatze kénnen durch die Benennung von Standorten
mobiler oder stationarer Uberwachung wirksam unterstiitzt werden. Die konkrete Benennung durch
die Polizeidienststellen beugt dem Vorwurf der ,Abzocke“ glaubwirdig vor und stitzt den
Grundgedanken der Unfallpravention. Gleichzeitig erhéht der Hinweis auf Uberwachung an
unfallsensiblen Streckenbereichen die Sensibilitat (subjektive Entdeckungswahrscheinlichkeit) der
Kraftfahrerinnen und Kraftfahrer auf diesen Strecken, was sich ebenfalls geschwindigkeits- und
unfallmindernd auswirkt.

Die zitierte Richtlinie fuhrt unter der Nr. 4 Folgendes aus:

,Die praventive Wirkung von VerkehrsiiberwachungsmalBnahmen kann durch umfassende
Unterrichtung der Offentlichkeit entscheidend verbessert werden. Soweit es zweckméBig erscheint,
kénnen bevorstehende MalRnahmen angekiindigt werden. Bei der Berichterstattung ist darauf zu
achten, dass nicht nur Ergebnis, sondern auch die Grinde fir die Erforderlichkeit der
Verkehrsiiberwachung herausgestellt werden.

Es gibt allerdings keine Verpflichtung der Behorde, die Position der
Geschwindigkeitsiberwachungsanlagen offen zu legen. Dies unterfallt der jeweiligen Entscheidung
der zustandigen Behorden, ob ein solches Instrument im Sinne einer erfolgreichen
Praventionsarbeit als zielfUhrend angesehen wird. Eine solche Entscheidung ist unter Umsténden
auch von den Besonderheiten des Einzelfalles abhangig und wird daher seitens der Ministerien
weder generell angeordnet noch abgelehnt.

Allgemeine Warnungen vor Messstellen sind zulédssig, diese unterfallen nicht dem Verbot von
Radarwarneinrichtungen nach § 23 Abs. 1b StVO.

Unter Berlcksichtigung dieser Ausfihrungen wird die Aufrechterhaltung des Verbots von
Radarwarngeraten gem. § 23 Abs. 1 StVO fur erforderlich gehalten. Eine Zulassung dieser Geréte
wirde die subjektive Entdeckungswahrscheinlichkeit bei Geschwindigkeitsverstéfien erheblich
mindern und somit die praventive Wirkung der GeschwindigkeitsiberwachungsmaRnahmen
aufheben. Die durch die Verkehrssicherheitsarbeit angestrebte langfristige Verhaltensénderung der
Verkehrsteilnehmerinnen und Verkehrsteiinehmer zu einem regelkonformen Fahrverhalten wirde
nicht erreicht werden.

Die vorliegende Stellungnahme ergeht im Einvernehmen mit dem Nds. Ministerium fur Wirtschaft,
Arbeit und Verkehr.






