Initiative A20 Nordbogen
Sprecher: Nic Pohlmann
Marschweg 68
24568 Kaltenkirchen
Tel.: 04191-1377
Mobil 0171-5455558

An den Wirtschaftsauschuss des

schleswig-holsteinischen Landtages

z.Hd. Herrn Thomas Wagner

Ui Schleswig-Holsteinischer Landtag
Umdruck 18/3379

24105 Kiel

Kaltenkirchen, den 19.9.2014
Autobahn A20 / dunkle Wolken tiber Brunsbiittel / neue Gutachten zur Elbtunnel-Finanzierung

Sehr geehrter Herr Wagner,

als Sprecher die Biirgerinitiative A20 Nordbogen erlaube ich mir nach Kenntnisnahme der neuerlichen
Gutachten zum Thema A20 Elbtunnel Thnen ein paar Unterlagen zum gleichen Thema zu iibersenden.
Besonders das Statement der Professoren Hildebrandt und Schiirmann aus dem Jahre 2003 und unsere
Argumentation seit Griindung unser Biirgerinitiative im Jahre 2002 : Siidtrassenplanung der Ministerial-
biirokratie und des Landesbetriebes StraBenbau ignoriert wesentliche Belange aus den Bereichen Kosten-
Wirtschaft-Arbeitsplitze-Umwelt-Akzeptanz-Verkehrsentwicklung-I.ebensqualititund Zeitplan
zeigt sich heute mehr denn je bestitigt.

Der von uns entwickelte A20 Nordbogen kénnte die Losung bringen und darum sollte es zu einer neuen
Linienfindung kommen. Dazu ist es nicht zu spét, denn die Kostenlage und der gewaltige und wachsende
Raumwiderstand gegen die jetzige Trassenfiihrung bieten ein grofes Zeitfenster dafiir.

Man muss es nur wollen und die Politik muss es von der Ministerial-Biirokratie fordern/ verlangen !

Ich hoffe, dass Thnen die beiliegenden Unterlagen einen umfangreichen und objektiven Einblick in die
gesamte, nun bestehende Problematik und unsere konstruktive Arbeit geben.

Die Unterlagen etc, konnen Sie ohne Einschréankung an Dritte zur Kenntnis weiterleiten.
Gern stehen wir auch fiir ein Gesprach zur Verfiigung.
Halten wir es wie Friedrich Wilhelm Raiffeisen: ...was dem einzelnen nicht mdglich ist, das

vermdogen viele.

Gern verweisen wir ergédnzend auf unseren Internetauftritt : www. initiative-a20-nordbogen.de

Mit freundl/ Tufl !
¥

Dipl.-Ing. Nical()g]}ﬂﬂfanf\ Anlagen
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Prof. Dr. Helmut Hildebrandt : Prof. Dr. Heinz Schiirmann
Philipp-Wasserburg-Str. 35 Griinberger Str. 14
55122 Mainz 33605 Bielefeld

Betr.: Stellungnahme zur Trassenfindung der Autobahn A 20, westlich ab Bad-
Segeberg/Elbquerung/Anschluf in Niedersachsen (Vergleich A 20-
Nordbogen zu Sidtrasse)

Regionalplanung ist immer unter verschiedenen Gesichtspunkten ganzheitlich zu beurteilen
und zu entscheiden. Prinzipiell sind dabei vor allem die okonomischen Auswirkungen, die
okologischen Belange, die Kosten der Realisierung des Planungsvorhabens und die grofiréu-
migere Ein- bzw. Anbindung des Projekts zu iiberdenken. Unter diesen Aspekten abwégend
betrachtet erweist sich nach den uns zum derzeitigen Stand des betreffenden Verfahrens vor-
liegenden Unterlagen die Trasse A20-Nordbogen zweifellos als die Vorzugsvariante gegen-
iiber einer Streckenfiihrung von der A20 iiber Stade zur Al (sog. Siidtrasse), und zwar aus
folgenden Griinden:
.

1. Die zusitzliche Verkehrserséhlieﬁung durch den GroBen Nordbogen wiirde die Standort-
qualititen der Unter- und Mittelzentren in den davon betroffenen mehr oder weniger struktur-
schwachen Regionen erheblich verbessern. :

2. An dem GroBen Nordbogen boten sich vielversprechende Moglichkeiten, verkehrsméiBig
gut angebundene Flichen auszuweisen, die fir die Neuansiedlung von Industrie, Gewerbe
und Dienstleistungen geeignet sind und/oder fiir die Aussiedlung von solchen Funktionen aus
dem zu stark verdichteten GroSraum Hamburg Platz bieten konnten: Dezentralisierung im
Sinne der Entlastung des benachbarten Ballungsgebletes Schaﬁung und Erhaltung von Ar-
beitsplitzen im landlichen Raum der Region. :

3. Eine- Verbindung der A20 als Nordbogen mit den Autobahnen A 27 (Bremen-Cuxhaven),
A 29 (Oldenburg-Wilhelmshaven) und A28 (Bremen-Oldenburg-Emden) wiirde die Erreich-
barkeit der Nordséeekiiste von Ostfriesland bis Nordfriesland und der Elbe-Weser-Ems-Region
erheblich verbessern und Nord- und Ostsee fiir das bevolkerungsreichste Bundesland Nord-
rhein-Westfalen schneller erreichbar machen, was fiir Naherholung und Fremdenverkehr in
diesen Gebieten von groBer Bedeutung wire. »

4. In Anbetracht der kommenden EU-Erweiterung durch den AnschluB von Polen und der
baltischen Staaten empfiehlt sich die Trassenvariante GroBer Nordbogen auch als Teilstiick
bzw. Glied einer iiberregionalen Ost-West-Achse, die von Estland bis in die Niederlande
reicht. Eine solche Linienfiihrung wiirde dartiber hinaus einen erheblichen Teil des hier zu
erwartenden stark anwachsenden Ost-West-Fernverkehrs an Hamburg weitrdumig vorbei fith-
ren und den Engpass Hamburg entlasten. Sie wire aber auch 6konomisch sinnvoll, da sie die
weiter auszubauenden Wirtschaftszentren Liibeck, Cuxhaven, Bremerhaven, Wilhelmshaven
und Emden wie iiberhaupt die Elbe-Weser-Ems-Region wesentlich besser in den gesamteuro-
péischen Verkehrsverbund integrieren wiirde. :



Prof. Dr. Helmut Hildebrandt . Prof. Dr. Heinz Schirmann
Philipp-Wasserburg-Str. 35 Griinberger Str. 14
55122 Mainz 33605 Bielefeld

5. Eine Anbindung der A20 an die Al iber Stade, d.h. eine Nordwestumfahrung von Ham-
burg mit einer festen Elbquerung 6stlich von Gliicksstadt, wie sie die sog. Sudtrasse als Alter-
nativvariante vorsieht, wire verkehrspolitisch kontraproduktiv. Diese Losung (Siidtrasse)
wiirde auf der an sich schon zwischen den GroBstadten Hamburg und Bremen extrem belaste-
ten bzw. tiberbelasteten A1 (Schwerverkehr) nur noch haufiger zum Verkehrskollaps fiihren.

6. Auch aus okologischer Sicht ist die Linienfithrung iiber den Grofien Nordbogen giinstiger,
d.h. weniger problematisch. Stirkere Eingriffe in naturraumlich sensible Landschaftsteile mit
allen ihren Folgen wiirden weitgehend vermieden, was der vom Gesetzgeber in Sachen Um-
weltschutz vorgegebenen Pflicht der Eingriffsminimierung entspricht. Kosten, die im Zu-
sammenhang mit der Bereitstellung von sog. Ausgleichsflachen entstehen, wiirden reduziert
oder zum Teil ganz entfallen. Zu beflirchtende kostspielige Prozesse mit Umweltorganisatio-
nen und Birgerinitiativen und/oder zu langwierige Planfeststellungsverfahren, wodurch der
Beginn der BaumafBnahmen erheblich verzogert wiirde und das finanzielle Gesamtvolumen
betrachtlich zunihme, konnten vermieden werden.

7. Grundsitzlich sollte man ad's finanzieller Sicht auch sonst dem Grof3en Nordbogen den
Zuschlag geben: Unnotiger Flichenverbrauch und Flichenankauf lieBen sich vermeiden, da
fir diese Nordtrasse z.B. die zum Teil sogar als SchnellstraBen bereits existierenden Bundes-
straBen B 205 Bad-Segeberg-Neumiinster und in Folge die B 5 Itzehoe-Brunsbiittel nur aus-
gebaut werden miite. Und iiberhaupt folgt der GroBe Nordbogen in der geplanten Strecken-
fuhrung weitgehend bundeseigenen Trassen, ist also schon allein deshalb als kostengiinstiger
anzusehen.

8. Auch die zur Zeit politisch diskutierte feste Beltquerung und als Folge eine zunehmende
Belastung der A 1 Puttgarden-Hamburg zwingen dazu, eine Entlastung dieser Strecke und des
GroBraumes Hamburg durch die Trassenfiihrung der A 20 zu erreichen und so der Tatsache
zu geniigen, daB Schleswig-Holstein ein Transit-Bundesland ist. '

9. Gewichtige Griinde sprechen bei der hier zur Diskussion stehenden Planungsalternative
eindeutig fir die Realisierung des GroBen Nordbogens. Sollte diese Variante verwirklicht
werden, wire sie nicht zuletzt auch ein ermutigendes Beispiel dafiir, dall Biirgerengagement
in Zusammenarbeit mit linderiibergreifend koordinierter Verkehrspolitik (Niedersachsen,
Hamburg und Schleswig-Holstein) zu einem allen Belangen der betroffenen Bevolkerung
gerecht werdenden Ergebnis fiihren kann.

e T T

Prof. Dr. Helmut Hildebrandt hz Schirmann

Mainz und Bielefeld, 14.9.2003



Prof. Dr. Helmut Hildebrandt - Prof, Dr. Heinz Schdrmann

Philipp-Wasserburg-Str. 35 Grinberger Str. 14
. 55122 Mainz 33605 Bielefeld

Beide Verfasser der Stellungnahme sind Hochschulprofessoren des Faches Geographie, das ja
zu den klassischen Planungs-Djsziplinen zéhlt. Absolventen dieses Studienfaches findet man,
je nach Schwerpunkt (Physische Geographie oder Anthropo-Geographie), in Planungsbehor-
den oder privaten Ingenieurbiros, die sich mit Landschafts- und Siedlungsplanung im wei-
testen Sinne befassen. :

Prof. Dr. Hildebrandt ist Mitglied des Geographischen Instituts der Johannes-Gutenberg-
Universitit Mainz, Prof. Dr. Schiirmann ist Mitglied der Universitat Bielefeld.

Prof. Dr. Helmut Hildebrandt ist dariiber hinaus insbesondere Experte in Kulturlandschafts-
entwicklung und Historischer Geographie. Im Bereich dieses Themenschwerpunktes geht es
um Rekonstruktion von Altlandschaftszustanden und der daraus folgenden Landschaftsent-
wicklung insbesondere unter menschlichem EinfluB. Es versteht sich von selbst, daB Speziali-
sierung auf diesen Ficher-Schwerpunkt den gesamten Bereich der Geographie mit einbezie-
hen muB. Das heift, um derartige Landschaftsentwicklungen fur Vergangenheit, Gegenwart
und Zukunft beurteilen zu konnen, miissen sowohl physische Faktoren (u.a. Klima, Geologie,
Bodenbeschaffepheit) als auch die anthropo-geographischen Faktoren mit beriicksichtigt wer-
den. Prof Dr. Heinz Schirmann hat sich u.a. speziell mit Stadteplanung und Entwicklungs-
planung im lindlichen Raum beschéftigt sowie mit der aktuellen Entwicklung im nordlichen

Ostmitteleuropa.
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www.Initiative-A20-Nordbogen.de

Information
Autobahn A 20

Bereich: Bad Segeberg bis zur A 7 und weiter

September 2002
Vorlaufige Entscheidung fiir Siidtrasse ist lediglich eine ,,Notlosung®.

Siid-Trassen-Planung ignoriert wesentliche Belange aus den Bereichen:

*** Kosten

*** Wirtschaft

*** Arbeitsplétze

*** Umwelt

*** Akzeptanz

*** Verkehrsentwicklung
*** Lebensqualitit

*H* Zeitplan

7 Biirger griinden eine Initiative fiir eine bessere Variante der A 20.
Initiativ-Gruppe ,,GroBer Nordbogen nimmt detallierte Stellung

zu den einzelnen Themenbereichen

Ausfiihrliche Inf?‘mationen im Internet unter: www.Initiative-A20-Nordbogen.de

/Y- /6(1/1

gez.: Dipl.-Ing. Nic Pohlmanm——

bitte wenden



Autobahn A 20

Es braucht heute mehr denn je Mut fiir
ein Gesamtkonzept !

Kurzwegige Nutzenerwigungen diirfen
keine Rolle spielen !

Im Interesse einer guten Standortpolitik

und sinnvoller Verkehrskonzepte sollten

Eitelkeiten und Bequemlichkeiten ganz
hinten an stehen !

Dipl.- In%ﬂc Pohlmann ,Kaltenkirchen
NoQ/mb W

er 4



Initiative A20 Nordbogen

C/O

Dipl.-Ing. Nic Pohlmann

Marschweg 68 -

24568 Kaltenkirchen Tel. : 0171-5455558

An die
Mitglieder aller Fraktionen des Schleswig-Holsteinischen Landtages
Landeshaus Kiel

Kaltenkirchen , den 31. Jan. 2006
Bundesautobahn A 20 / Trassenoptimierung
(westlich Bad Segeberg)

Sehr geehrte Damen und Herren !

Die von der vorigen Landesregierung favorisierte Siid-Trasse (und in der Presse als Weg des
groBten Widerstandes bezeichnet), ignoriert wesentliche Belange einer ausgewogenern,
optimalen Trassenplanung. Warum 2 Weil eine kleine aber starke Interessengruppe aus dem
Raum Elmshorn, Lagerdorf und dem Kreis Pinneberg dies so gewollt und durchgesetzt hat.
Und auch der in letzten Ziigen liegenden alten Bundesregierung eine Zustimmung im
Sommer 2005 abgerungen hat.

Doch es gibt eine Alternative und dafiir ist es noch nicht zu spét !!

Den A 20 - Nordbogen, auch ,, Grofier Nordbogen “ bezeichnet .

Und weil dieses Jahrhundertprojekt fiir das ganze Land von Bedeutung ist, mdchten wir die
Landtagsabgeordneten aus dem ganzen Schleswig-Holstein informieren und aufrufen, sich fiir
eine gerechte Priifung der sich aufdringenden, vorzugswiirdigen Alternative ,, Grof3er
Nordbogen ,, einzusetzen. Neue Gedanken der groBen Koalition zur Gebietsreform und eine
bedeutsame VergroBerung der Metropol-Region Hamburg sind ebenfalls neue Mafstébe.
Anbei hierzu einige Informationen .Unsere Biirgerinitiative wird fiir diese Alternative als
Losung fiir den ganzen Norden weiterhin kimpfen. Machen Sie mit und Thre Kinder oder
Enkel werden spiter einmal stolz auf ihre Eltern oder GroBeltern sein und Sie selbst konnen
ruhigen Gewissens auf eine gute Entscheidung fiir unser Schleswig-Holstein zuriickblicken.
Engagierter Politiker sollten sich nicht aus der Verantwortung stehlen und es der
Ministerialbiirokratie und StraBenbauverwaltung {iberlassen, was mit und in unserem Land
geschieht.

Anbei auch eine Kopie unseres offenen Briefes an die Bundeskanzlerin

Frau Dr. Angela Merkel.

Es ist spit, aber noch nicht zu spat sich fiir ein besseres und wirtschaftlich starkes Schleswig —
Holstein einzusetzen. Land der Horizonte ! Machen Sie mit ! Ziinden auch Sie ein Licht an !
Umfangreiche Informationen kénnen Sie auch im Internet unter WWW Initiative-A20-
Nordbogemde entnehmen und sich ausdrucken lassen.

MNG mﬁam/ﬁ/ |
D pl.—fng. i ~Sprecher der Initiative A20 Nordbogen

PS: Hamburger Abendblatt vom 27.1.06: Die Bundesregierung teilt der Baubehorde Hamburg
‘1 einemn Brief mit, dass der 6-bzw.8-streifige Ausbau der A 7 zwischen Bordesholm und
Ohtmarschen nach dem sogenannten A-Modell abgelehnt wird
Eine Internetumfrage der CDU Bad Segeberg ergibt:Biirger lehnen mehrheitlich die
Abhingung der B 432 wegen der Siidumgehung der A20 ab . Anlagen




Autobahn A20/ A22

Es braucht heute mehr Mut und weise Voraussicht
fiir ein Gesamtkonzept !

Fiir eine Losung fiir den ganzen Norden !!

Kurzfristige Nutzenerwigungen und
parteipolitische Machtspiele
diirfen keine fithrende Rolle Spielen !

Im Interesse einer guten Standortpolitik, effektiver

Auswirkungen auf den Arbeitsmarkt
( Vorfahrt fiir Arbeit )
und sinnvoller Verkehrskonzepte
( Stralle , Schiene , Wasser )
sollten Eitelkeiten und Bequemlichkeiten

ganz hinten anstehen !

Die Initititive A20 Nordbogen reklamiert flir sich, dafiir
gesorgt zu haben, dass 2003 im Rahmen des Flinften Gesetzes
zur Anderung des FernstraBenausbaugesetzes die A20 von
Liibeck bis zur Elbquerung mit Zustimmung von Bundestag
und Bundesrat in den vordringlichen Bedarf eingestuft wurde.
Dies wurde von einem leitenden Mitarbeiter aus dem
Bundesverkehrsministeriums als historische Leistung
bezeichnet.

Dipl.-Ing. Nic Pohlmann,Kaltenkirchen
Sprecher der Initiative A20 Nordbogen

Juni 2010



-MecklenbAurger
: Bucht

Liibecker
Bucht

A 20 - Nordbogen: Achse der Vernunft

schneller - umweltfreundlicher - effektiver - kostenglinstiger

Weitere Informationen:
Internet: www.initiative-aZO-nordbogen.de

UberreiCht durCh: Dipl.-Ing. Nic Pohlmann

Marschweg 68
24568 Kaltenkirchen
Tel. 04191 - 1377
Fax 04191 - 502102

Hioaes S et

BITTE WENDEN



INITIATIVE A 20 - NORDBOGEN 4 www.Initiative-A20-Nordbogen.de

Politisch Bedenkenswertes zur Linienfithrung der A 20 im Kreis Segeberg

Politiker als Vertreter des Volkes haben den Auftrag, Entwicklungen voranzutreiben und Entschei-
dungen zu treffen zum Wohle des Landes, d.h. der Umwelt und der Bewohner, und sind diesem
Auftrag per Eid verpflichtet.

Unserer Einschatzung nach wird dieser Auftrag durch die aktuell von behoérdlicher Seite aus favori-
sierten Trassenverldufe der geplanten A 20 eklatant verletzt. :

Eine ganze Reihe von Fakten belegt, daff diese Trassenverlaufe im Vergleich zu der von uns vor-
geschlagenen Losung mit erheblichen Nachteilen verbunden sind.

Dies betrifft sowohl die Herstellung der A 20 (Miflachtung des Eingriffs-Minimierungsgebotes der
Umweltschutz-Gesetzgebung, Verschwendung von Steuergeldern, Vernichtung bzw. Beeintrachti-
gung von Existenzen u.a.m) als auch die zukiinftige Nutzung (suboptimale Entlastung der bestehen-
den Autobahnen, wenig wirtschaftliche Impulskraft fiir Schleswig-Holstein zugunsten einer Star-
kung des 'Hamburger Speckgiirtels', iber weite Strecken Zerstorung von noch landwirtschaftlich und
naturnah gepragten Landschaften, Larm- und Abgasbelastung sowie Beeintrachtigung der Wohn-
qualitdt bisher verkehrlich ruhiger Besiedelung in tausenden Fallen u.a.m.).

Eine detaillierte Aufstellung der niichternen, fachlich begriindeten Argumente finden Sie in den von
der INITIATIVE A 20 - NORDBOGEN herausgegebenen Unterlagen sowie im Internet.

Aber auch einmal abgesehen vom staaatlichen Auftrag - was beschiftigt die Biurger aktuell am
meisten, d.h. womit kann ein Politiker sich den grofiten Zuspruch und Riickhalt in der Bevélkerung
verschaffen: @ Einkommenssituation @ Arbeitsplatze © Umwelt O Wohn- und Lebensqualitat

“Der von der INITIATIVE A 20 - NORDBOGEN vorgestellte Trassenverlauf beriicksichtigt alle
diese Themen optimal:

O erhebliche Einsparung von Steuergeldern (Fithrung auf bereits bundeseigenen Trassen anstelle von
umfangreichem Landaufkauf, kostengiinstiger- Streckenausbau statt teurer Streckenneubau,
maximale Reduzierung notwendiger Ausglelchsmaﬁnahmen fiir Natur und Umwelt), die anderweitig
entlastend eingesetzt werden kénnen

O Attraktionswirkung fiir Bad Segeberg durch die eingehauste Hochstrafl und fiir Gewerbegebiete
bis nach Neumiinster durch die Autobahnanbindung (aktuell fihrt auf der B 205 hauptsiachlich LKW-
Verkehr, wihrend die B 206 von PKW dominiert wird). Dies sichert und schafft Arbeitsplitze, die
Verkehrsstrome werden zu den Aktivititszentren hin geleitet statt an ihnen vorbei. Auch einer mog-
liche Abwanderung von 'Mébel Kraft' konnte so vorgebeugt werden b

© Natur und Landschaft werden geschont: Das gréfitenteils landlich geprﬁg{e Gebiet zwischen Bad
Segeberg und Bad Bramstedt mit seinen (Nah-) Erholungsgebieten und wertvollen Biotopen (von der
Traveniederung bis zur Schmalfelder Au) bleibt unangetastet

O Wohn- und Lebensqualitit werden erhalten oder sogar verbessert: In Bad Segeberg Entlastung der
Innenstadt sowie der Anwohner von Larm und Abgasen. Schonung der lindlichen Region zwischen
Bad Segeberg und Bad Bramstedt, stattdessen Ausbau der - z.T. bereits schnellstralenartig
vorhandenen - B 205 mit Lirmschutzmafinahmen nach Bedarf

Der A 20 - Grole Nordbogen ist das Konzept fiir den gewiinschten Wahlerzuspruch
und die geforderte nachhaltige positive Wirkung dieses Grofiprojektes fiir die jetzige

d zukiinftige Generationen!
s s 2 Imtlatwe A20 Nordbogen
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VERBAND
UND ENTSORGUNG e.V.

24536 NEUMUNSTER, ILSAHL 1

verband Guierkealiverkenr, Logik und Gnizorgung e V. Pozilach 2608 - 21516 Neumin gtst

An den Ministerpréisidenten

des Landes Schleswig-Holstem
Herrn Peter Harry Carstensen
Diisternbrooker Weg 70

24105 Kiel

It Zewehen Ihe Sehrethen Unsar Zeichen Unser Seheaiben Dalum
Dr.Lp/Je 29.06.05

A 20

Hier: Trassen(@hrung

Sehr geehrter Herr Ministerprésident,

der Presse entnehmen wir, dass die Trassenflhrung der geplanten A 20 stdlich von Segeberg (die
so genannte Sudtangente) von der Landesregicrung als festgeschrieben und unumstBlich bezeich-
nct wird Der Presse kdnnen wir weiter entnchmen, dass diese Trassenfiihrung auf wenig Akzep-
tanz in der Bevblkerung und den betroffenen Gemeinden sté8t. So haben nach unserer Kenntnis
cinige Gemeinden bereits Fonds aufgelegt, um gegen diese Trassenfiihrung klagen zu kénnen und
zwar ,,bis zur letzten Instanz".

Fir dic Wirtschaft unscres Landes, insbesondere fiir den gewerblichen Giiterkrafiverkehr und die
Speditionen ist nicht in erster Linie die Trassenfiirung entscheidend sondemn die Zeitschiene. Die
méglichst schnelle Realisierung der A 20 ist fiir unser Gewerbe existenziell. Es wiirde zu weit fith-
ren, hier die verschiedenen Griinde aufzuzeigen, die diese Aussage unlerstitzen.

Wir sehen uns deshalb gezwungen, Si¢ persdnlich mit der Bitte und dem Antrag anzuschreiben,
cine Trassenvariation zu pritfen, dic mehr Akzeptanz erfahren und schneller verwirklicht werden

kénnte. Eine Trassenfilhnmg von Bad Segeberg iiber Neumiinster, Rendsburg/Hohenlockstedt bis

zu einer Elbquerung zwischen Gliickstadt und Brunsbiitte]l wiire u. U. eine solche Alternative. Be-
wohnte Riume wiirden nicht zusitzlich tangiert; Landschaftsschutz- und Naturschutzgebiete nicht
berithrt. Die , Wirtschaftszentren Wahlstedt/Trappenkamp, Ncumiinster, Hohenlockstedt/Rends-
burg sowie Brunsbittel und Gliickstadt witrden hier bestimmt auch profitieren.

Tra Ubrigen ist nach unserem Kenntmisstand davon auszugehen, dass die Elbquerung (dic Elbe ist
dort nicht breiter als aul der Hohe von Elmshom) privat finanziert und somil zusétzlich bemautct
wird. Der aus dem Norden kommende Verkehr, einschlieBlich des Verkehrs aus Skandinavien,
wiirde eine solche Elbquerung und die zusatzlichen Kosten bestimmt eher annchmen, als eine wei-
ter 6stlich Richtung Hamburg gelegene Elbquerung. Wenn man erstmal einmal in Kaltenkirchen ist
und kein Stau vor dem Elbturme] zu erwarten ist, wird man diese zusatzlichen Kosten nicht auf sich
nehmen, sondem die bisherige Strecke durch den Elbtunncl fahren Ein weitercs ,Beschleuni-
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gungspotential* sehen wir darin, dass bereits vorhandene Bundesstraen in die Trassenflihrung mit

einbezogen werden kénnen.

Es gibt nach unserer Ansicht viele Griinde die daflir sprechen, eine solche alternative Trasse zu-
mindest zu priifen. Sollte sich herausstellen, dass essenticlle Griinde, dic wir vielleicht nicht ken-
nen, dagegen sprechen, muss die so genannte Sidtangente Ictztendlich verwirklicht werden. Es
kann jedoch nicht sein, dass aus prinzipiellen Griinden eine Trasse gewihlt wird, dic die bereits
genannte Zeitschiene erheblich verlangert.

Die Ernsthaftigkeit unseres Antrags und das Interesse des Transportgewerbes an einer zigigen
Verwirklichung der Elbquerung mochten wir damit belegen, dass wir uns an einer ¢ventuellen Un-
tersuchung der von uns vorgeschlagenen Trassenfiihrung mit 50 000 EUR beteiligen wiirden.

Wir bitten die Landesregierung noch mal eindringlich, nichts als gegeben hinzunchmen wenn u. U.
eine Alternative zu einem fiitheren Erfolg fiihren kdnnte.

Mit freundlichen Griilen

VERKEHR LOGISTIK UND
ESWIG-HOLSTEIN E. V. (VGL)
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