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Sehr geehrter Herr Vorsitzender,
sehr geehrte Damen und Herren Abgeordnete,

die Vereinigung der StraRenbau und Verkehrsingehieure in Schleswig-Holstein e.V., ein Zu-
sammenschluss von derzeit rd. 900 Ingenieurinnen und Ingenieuren aus Wirtschaft, Wissen-
schaft und Verwaltungen, dankt fir die Gelegenheit zur Stellungnahme.

Im Bericht zum Zustand der Landesstrafen 2014 analysiert die Landesregierung zunéchst
die wesentlichen Einflussfaktoren, die unmittelbaren Einfluss auf LandesstraRensubstanz
haben. Dabei stehen insbesondere die Fahrbahnen der Landesstralten im Focus.

Bei der augenscheinlich ungtinstigen Altersstruktur der Ingenieurbauwerke ist insbesondere
bei den Briicken mittelfristig ein neues noch gréReres Problemfeld zu erwarten. Der Erhalt
der Briicken sollte neben den Fahrbahnen zusétzlich betrachtet werden. Mangels nicht bei-
gefligter Datengrundlagen kann diesbeziglich hier keine weitergehende Bewertung vorge-
nommen werden. :

Weiter ist ergdnzend zur Darstellung der Landesregierung darauf hinzuweisen, dass viele
LandesstraRen nicht die technischen Anforderungen nach den anerkannten Regeln der
Technik erflllen. Dies betrifft nicht nur den Fahrbahnaufbau und den Querschnitt, sondern
auch zahlreiche weitere Parameter. Aus z. B. unzureichenden Entwurfsparametern ergeben
sich signifikante Einschréankungen der Verkehrssicherheit. Daraus resultieren héhere Unfall-
raten und Unfallfolgekosten mit negativen gesamtwirtschaftlichen Folgen. Daher sollte das
Unfallgeschehen fiir den kiinftigen Bedarf mit in die Betrachtung einbezogen werden. Not-
wendig sind im Schleswig — Holsteinischen Stralennetz sind weiter die Beseitigung von Un-
fallschwerpunkten und die Verbesserung der Leistungsfahigkeit. Gleiches gilt fur erforderli-
che MaRnahmen zur Verringerung negativer stadtebaulicher Effekte (Ld&rmschutz, Stralen-
raumgestaltung ... ) oder der Umweltauswirkungen der Landesstraflien.
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In diesem Zusammenhang ist auch zu berticksichtigen, dass der fir die Verkehrssicherheit
relevante Gebrauchswert (Griffigkeit, Spurrinnen, Langsunebenheit) in der Strategie der
Landesregierung weitgehend unberiicksichtigt bleibt. Aus den Angaben der Landesregierung
wird deutlich, dass aktuell immer noch eine massive jéhrliche Finanzierungsliicke zur Sanie-
rung der Landesstraen besteht und der Erhaltungsstau eher weiter ansteigen wird.

Die Landesregierung hat anschaulich ermittelt, dass die Einsparungen der vergangenen Jah-
re zu einer Vervielfachung des Sanierungsaufwandes gefiihrt haben. Die Landesregierung
gibt an, mit einem Gesamtvolumen von 900 Mio. € den aufgelaufenen Sanierungsstau der
vergangenen Jahre tiber 10 Jahr abbauen zu wollen. Nach unserer Bewertung sind dabei
tiberwiegend Sanierungen der Deckschichten bzw. Teilerneuerungen der Stralenbefesti-
gungen mit dem Ziel der Konservierung der vorhandenen Stralensubstanz vorgesehen.
Diese Arbeiten miissen sehr kurzfristig ausgefiihrt werden, da anderenfalls bei den vorhan-
denen Vorschadigungen der StraRen in wenigen Jahren iiberwiegend nur noch Grundin-
standsetzungen als Sanierungsvariante in Frage kommen werden.

Grundinstandsetzungen werden mindestens Bauinvestitionskosten von im Mittel 1,5 Mio. € /
km LandesstraRe erfordern. Werden nicht kurzfristig die bestehende Finanzierungsliicke
geschlossen, so wird der Aufwand drastisch ansteigen. Mit dem angegeben Gesamtvolumen
von 900 Mio. € lassen sich dann nur etwa 600 km, d.h. .nur die Hélfte der heute bereits ge-
schéadigten Strecken grundhaft sanieren.

Die Landesregierung nimmt eine Prioritidtenreihung anhand der Verkehrsbelastung bzw. der
Netzfunktion vor. Dies bedeutet, dass nur noch ein Rumpfnetz weiter erhalten werden kann.
Dieses will die VSVI SH an dieser Stelle nicht bewerten.

Eine durch fehlende Erhaltung der Infrastruktur finanzierte Schuldenbremse widerspricht
dem Generationenvertrag. Der sich durch vernachlassigte Infrastruktur ergebene ,Zinssatz
fur zukunftige Generationen® tbersteigt um ein Vielfaches die kurzfristig ersparten Finanzmit-
tel. Daher kénnen wir StraRenbau- und Verkehrsingenieure Schleswig-Holsteins nur appellie-
ren, die Finanzausstattung fur die 6ffentliche Infrastruktur deutlich zu verbessern.

Mit freundlichen GriRen
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