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Sehr geehrte Damen und Herren,

fur die Gelegenheit zur Stellungnahme zum Bericht zum Zustand der Landesstrafien danken
wir thnen.

Das Fazit aus dem Bericht der Landesregierung zum Zustand der Landesstrallen in
Schleswig-Holstein 2014, dass ausreichende Haushaltsansadize fir den Abbau des
Erhaltungsstaus derzeit nicht zur Verfigung stehen und damit der Substanzverfall der
bestehenden Landesstralen nicht aufzuhalien ist, steht im Widerspruch zu der eigenen
Zielvorgabe des Landes einer nachhaltigen Verkehrspolitik, die Infrastruktur dauerhaft in
vollem Umfang betriebsfahig zu halten.

Die seitens des Landes entwickelte Priorisierung, mit dem Fokus Erhaltungsinvestitionen
ausschlieBlich auf verkehrswichtige Strecken ,ohne* gravierende Substanzschaden zu

-.konzentrieren;-und ,ohne’ zumindest-eine - Konsolidierung -des-schadhaften - Streckennetzes. -
“zu erreichen, ist nach unserer Auffassung nicht hinnehmbar. Diese Verkehrspolitik verlagert

die im Sinne der Widmung primdren Aufgaben der Landessfraflen mit
Verkehrsverbindungsfunktion und ErschlieBung in der Fldche auf das lbrige klassifizierte
Strallennetz.

Die Umsetzung dieser Plane wirde zu einem flaichendeckenden Verfall der
StraBeninfrastruktur in Schlieswig-Holstein fiihren.

Anders als im Bericht dargestelit, werden sowohl bei zunehmendem Substanzverfall als auch
bei der Sperrung von Landesstraen neben den Bundesstraflen auch die Kreisstralten die
Netzfunktion fir die Landesstrafien (ibernehmen miissen.

Einhergehend mit einer Zunahme der Verkehrsbelegungszahlen, bedeutet dies eine
finanzielle Mehrbelastung bei den Erhaltungsaufwendungen der jeweiligen Kreise und z.T,
sicherlich steigende Anforderungen an die Kreisstralen. Auch das gemeindliche
Straflennetz ist von dieser Entwicklung nicht auszunehmen.
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Wegen fehlender Finanzierung zur laufenden Erhaltung plant das Land die Vorhaltung von
historisch gewachsenen Landesstrallen kritisch mit dem kommunalen Raum zu prifen.
Beabsichtigt ist danach moéglicherweise, insbesondere Landesstrallen ohne ausgewiesene
Verbindungsfunktion in die kommunale Tragerschaft zu Obergegeben. Dieses flhrt zu
weiteren nicht hinnehmbaren finanziellen Aufwendungen der Kommunen bei gleichzeitiger
Entlastung im Landeshaushalt und wird von uns nicht akzeptiert werden.

,Da auf 85% der Landesstralen Buslinien verlaufen, ist ein leistungsfahiges
LandesstralRennetz wesentliche Grundlage eines funktionierenden OPNV in Schleswig-
Holstein“ (Zitat Seite 5 des Berichtes). Der Busverkehr als meist genutztes Verkehrsmittel im
dffentlichen Personennahverkehr ist somit durch die in den néchsten Jahren deutliche
Zunahme der Streckensperrungen von Landesstrallen ebenfalls einer der Hauptbetroffenen
der Unterfinanzierung flir zwingend notwendige Erhaltungsmaflnahmen an lLandesstrafien
im Bestand.

Es besteht die Gefahr, dass durch Straliensperrungen Busverbindungen nicht mehr
aufrechterhalten werden k&nnen. Hierdurch wlrde insbesondere die Bevolkerung in
landlicheren Regionen vom Verkehrsnetz abgeschnitten werden.

Aus Sicht der Kreise als Aufgabentrager fur den OPNV - zusténdig fur die Bereitstellung und
Finanzierung des offentlichen Personennahverkehrs - ist diese Vorgehensweise nicht
akzeptabel.

Auch fohrt ein ,Straflenschlieungsprogramm® im nachgeordneten Landesstraflennetz
speziell fur die Netzfunktionen im landlichen Raum neben den rechilichen Problemen
zusiétzlich zu fehlenden Verbindungen an das Bundesstralennetz. Beispiele dafur aus dem
Kreisbereich sind die L 85 und L 90, u.a. ebenfalls von Bedeutung als Umleitungsstrecken
der A1 und B 404. Es kénnten weitere Beispiele angefihrt werden.

Auch die genannten Rahmenbedingungen der Finanzierungsansatze fir die Erhaltung von
Radverkehrsanlagen sind als kritisch anzusehen, da nach Mallgabe der Landesregierung die
Potenziale des Fahrradfahrens neben dem Tourismusaspekt auch im Alitags- und
Freizeitverkehr besser als bisher ausgeschépft werden sollen.

Der historisch bedingte Ist-Ausbauzustand der Landesstrallen, mit nach heutiger Bewertung
vorhandener Unterdimensionierung im  Fahrbahnaufbau, Jldsst bei gleichzeitiger

N grechiebung-der-bisher-bereitgesteliten-Haushaltsmittel- far Ausbaumafnahmen-zu-Gunsten oo
der Erhaltungsmafnahmen keine grundhaften Erneuerungen mehr zu und beschleunigt den

Substanzverfall so noch weiter. Eine Mittelbereitstellung fir den Um- und Ausbau ist seitens
des Landes weiterhin sicherzustellen.

Inshesondere mit Verweis auf die Verbindungsfunktionen auch im o&ffentlichen
Personennahverkehr darf es nicht dazu kommen, dass Erhaltungsmanahmen fir Ingenieur-
bzw. Brickenbauwerke bei seitens des Landes nachrangig eingestuften Landesstralten nicht
finanzierbar sind.

Mit Blick auf die Bedeutung der Kreise als Wirtschaftsstandorte fir Schleswig-Holstein ist ein
funktionierendes Verkehrsnetz von hoher Bedeutung. Insofern weisen wir hier germn auf
dringenden Handlungsbedarf hin.

Mlt freu dlichenyGrien
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