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An den Vorsitzenden

des Wirtschaftsausschusses

des Schieswig-Holsteinischen Landtages
Herrn Christopher Vogt, MdL
Landeshaus | .

24105 Kiel

Kiel, 7§ November 2014

Vorlage des MWAVT i.S. ,Trassensicherungsvertrag mit der DB Netz AG“

Sehr geehrter Herr Vorsitzender,

die anliegende Finanzausschussvorlage des Ministeriums fir Wirtschaft, Arbeit,
Verkehr und Technologie ibersends ich mit der Bitte um Kenntnisnahme und
Einwilligung. '

Das Einvernehmen gem. § 23 Abs. 5 Haushaltsgesetz 2014 habe ich erteilt.

B

Mit freundlichen Griien W

Dr. Philipp Nimmermann

Dienstgeb&ude Disternbrooker Weg 64, 24105 Kiel [ Telefon 0431 988 - 4100 | Telefax 0431 988 - 4176 | Philipp.Nimmermann@fimilandsh.de |
www landesreglerung schleswig-holfstein.de | Buslinie 41, 42, 51 | Uber E-Mail-Postficher kein Zugang fiir verschliisselte Dokumente | Die
Landesdachmarke Ist gesetzlich geschitzt.
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Vorsitzenden des Wirtschaftsausschusses
des Schieswig-Holsteinischen Landtages
Herrn Christopher Vogt, MdL
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24105 Kiel

An den

Vorsitzenden des Finanzausschusses
des Schleswig-Holsteinischen Landtages
Herrn Thomas Rother, MdL

Landeshaus

24105 Kiel

Uber;

Finanzministerium

des Landes Schleswig-Holstein
24105 Kiel

0; November 2014

Sehr geehrte Herren Vorsitzende,

gem. § 23 Absatz 5 des Haushaltsgesetzes 2014 bitte ich um [hre Einwilligung zum Ab-
schluss des beiliegenden Trassensicherungsvertrages mit der DB Netz AG.

Darin ist geregelt, welche stillgelegten Schienentrassen fiir evil. ReaktivierungsmafRnah-
men, wie sie im 4. Landesweiten Nahverkehrsplan vorgesehen sind, erhalten werden. Die
DB Netz AG sichert mit diesem Vertrag zu, die Schienentrassen zu erhalten und den Ver-
kehrssicherungspflichten fur diese Strecken, bzw. Streckenabschnitte nachzukommen.

Es handelt sich um einen Anschlussverirag an den im Jahr 2007 abgeschlossenen und
zum 31.12.2013 ausgelaufenen Trassensicherungsvertrag.

Mit freundlichen GriiRen

Aénk N ZH'

Anlage:; Entwurf des Trassensicherungsverirages
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ministerbuero@wimi.landsh.de | www.wirtschafisministerium.schieswig-holstein.de | Buslinie 41, 42, 51
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Ministerium fiir Wirtschaft,




Rahmenvertrag

tiber die Bestandssicherung von
Eisenbahninfrastrukturen der DB Netz AG im Land Schleswig-Holstein
- im Folgenden Infrastruktursicherungsvertrag (ISV) genannt -

Die DB Netz AG,
vertreten durch den Regionalbereich Nord
- im folgenden DB Netz genannt -

und

das Land Schleswig - Holstein,

vertreten durch das Ministerium flr
Wirtschaft, Arbeit, Verkehr und Technologie des La :
- im folgenden Land genanil

herung der Mobilitatsbe-
nbaren die Vertragspartner

gierung gerecht werdenden Verkée
durfnisse der schleswig-holsteinisc
DB Nefz und Land Schie

Betrieb der Ellsenb :

|m Land SchIeSW|g - =Genehmigung durch das Eisenbahn-Bundesamt

rdas Bundesministerium fur Verkehr) aufgrund mangeln-
eingestellt, weil ihnen der Betrleb der betreffenden Ei-

dahsngehen nkretisiert, die regionale Eisenbahninfrastruktur rechtlich oder sub-
stanzmaRig atch im Hinblick auf einen zurzeit nicht marktwirksamen Verkehrsbedarf
zu erhalten, ohne dass hierdurch ggf. erforderliche unternehmerische Entscheidun-
gen der DB Netz beeintrachtigt werden.

Im Rahmen ihrer vertrauensvollen Zusammenarbeit, die die gegenseitigen Interessen
weit moglichst zu beriicksichtigen versucht, und basierend auf den Erfahrungen mit
dem zum 31. Dezember 2013 auslaufenden ,Rahmenvertrag Ober die Bestandssi-
cherung von Eisenbahninfrastrukturen der DB Netz AG im Land Schleswig — Hol-
stein, die zur Absicherung des Landesweiten Nahverkehrsplans erforderlich sind®,
haben die Vertragsparteien die nachfolgenden Bestimmungen vereinbart.



(1)

3)

§1
Vertragsgegenstand

Gegenstand dieses Vertrages ist die Bestandssicherung nachfolgend genann-
ten Eisenbahninfrastruktur, soweit sie sich im Eigentum der DB Netz AG befin-
det:

1.a DB-Strecke 1001 Flensburg Weiche — Lindholm, von km -0,036 bis km
35,700 einschlieRlich ihrer Anbindungsoptionen an die DB-Strecken 1040
(Neumiinster — Flensburg) und 1210 (Elmshorn — Westerland [Sylt]) zur
Aufrechterhaltung der Reaktivierungsoption for SPNV gem. glltigem.

ENVP sowie fur den SGV :

Anschluss Condea von km -0,416
bindungsoption an die DB-Strecke

d. [Sylt]y~zur Sicherung der Gleisanbindung
el Nord (Sasol)

durch das Eisenbahn - Bundesamt (bis zum 31.12.1993 das Bundesministerium
fir Verkehr) dauernd eingestellt, jedoch nicht entwidmet. Diese Strecken blei-
ben in ihrem rechtlichen Status als Eisenbahninfrastruktur unberihrt. Die {bri-
gen Strecken werden weiter fir den Schienengtiterverkehr vorgehalten und sind
nicht von einem Stilllegungsverfahren betroffen.

Das Land hat im Vierten Landesweiten Nahverkehrsplan (LNVP - 2017) sein
dffentliches Verkehrsinteresse hinsichtlich der unter (1) genannten Strecken o-
der Streckenabschnitte dahingehend konkretisiert, dass die betreffenden Eisen-
bahninfrastrukturen im Hinblick auf die sich aus dem aktuellen LNVP ergeben-




den Optionen bzw. dartiber hinaus fiir den Schienengiterverkehr in ihrer Sub-
stanz als gewidmete Eisenbahnstrecken bis zum Ende der Laufzeit dieses Ver-
trages zu erhalten sind. Ergibt sich aufgrund vertiefender Untersuchungen vor
Ablauf dieser Frist, dass die Option auf Reaktivierung fir einzelne Strecken o-
der Streckenabschnitte entbehrlich ist, kénnen die Vertragspartner im Einver-
nehmen die Herauslésung dieser Strecken oder Streckenabschnitte beschlie-
Ren. Vorbehaltlich § 3 Nr. 1 bleiben Anderungen oder Erganzungen der nach-
folgend genannten Strecken oder Streckenabschnitte zulassig.

(4) Die Vertragsparteien verpflichten sich nach Maflgabe der Bestimmungen dieses
Vertrages, alle Handlungen oder Erklarungen zu unterlassen, die geeignet sind,
wihrend der Laufzeit des Vertrages den Bestand der Eisenbahininfrastruktur der
in §1 genannten Strecken, Streckenabschnitte, Anlagen er Einrichtungen zu
gefahrden. '

(5)

der durchgehenden Haupt- sowie der Nebengleis
tich der Bahnsteige sowie deren Zugéange.

genannten Strecken, Streckenabschnitte,

n der DB Netz gemaft des Verkehrssi-

Verkehrssicherungspflicht fur die jeweili-

. Die DB Netz ist unbeschadet von § 1 Nr. 1 be-
emal § 11 AEG einzuleiten.

d
mogen und der DB AG aufgrund von Art.1 § 23 Abs. 6 Ei-
sgesetz sowie der zum 01.06.1999 wirksam gewordenen

weit dies raésgegenstand sind.

3. Soweit die in §1 genannten Strecken, Streckenabschnitte, Anlagen oder Einrich-
tungen bereits Gegenstand anderer Vereinbarungen zwischen den Vertragspar-
teien oder Dritten sind, werden die Vertragsparteien im Rahmen ihrer rechtlichen
Méglichkeiten fiir einheitliche und abgestimmte Entscheidungen Sorge tragen.

4. Haben die DB Netz bzw. bis zum 01.06.1999 die DB AG 0ber die in §1 Abs. 1 ge-
nannten Strecken oder Streckenabschnitte zum Zeitpunkt des Inkrafttretens die-
ses Vertrages bereits rechtsgeschaftlich verflgt oder Erklérungen abgegeben, mit
denen sie sich zur Vornahme solcher Verfigungen unmittelbar verpflichtet oder
beabsichtigt sie dies zu tun, hat sie dies mit Angabe des Grundes und des Berech-




tigten in dieser Anlage vermerkt, soweit ihr entsprechende Angaben zur Verfligung
stehen. Die Vertragsparteien werden in der Gemeinsamen Arbeitsgruppe geman §
6 alsbald daruber entscheiden, ob die betreffende Strecke oder der betreffende
Streckenabschnitt aus dem §1 Abs. 1 gestrichen werden soll bzw. welche Mal-
nahmen von den Vertragsparteien getroffen werden, um eine Bestandssicherung
fur die Zwecke dieses Verirages zu erreichen.

. Hinsichtlich der Strecken, tiber deren Sicherung bereits Vertrage der DB Netz mit
Dritten bestehen, kann auf Antrag des Dritten das Land in die Rechte und Fflich-
ten des Vertrages des Dritien mit der DB Netz eintreten, wenn dessen Vertrag mit
dem Vertragsinhalt des Rahmenvertrages tUbereinstimmt.

. ReaktivierungsmaRnahmen fir Strecken oder Streckenabsghnitte, die aufgrund

der sich aus dem Dritten Landesweiten Nahverkehrsplaneig an Optionen
umgesetzt werden sollen, sind gesondert zwuschen dem Land DB Netz zu

Dritten einen Erwerb gegen Einstieg in das jeWe
3 Nr.1 b) bleibt unberihrt.

- der<in § 1 Abs. 1 aufgefihrten Eisenbahninfrastruktur im Sinne von § 1
Abs. 5 oder Teilen von dieser sowie

- von Personenbahnsteigen (sofern vorhanden) zu anderen Zwecken als
zu deren Weiterbetrieb,

- Rechtsgeschifte, die die DB Netz zu einer Verduflerung im vorgenannten
Sinne unmittelbar verpflichten,

- Handlungen oder Erklarungen, die die Vornahme der vorgenannten Rechts-
geschéfte ermdéglichen,




- Vornahme von Handlungen fir die bauliche Veranderung an den in den § 1
Abs. 1 genannten Eisenbahninfrastrukturen, die geeignet sind, die durchge-
hende Befahrbarkeit bzw. ihre grundséatzliche Nutzung zur Erbringung von Ei-
senbahnverkehrsleistungen im SPNV, unméglich zu machen.

Bei der Veraullerung von nicht betriebsnotwendigen Anlagen und Grundstlicken
bericksichtigt die DB Netz die gegebenenfalls notwendige grundbuchrechtliche
oder ¢&ffentlich-rechtliche Sicherung der Zuwegungen zu vorhandenen Personen-
bahnsteigen.

2. Die DB Netz ist zum Schadenersatz verpflichtet, wenn durch di ferletzung der in
Nr.1 b) genannten Abstimmungspflicht die vom Land beab

den Bestimmungen dieses Vertrages vereinbarte Wiederinb

unmdéglich gemacht werden solite.

i g:-beziiglich der

rklarungen und Handlungen gelten
re fir die Fortfihrung und den Ab-

schluss von Verhandlu
bzw. die Verdullerun

echende Genehmigung zum Zeitpunkt des Inkrafttretens des Ver-
it vorliegt, die Vorhaltung der Eisenbahninfrastruktur auf nachfolgend
genannte MaRnahmen zu beschranken, die zur Einhaltung der Verkehrssiche-
rungspflicht fir die betriebsnotwendigen Liegenschaften und die sich hierauf be-
findliche Eisenbahninfrastruktur erforderlich sind, soweit im Einzelfall zwischen
den Vertragsparteien nichts anderes vereinbart wird:

(a) Maltnahmen der Verkehrssicherungspflicht umfassen ausschlieflich Vorkeh-
rungen, die nach den Sicherheitserwartungen im Rahmen des wirtschaftlichen
Zumutbaren geeignet sind, Gefahren von Dritten abzuwenden, die bei bestim-
mungsgemaler cder nicht ganz fernliegender bestimmungswidriger Benutzung




drohen. Substanzerhaltende Mallnahmen an Anlagen und Einrichtungen erfolgen
nur zu diesem Zweck bzw. in diesem Umfang.

(b) Zur Vermeidung von Gefahrdungen und Unfallgefahren sind MaRnahmen
auszufihren an offentlich zuganglichen Verkehrsfldichen, an Bahnilbergangen
(einschl. Aufwuchshek@ampfung), an Bricken, Durchldssen, Entwasserungsein-
richtungen, Gebduden, Stitzbauwerken, am Ober- und Unterbau, an

Signalen, elektrischen Energieanlagen, sowie an Fernmelde-Freileitungen

zur Beseitigung von Frost und Schnee sowie

zur Beseitigung widerrechtlicher Mullablagerungen.

Gesonderte Mallnahmen (z.B. nachhaltige Instandhaltung, Rickbau auf Verlan-
gen Dritter 0.4.) erfolgen nach Abstimmung der beiden Vertragsparteien und wer-
den nach Aufwand vergitet. ]

grobfahriassiges Verhalten de
ist. Die Vertragspartner gehen <
men nach Nr. 1 a und b guf D

DB Netg die in diesem Vertrag vereinbarten jahrli-
Jinn eines Kalenderjahres. Zum 31.12. jeden Jah-

Strecke erkennen lassen. Die Pauschale in Héhe von ist per anno bis zum 15.
Januar auf Kosten des Landes auf ein von der DB Netz zu bestimmendes Konto
zu Uberweisen. Etwaige Uberschiisse werden mit der Pauschale fiir das Folgejahr
verrechnet. Zum Ende der Vertragslaufzeit wird der verbleibende Uberschuss von
der DB Netz AG bis zum 15. Januar 2019 dem Land erstattet.

. Abrechnungsfahig sind Kosten flr Prifgange, Planungsleistungen, Personalkos-
ten (Lohne, Vergltung, Reisekosten), Materialkosten einschl. Fracht, Miete (fur
Werkzeuge, Maschinen, Mess- und Prifgerdte, Bahn- und Strallenfahrzeuge),
evtl. anfallende Mehrwertsteuer sowie Priitkosten Dritter (z.B. EBA).




5. Die Kostenerstattungspflicht durch das Land entfailt ab dem Zeitpunkt, ab dem
aufgrund einer vertraglichen Regelung zwischen einem Driften und der DB Netz
eine Strecke in die Verantwortung des Dritten Gbergeht oder wenn aufgrund einer
vertraglichen Regelung zwischen einem Dritten und dem Land der Dritte die Kos-
ten der fir die Vorhaltung der Strecke gemal Nr. 1 a und b erforderlichen MaR-
nahmen Ubernimmt. Satz 1 gilt entsprechend fir den Fall, dass eine Kostener-
stattungspflicht eines Dritten nach Inkrafttreten dieses Vertrages ganz oder teil-
weise entfillt oder eine vdllige oder teilweise Ubertragung von MaBnahmen im
Sinne von Nr.2 erfolgt. Abrechnungsfahig sind Kosten fir Prifgange, Planungs-
leistungen, Tk - Kosten, Personalkosten (Léhne, Vergltung, Reisekosten), Materi-
alkosten einschl. Fracht

6. Die Prognose fir die Kosten der Mafinahmen gemald Nr.
Vertragspartnern auf der Grundlage des Kostenstandes August
Wissen und Gewissen fir die Jahre 2014 bis 2018 ermittelt w
folgend aufgefiihrt:
6.1. Strecke 1001 Flensburg Weiche — Lindholm .

nd b ist von den
yach bestem
wird nach-

115.000 €
- 70.000 €

2.000 €
5.000 €

192.000 €

eignlsse Kosten fiir einzelne Malinahmen
ngsgemaler Durchfiihrung in der Ver-
| enprognose nach 6. nicht beriicksichtigt

ntragung fur die MalRnahme zwischen den Vertrags-

sich darin einig, dass die Erstattung der Kosten fir
ceine Vorleistungen im Sinne des § 11 Abs. 1 Satz 3

§6

Gemeinsame Arbeitsgruppe

Die Vertragsparteien bilden fur alle mit der Vertragsdurchfiihrung zu klérenden Fra-
gen eine gemeinsame Arbeitsgruppe, die sich mindestens zweijahrlich treffen soll.

Sachkundige kénnen im gegenseitigen Einvernehmen bei Bedarf zu den Sitzungen
hinzugezogen werden.

§7

Inkrafttreten, Laufzeit




Der Vertrag tritt riickwirkend zum 1. Januar 2014 in Kraft und hat eine Laufzeit bis
zum 31. Dezember 2018.

Er verlangert sich einmalig um weitere finf Jahre, wenn er nicht zuvor mit einer
Frist von sechs Monaten gekiindigt wird.

3. Nach Ablauf der reguldren Laufzeit des Vertrages ist ein neuer Vertrag auf Basis
des vorliegenden zu schliefien, sofern sich herausstellt, dass fir bestimmte Stre-
cken oder Streckenabschnitte nach § 1 (1) eine Reaktivierung erfolgen wird, diese
jedoch nicht innerhalb der Vertragslaufzeit umgesetzt werden kann.

§8

Gerichtsstand

Gerichtsstand ist Kiel.

1.

erhaltung des Vertrages fir eini
dadurch die Ubrigen Bestimmun
bei einer Regelungslicke,

DB Netz AG Land Schleswig - Holstein
Ministerium fiir Wirtschaft, Ar-
beit, Verkehr und Technologie

(Unterschriften)




