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Zustandserfassung Landesstraßen und deren 
Radwege (K1)  

 

Name der 
Straße „von“ „bis“ Abschnitts- 

nummer 

 
Abschnitts

-länge 
 

K1 Nüchel Sieversdorf, über 
Benz, Söhren und 
Malkwitz 

  

 

 
         Landstraße               Kreisstraße             & 
 
 

Kriterium  Ausprägung  
Unebenheiten:  
Spurrinnen, 
Verformungen, Mulden , 
Wellen 

Nicht ausgeprägt x 
Ausgeprägt  

Stark ausgeprägt  

Risse: 
Einzel- Netzrisse, 
Frostschäden 

Nicht ausgeprägt x 
Ausgeprägt  
Stark ausgeprägt  

Substanzverlust:  
Schlaglöcher, 
Ausbrüche, Abbrüche, 
offene Fugen 

Nicht ausgeprägt x 
Ausgeprägt  

Stark ausgeprägt  

Inhomogenität:  
Flickstellen, 
Aufgrabungen, 
unterschiedliche Beläge 

Nicht ausgeprägt x 
Ausgeprägt  

Stark ausgeprägt  

 
       
 

              
               Dazugehöriger Radweg 
 
 

Kriterium  Ausprägung  
Unebenheiten:  
Spurrinnen, 
Verformungen, Mulden , 
Wellen 

Nicht ausgeprägt  
Ausgeprägt  

Stark ausgeprägt x 

Risse: 
Einzel- Netzrisse, 
Frostschäden 

Nicht ausgeprägt  
Ausgeprägt x 
Stark ausgeprägt  

Substanzverlust:  
Schlaglöcher, 
Ausbrüche, Abbrüche, 
offene Fugen 

Nicht ausgeprägt x 
Ausgeprägt  

Stark ausgeprägt  

Inhomogenität:  
Flickstellen, 
Aufgrabungen, 
unterschiedliche Beläge 

Nicht ausgeprägt  
Ausgeprägt  

Stark ausgeprägt x 

 
          
   

  

x     Aktuelle Problematik  
x    Mittelfristige Problematik  

 

 Aktuelle Problematik  
 Mittelfristige Problematik  

 

  

Bemerkungen  
 

- Breite der Fahrbahn >6m 
- Der fahrbahntragende Erddamm (5-6 m Höhe) vor Nüche l sackt ab  
- Kein Radweg vorhanden 
- Hinter der Ortschaft Benz, Richtung Söhren erheblic he Schäden am 

Radweg 

 

  

 x x 



 

Zustandserfassung Landesstraßen und deren 
Radwege (K2)  

 

Name der 
Straße „von“ „bis“ Abschnitts- 

nummer 

 
Abschnits

länge 
 

K2 – 
Godenbergstraße
, Dorfstraße 

Malente Timmdorf 1 4,0 km 

 

 
         Landstraße               Kreisstraße             & 
 
 

Kriterium  Ausprägung  
Unebenheiten:  
Spurrinnen, 
Verformungen, Mulden , 
Wellen 

Nicht ausgeprägt x 
Ausgeprägt  

Stark ausgeprägt  

Risse: 
Einzel- Netzrisse, 
Frostschäden 

Nicht ausgeprägt x 
Ausgeprägt  
Stark ausgeprägt  

Substanzverlust:  
Schlaglöcher, 
Ausbrüche, Abbrüche, 
offene Fugen 

Nicht ausgeprägt x 
Ausgeprägt  

Stark ausgeprägt  

Inhomogenität:  
Flickstellen, 
Aufgrabungen, 
unterschiedliche Beläge 

Nicht ausgeprägt x 
Ausgeprägt  

Stark ausgeprägt  

 
       
 

              
               Dazugehöriger Radweg 
 
 

Kriterium  Ausprägung  
Unebenheiten:  
Spurrinnen, 
Verformungen, Mulden , 
Wellen 

Nicht ausgeprägt  
Ausgeprägt  

Stark ausgeprägt  

Risse: 
Einzel- Netzrisse, 
Frostschäden 

Nicht ausgeprägt  
Ausgeprägt  
Stark ausgeprägt  

Substanzverlust:  
Schlaglöcher, 
Ausbrüche, Abbrüche, 
offene Fugen 

Nicht ausgeprägt  
Ausgeprägt  

Stark ausgeprägt  

Inhomogenität:  
Flickstellen, 
Aufgrabungen, 
unterschiedliche Beläge 

Nicht ausgeprägt  
Ausgeprägt  

Stark ausgeprägt  

 
          
   

  

     Aktuelle Problematik  
    Mittelfristige Problematik  

 

 Aktuelle Problematik  
 Mittelfristige Problematik  

 

  

Bemerkungen  
 

- Sehr guter Fahrbahnzustand 

 

  

 X  



 

Zustandserfassung Landesstraßen und deren 
Radwege (K2)  

 

Name der 
Straße „von“ „bis“ Abschnitts- 

nummer 

 
Abschnits

länge 
 

K2 – 
Godenbergstraße
, Dorfstraße 

Malente Timmdorf 2 0,5 km 

 

 
         Landstraße               Kreisstraße             & 
 
 

Kriterium  Ausprägung  
Unebenheiten:  
Spurrinnen, 
Verformungen, Mulden , 
Wellen 

Nicht ausgeprägt  
Ausgeprägt x 

Stark ausgeprägt  

Risse: 
Einzel- Netzrisse, 
Frostschäden 

Nicht ausgeprägt  
Ausgeprägt x 
Stark ausgeprägt  

Substanzverlust:  
Schlaglöcher, 
Ausbrüche, Abbrüche, 
offene Fugen 

Nicht ausgeprägt  
Ausgeprägt x 

Stark ausgeprägt  

Inhomogenität:  
Flickstellen, 
Aufgrabungen, 
unterschiedliche Beläge 

Nicht ausgeprägt  
Ausgeprägt x 

Stark ausgeprägt  

 
       
 

              
               Dazugehöriger Radweg 
 
 

Kriterium  Ausprägung  
Unebenheiten:  
Spurrinnen, 
Verformungen, Mulden , 
Wellen 

Nicht ausgeprägt  
Ausgeprägt  

Stark ausgeprägt  

Risse: 
Einzel- Netzrisse, 
Frostschäden 

Nicht ausgeprägt  
Ausgeprägt  
Stark ausgeprägt  

Substanzverlust:  
Schlaglöcher, 
Ausbrüche, Abbrüche, 
offene Fugen 

Nicht ausgeprägt  
Ausgeprägt  

Stark ausgeprägt  

Inhomogenität:  
Flickstellen, 
Aufgrabungen, 
unterschiedliche Beläge 

Nicht ausgeprägt  
Ausgeprägt  

Stark ausgeprägt  

 
          
   

  

     Aktuelle Problematik  
x    Mittelfristige Problematik  

 

 Aktuelle Problematik  
 Mittelfristige Problematik  

 

  

Bemerkungen  
 

- Ab Bahnübergang von Malente kommend bis Ortsausgang  Timmdorf 
schadhafte Fahrbahn 

 

  

 X  



 

Zustandserfassung Landesstraßen und deren 
Radwege (K57)  

 

Name der 
Straße „von“ „bis“ Abschnitts- 

nummer 

 
Abschnits

länge 
 

K 57, 
Neversfelder 
Straße, Grebiner 
Weg 

Malente Gemeindegrenze 1 5,0 km 

 

 
         Landstraße               Kreisstraße             & 
 
 

Kriterium  Ausprägung  
Unebenheiten:  
Spurrinnen, 
Verformungen, Mulden , 
Wellen 

Nicht ausgeprägt x 
Ausgeprägt  

Stark ausgeprägt  

Risse: 
Einzel- Netzrisse, 
Frostschäden 

Nicht ausgeprägt  
Ausgeprägt x 
Stark ausgeprägt  

Substanzverlust:  
Schlaglöcher, 
Ausbrüche, Abbrüche, 
offene Fugen 

Nicht ausgeprägt x 
Ausgeprägt  

Stark ausgeprägt  

Inhomogenität:  
Flickstellen, 
Aufgrabungen, 
unterschiedliche Beläge 

Nicht ausgeprägt x 
Ausgeprägt  

Stark ausgeprägt  

 
       
 

              
               Dazugehöriger Radweg 
 
 

Kriterium  Ausprägung  
Unebenheiten:  
Spurrinnen, 
Verformungen, Mulden , 
Wellen 

Nicht ausgeprägt x 
Ausgeprägt  

Stark ausgeprägt  

Risse: 
Einzel- Netzrisse, 
Frostschäden 

Nicht ausgeprägt x 
Ausgeprägt  
Stark ausgeprägt  

Substanzverlust:  
Schlaglöcher, 
Ausbrüche, Abbrüche, 
offene Fugen 

Nicht ausgeprägt x 
Ausgeprägt  

Stark ausgeprägt  

Inhomogenität:  
Flickstellen, 
Aufgrabungen, 
unterschiedliche Beläge 

Nicht ausgeprägt x 
Ausgeprägt  

Stark ausgeprägt  

 
          
   

  

     Aktuelle Problematik  
x    Mittelfristige Problematik  

 

 Aktuelle Problematik  
 Mittelfristige Problematik  

 

  

Bemerkungen  
 

- Sebastian Kneipp Straße ist leicht schadhaft mit Ne tzrissen in den Kurven 
und vereinzelten Randabbrüchen, ab Neversfelde /Gre biner Weg nahezu 
schadlos 

- Radweg beginnend ab OA Neversfelde Richtung Grebin,  kaum Schäden, 
bis auf Risse an einer größeren Senke etwa mittig z wischen Grebin und 
Neversfelde. Hier hat sich bereits Vegetation in de n Riss eingebracht 
(Graswuchs) 

 

 X X 



 

Zustandserfassung Landesstraßen und deren 
Radwege (L55)  

 

Name der 
Straße „von“ „bis“ Abschnitts- 

nummer 

 
Abschnits

länge 
 

L55 – 
Bahnhofstraße, 
Lütjenburger 
Straße 

Malente Neukirchen; über 
Sieversdorf 

1 5,5 km 

 

 
         Landstraße               Kreisstraße             & 
 
 

Kriterium  Ausprägung  
Unebenheiten:  
Spurrinnen, 
Verformungen, Mulden , 
Wellen 

Nicht ausgeprägt  
Ausgeprägt x 

Stark ausgeprägt  

Risse: 
Einzel- Netzrisse, 
Frostschäden 

Nicht ausgeprägt  
Ausgeprägt  
Stark ausgeprägt x 

Substanzverlust:  
Schlaglöcher, 
Ausbrüche, Abbrüche, 
offene Fugen 

Nicht ausgeprägt  
Ausgeprägt  

Stark ausgeprägt x 

Inhomogenität:  
Flickstellen, 
Aufgrabungen, 
unterschiedliche Beläge 

Nicht ausgeprägt  
Ausgeprägt  

Stark ausgeprägt x 

 
       
 

              
               Dazugehöriger Radweg 
 
 

Kriterium  Ausprägung  
Unebenheiten:  
Spurrinnen, 
Verformungen, Mulden , 
Wellen 

Nicht ausgeprägt  
Ausgeprägt  

Stark ausgeprägt  

Risse: 
Einzel- Netzrisse, 
Frostschäden 

Nicht ausgeprägt  
Ausgeprägt  
Stark ausgeprägt  

Substanzverlust:  
Schlaglöcher, 
Ausbrüche, Abbrüche, 
offene Fugen 

Nicht ausgeprägt  
Ausgeprägt  

Stark ausgeprägt  

Inhomogenität:  
Flickstellen, 
Aufgrabungen, 
unterschiedliche Beläge 

Nicht ausgeprägt  
Ausgeprägt  

Stark ausgeprägt  

 
          
   

  

x     Aktuelle Problematik  
    Mittelfristige Problematik  

 

 Aktuelle Problematik  
 Mittelfristige Problematik  

 

  

Bemerkungen  
 

- Hinweisschild auf Straßenschäden  
- Zwischen Sieversdorf und Neukirchen starke Ausprägu ng der Schäden, 

bei schmaler Fahrbahn, kurvig auf Damm gelegen, Bre ite unter 6m(!) 
- Neukirchen schwerste Schäden 
- Insgesamt sehr schadhafte Strecke 
- Kein ausgewiesener Radweg 

 

X   



 

Zustandserfassung Landesstraßen und deren 
Radwege (L56)  

 

Name der 
Straße „von“ „bis“ Abschnitts- 

nummer 

 
Abschnits

länge 
 

L56 – Plöner 
Straße 

Gemeindegrenze 
Malente-
Gremsmühlen 

Zufahrt Kiesgrube 1 0,6 km 

 

 
         Landstraße               Kreisstraße             & 
 
 

Kriterium  Ausprägung  
Unebenheiten:  
Spurrinnen, 
Verformungen, Mulden , 
Wellen 

Nicht ausgeprägt  
Ausgeprägt x 

Stark ausgeprägt  

Risse: 
Einzel- Netzrisse, 
Frostschäden 

Nicht ausgeprägt  
Ausgeprägt x 
Stark ausgeprägt  

Substanzverlust:  
Schlaglöcher, 
Ausbrüche, Abbrüche, 
offene Fugen 

Nicht ausgeprägt  
Ausgeprägt x 

Stark ausgeprägt  

Inhomogenität:  
Flickstellen, 
Aufgrabungen, 
unterschiedliche Beläge 

Nicht ausgeprägt x 
Ausgeprägt  

Stark ausgeprägt  

 
       
 

              
               Dazugehöriger Radweg 
 
 

Kriterium  Ausprägung  
Unebenheiten:  
Spurrinnen, 
Verformungen, Mulden , 
Wellen 

Nicht ausgeprägt  
Ausgeprägt  

Stark ausgeprägt  

Risse: 
Einzel- Netzrisse, 
Frostschäden 

Nicht ausgeprägt  
Ausgeprägt  
Stark ausgeprägt  

Substanzverlust:  
Schlaglöcher, 
Ausbrüche, Abbrüche, 
offene Fugen 

Nicht ausgeprägt  
Ausgeprägt  

Stark ausgeprägt  

Inhomogenität:  
Flickstellen, 
Aufgrabungen, 
unterschiedliche Beläge 

Nicht ausgeprägt  
Ausgeprägt  

Stark ausgeprägt  

 
          
   

  

     Aktuelle Problematik  
x    Mittelfristige Problematik  

 

 Aktuelle Problematik  
 Mittelfristige Problematik  

 

  

Bemerkungen  
- Sehr viel Lastverkehr 

 

X   



 

Zustandserfassung Landesstraßen und deren 
Radwege (L 56)  

 

Name der 
Straße „von“ „bis“ Abschnitts- 

nummer 

 
Abschnits

länge 
 

L56 – Plöner 
Straße 

Zufahrt Kiesgrube Abschnitt 3 2 0,5 km 

 

 
         Landstraße               Kreisstraße             & 
 
 

Kriterium  Ausprägung  
Unebenheiten:  
Spurrinnen, 
Verformungen, Mulden , 
Wellen 

Nicht ausgeprägt  
Ausgeprägt  

Stark ausgeprägt x 

Risse: 
Einzel- Netzrisse, 
Frostschäden 

Nicht ausgeprägt  
Ausgeprägt x 
Stark ausgeprägt  

Substanzverlust:  
Schlaglöcher, 
Ausbrüche, Abbrüche, 
offene Fugen 

Nicht ausgeprägt  
Ausgeprägt x 

Stark ausgeprägt  

Inhomogenität:  
Flickstellen, 
Aufgrabungen, 
unterschiedliche Beläge 

Nicht ausgeprägt x 
Ausgeprägt  

Stark ausgeprägt  

 
       
 

              
               Dazugehöriger Radweg 
 
 

Kriterium  Ausprägung  
Unebenheiten:  
Spurrinnen, 
Verformungen, Mulden , 
Wellen 

Nicht ausgeprägt  
Ausgeprägt x 

Stark ausgeprägt  

Risse: 
Einzel- Netzrisse, 
Frostschäden 

Nicht ausgeprägt  
Ausgeprägt  
Stark ausgeprägt  

Substanzverlust:  
Schlaglöcher, 
Ausbrüche, Abbrüche, 
offene Fugen 

Nicht ausgeprägt  
Ausgeprägt  

Stark ausgeprägt  

Inhomogenität:  
Flickstellen, 
Aufgrabungen, 
unterschiedliche Beläge 

Nicht ausgeprägt  
Ausgeprägt  

Stark ausgeprägt  

 
          
   

  

     Aktuelle Problematik  
x    Mittelfristige Problematik  

 

 Aktuelle Problematik  
 Mittelfristige Problematik  

 

  

Bemerkungen  
 

- starke Verformungen der Decke auf Höhe der Kiesgrub enzufahrt 
- teilweise tiefe Risse 

 

  

X  x 



 

Zustandserfassung Landesstraßen und deren 
Radwege (L 56)  

 

Name der 
Straße „von“ „bis“ Abschnitts- 

nummer 

 
Abschnits

länge 
 

L56 – Plöner 
Straße, 
Frahmsallee 

Abschnitt 3 Übergang 
Hindenburgallee 

3 3 km 

 

 
         Landstraße               Kreisstraße             & 
 
 

Kriterium  Ausprägung  
Unebenheiten:  
Spurrinnen, 
Verformungen, Mulden , 
Wellen 

Nicht ausgeprägt  
Ausgeprägt  

Stark ausgeprägt x 

Risse: 
Einzel- Netzrisse, 
Frostschäden 

Nicht ausgeprägt  
Ausgeprägt x 
Stark ausgeprägt  

Substanzverlust:  
Schlaglöcher, 
Ausbrüche, Abbrüche, 
offene Fugen 

Nicht ausgeprägt  
Ausgeprägt x 

Stark ausgeprägt  

Inhomogenität:  
Flickstellen, 
Aufgrabungen, 
unterschiedliche Beläge 

Nicht ausgeprägt x 
Ausgeprägt  

Stark ausgeprägt  

 
       
 

              
               Dazugehöriger Radweg 
 
 

Kriterium  Ausprägung  
Unebenheiten:  
Spurrinnen, 
Verformungen, Mulden , 
Wellen 

Nicht ausgeprägt  
Ausgeprägt x 

Stark ausgeprägt  

Risse: 
Einzel- Netzrisse, 
Frostschäden 

Nicht ausgeprägt  
Ausgeprägt x 
Stark ausgeprägt  

Substanzverlust:  
Schlaglöcher, 
Ausbrüche, Abbrüche, 
offene Fugen 

Nicht ausgeprägt  
Ausgeprägt  

Stark ausgeprägt  

Inhomogenität:  
Flickstellen, 
Aufgrabungen, 
unterschiedliche Beläge 

Nicht ausgeprägt  
Ausgeprägt  

Stark ausgeprägt  

 
          
   

  

     Aktuelle Problematik  
x    Mittelfristige Problematik  

 

 Aktuelle Problematik  
x Mittelfristige Problematik  

 

  

Bemerkungen  
 

- Ab Ortsbeginn Malente kein Radweg vorhanden 

 

 

X  x 



 

Zustandserfassung Landesstraßen und deren 
Radwege (L 56)  

 

Name der 
Straße „von“ „bis“ Abschnitts- 

nummer 

 
Abschnits

länge 
 

L56 – 
Hindenburgallee 

Übergang der 
Frahmsallee 

Bahnhofstraße 4 0,4 km 

 

 
         Landstraße               Kreisstraße             & 
 
 

Kriterium  Ausprägung  
Unebenheiten:  
Spurrinnen, 
Verformungen, Mulden , 
Wellen 

Nicht ausgeprägt  
Ausgeprägt x 

Stark ausgeprägt x 

Risse: 
Einzel- Netzrisse, 
Frostschäden 

Nicht ausgeprägt  
Ausgeprägt x 
Stark ausgeprägt  

Substanzverlust:  
Schlaglöcher, 
Ausbrüche, Abbrüche, 
offene Fugen 

Nicht ausgeprägt  
Ausgeprägt x 

Stark ausgeprägt  

Inhomogenität:  
Flickstellen, 
Aufgrabungen, 
unterschiedliche Beläge 

Nicht ausgeprägt  
Ausgeprägt  

Stark ausgeprägt x 

 
       
 

              
               Dazugehöriger Radweg 
 
 

Kriterium  Ausprägung  
Unebenheiten:  
Spurrinnen, 
Verformungen, Mulden , 
Wellen 

Nicht ausgeprägt  
Ausgeprägt  

Stark ausgeprägt  

Risse: 
Einzel- Netzrisse, 
Frostschäden 

Nicht ausgeprägt  
Ausgeprägt  
Stark ausgeprägt  

Substanzverlust:  
Schlaglöcher, 
Ausbrüche, Abbrüche, 
offene Fugen 

Nicht ausgeprägt  
Ausgeprägt  

Stark ausgeprägt  

Inhomogenität:  
Flickstellen, 
Aufgrabungen, 
unterschiedliche Beläge 

Nicht ausgeprägt  
Ausgeprägt  

Stark ausgeprägt  

 
          
   

  

     Aktuelle Problematik  
x    Mittelfristige Problematik  

 

 Aktuelle Problematik  
 Mittelfristige Problematik  

 

  

Bemerkungen  
 

- Auf Höhe des Bahnhofes sehr stark inhomogen (Asphal t / Pflaster), starke 
Mulden und Verformungen. 

- Kombi-Rad-Fußweg (partiell) guter Zustand 

 

  

X   



 

Zustandserfassung Landesstraßen und deren 
Radwege (L 56)  

 

Name der 
Straße „von“ „bis“ Abschnitts- 

nummer 

 
Abschnits

länge 
 

L56 – 
Bahnhofstraße 

Übergang zur 
Bahnhofstraße 

Übergang in die L 174 5 0,4 km 

 

 
         Landstraße               Kreisstraße             & 
 
 

Kriterium  Ausprägung  
Unebenheiten:  
Spurrinnen, 
Verformungen, Mulden , 
Wellen 

Nicht ausgeprägt x 
Ausgeprägt  

Stark ausgeprägt  

Risse: 
Einzel- Netzrisse, 
Frostschäden 

Nicht ausgeprägt  
Ausgeprägt x 
Stark ausgeprägt  

Substanzverlust:  
Schlaglöcher, 
Ausbrüche, Abbrüche, 
offene Fugen 

Nicht ausgeprägt x 
Ausgeprägt  

Stark ausgeprägt  

Inhomogenität:  
Flickstellen, 
Aufgrabungen, 
unterschiedliche Beläge 

Nicht ausgeprägt  
Ausgeprägt x 

Stark ausgeprägt  

 
       
 

              
               Dazugehöriger Radweg 
 
 

Kriterium  Ausprägung  
Unebenheiten:  
Spurrinnen, 
Verformungen, Mulden , 
Wellen 

Nicht ausgeprägt  
Ausgeprägt  

Stark ausgeprägt  

Risse: 
Einzel- Netzrisse, 
Frostschäden 

Nicht ausgeprägt  
Ausgeprägt  
Stark ausgeprägt  

Substanzverlust:  
Schlaglöcher, 
Ausbrüche, Abbrüche, 
offene Fugen 

Nicht ausgeprägt  
Ausgeprägt  

Stark ausgeprägt  

Inhomogenität:  
Flickstellen, 
Aufgrabungen, 
unterschiedliche Beläge 

Nicht ausgeprägt  
Ausgeprägt  

Stark ausgeprägt  

 
          
   

  

     Aktuelle Problematik  
x    Mittelfristige Problematik  

 

 Aktuelle Problematik  
 Mittelfristige Problematik  

 

  

Bemerkungen  
 

- Viele Aufgrabungen und somit Flickstellen 

 

  

X   



 

Zustandserfassung Landesstraßen und deren 
Radwege (L 163)  

 

Name der 
Straße „von“ „bis“ Abschnitts- 

nummer 

 
Abschnits

länge 
 

L 163 Sielbeck Nüchel   

 

 
         Landstraße               Kreisstraße             & 
 
 

Kriterium  Ausprägung  
Unebenheiten:  
Spurrinnen, 
Verformungen, Mulden , 
Wellen 

Nicht ausgeprägt  
Ausgeprägt  

Stark ausgeprägt  

Risse: 
Einzel- Netzrisse, 
Frostschäden 

Nicht ausgeprägt  
Ausgeprägt  
Stark ausgeprägt x 

Substanzverlust:  
Schlaglöcher, 
Ausbrüche, Abbrüche, 
offene Fugen 

Nicht ausgeprägt  
Ausgeprägt x 

Stark ausgeprägt  

Inhomogenität:  
Flickstellen, 
Aufgrabungen, 
unterschiedliche Beläge 

Nicht ausgeprägt  
Ausgeprägt x 

Stark ausgeprägt  

 
       
 

              
               Dazugehöriger Radweg 
 
 

Kriterium  Ausprägung  
Unebenheiten:  
Spurrinnen, 
Verformungen, Mulden , 
Wellen 

Nicht ausgeprägt  
Ausgeprägt  

Stark ausgeprägt  

Risse: 
Einzel- Netzrisse, 
Frostschäden 

Nicht ausgeprägt  
Ausgeprägt  
Stark ausgeprägt  

Substanzverlust:  
Schlaglöcher, 
Ausbrüche, Abbrüche, 
offene Fugen 

Nicht ausgeprägt  
Ausgeprägt  

Stark ausgeprägt  

Inhomogenität:  
Flickstellen, 
Aufgrabungen, 
unterschiedliche Beläge 

Nicht ausgeprägt  
Ausgeprägt  

Stark ausgeprägt  

 
          
   

  

     Aktuelle Problematik  
x    Mittelfristige Problematik  

 

 Aktuelle Problematik  
 Mittelfristige Problematik  

 

  

Bemerkungen  
 

- Breite der Fahrbahn >6m 
- Der fahrbahntragende Erddamm (5-6 m Höhe) vor Nüche l sackt ab  
- Kein Radweg vorhanden 

 

  

X   



 

Zustandserfassung Landesstraßen und deren 
Radwege (L 174)  

 

Name der 
Straße „von“ „bis“ Abschnitts- 

nummer 

 
Abschnits

länge 
 

L 174 Schweizer 
Straße 

Malente Sielbeck 1  

 

 
         Landstraße               Kreisstraße             & 
 
 

Kriterium  Ausprägung  
Unebenheiten:  
Spurrinnen, 
Verformungen, Mulden , 
Wellen 

Nicht ausgeprägt x 
Ausgeprägt  

Stark ausgeprägt  

Risse: 
Einzel- Netzrisse, 
Frostschäden 

Nicht ausgeprägt x 
Ausgeprägt  
Stark ausgeprägt  

Substanzverlust:  
Schlaglöcher, 
Ausbrüche, Abbrüche, 
offene Fugen 

Nicht ausgeprägt x 
Ausgeprägt  

Stark ausgeprägt  

Inhomogenität:  
Flickstellen, 
Aufgrabungen, 
unterschiedliche Beläge 

Nicht ausgeprägt x 
Ausgeprägt  

Stark ausgeprägt  

 
       
 

              
               Dazugehöriger Radweg 
 
 

Kriterium  Ausprägung  
Unebenheiten:  
Spurrinnen, 
Verformungen, Mulden , 
Wellen 

Nicht ausgeprägt  
Ausgeprägt  

Stark ausgeprägt  

Risse: 
Einzel- Netzrisse, 
Frostschäden 

Nicht ausgeprägt  
Ausgeprägt  
Stark ausgeprägt  

Substanzverlust:  
Schlaglöcher, 
Ausbrüche, Abbrüche, 
offene Fugen 

Nicht ausgeprägt  
Ausgeprägt  

Stark ausgeprägt  

Inhomogenität:  
Flickstellen, 
Aufgrabungen, 
unterschiedliche Beläge 

Nicht ausgeprägt  
Ausgeprägt  

Stark ausgeprägt  

 
          
   

  

     Aktuelle Problematik  
    Mittelfristige Problematik  

 

 Aktuelle Problematik  
 Mittelfristige Problematik  

 

  

Bemerkungen  
 

- Makellose Fahrbahn 
- Kein Radweg 

 

 

X   



 

Zustandserfassung Landesstraßen und deren 
Radwege (L 228)  

 

Name der 
Straße „von“ „bis“ Abschnitts- 

nummer 

 
Abschnits

länge 
 

L 228 Eutiner 
Straße 

L174 L56 1 0,5 km 

 

 
         Landstraße               Kreisstraße             & 
 
 

Kriterium  Ausprägung  
Unebenheiten:  
Spurrinnen, 
Verformungen, Mulden , 
Wellen 

Nicht ausgeprägt  
Ausgeprägt x 

Stark ausgeprägt  

Risse: 
Einzel- Netzrisse, 
Frostschäden 

Nicht ausgeprägt  
Ausgeprägt x 
Stark ausgeprägt  

Substanzverlust:  
Schlaglöcher, 
Ausbrüche, Abbrüche, 
offene Fugen 

Nicht ausgeprägt  
Ausgeprägt x 

Stark ausgeprägt  

Inhomogenität:  
Flickstellen, 
Aufgrabungen, 
unterschiedliche Beläge 

Nicht ausgeprägt  
Ausgeprägt x 

Stark ausgeprägt  

 
       
 

              
               Dazugehöriger Radweg 
 
 

Kriterium  Ausprägung  
Unebenheiten:  
Spurrinnen, 
Verformungen, Mulden , 
Wellen 

Nicht ausgeprägt  
Ausgeprägt x 

Stark ausgeprägt  

Risse: 
Einzel- Netzrisse, 
Frostschäden 

Nicht ausgeprägt  
Ausgeprägt x 
Stark ausgeprägt  

Substanzverlust:  
Schlaglöcher, 
Ausbrüche, Abbrüche, 
offene Fugen 

Nicht ausgeprägt x 
Ausgeprägt  

Stark ausgeprägt  

Inhomogenität:  
Flickstellen, 
Aufgrabungen, 
unterschiedliche Beläge 

Nicht ausgeprägt x 
Ausgeprägt  

Stark ausgeprägt  

 
          
   

  

     Aktuelle Problematik  
x    Mittelfristige Problematik  

 

 Aktuelle Problematik  
 Mittelfristige Problematik  

 

  

Bemerkungen  
 

- Teilweise Breite < 6m 
- Wurzelschäden am asphaltiertem Radweg 

 

 

X  X 



 

Radwege an Landesstraßen      

  

  1 
  

Anmerkungen der Entwicklungsgesellschaft Ostholstein mbH 
für die Stellungnahme des TVSH zum „Zustand der Landesstraßen und 

Radwege“ 
 
1. Ausgangsituation 
Der Kreis Ostholstein und die EGOH haben im Rahmen des Projektes „Qualitätssicherung 
der radtouristischen Infrastruktur“ das 1.380 km lange Kreisradwegenetz Ostholstein im 
Frühjahr/Sommer 2014 durch ein externes Planungsbüro befahren lassen. Dabei wurde nich 
nur die Radwegebeschilderung aufgenommen und digitalisiert, sondern nach einem mit 
MWAVT und Radkoordinierungsstelle des Landes abgestimmten Kriterienkatalog auch die 
Wegebeschaffenheit aufnehmen lassen.  
 
2. Ergebnisse der Befahrung 
Neben Mängeln in der Wegebeschaffenheit der Radwege (Wurzelaufbrüche, Schlaglöcher, 
etc.) ist an einigen Abschnitten auch das völlige Fehlen eines straßenbegleitenden 
Radweges festzustellen. Dies gilt auch für Landesstraßen. Anbei folgende Bsp. 
 

• Landesstraße 216 – Gemeinde Wangels – von Wangels Richtung B202/Hohenstein 
 Landesstraße 216 ohne Radweg auf einer Länge von ca. 2 km. 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

 
 
 

                       
(Karte und Bilder aus dem Schilderkataster des Büro Lebensraum Zukunft)  

Wangels 

L 216 

K 60 



 

Radwege an Landesstraßen      

  

  2 
  

 
• Landesstraße 258 – Gemeinden Wangels/Harmsdorf – von Hansühn Richtung 

Harmsdorfer Mühle  
Landesstraße 258 ohne Radweg auf einer Länge von ca. 5,5 km 

 

 
 

                             
(Karte und Bilder aus dem Schilderkataster des Büro Lebensraum Zukunft)  
 
 
 
 
 
 
 
 

Testorf 

L 258 

Richtung 
Harmsdorf 

Richtung 
Hansühn 



 

Radwege an Landesstraßen      

  

  3 
  

• Landesstraße 59 – Gemeinden Göhl/Heringsdorf – von Giebelberg Richtung Quals und 
von Gaarz nach Augustenhof 
Landesstraße 59 ohne Radweg auf einer Länge von ca. 1 und 1,5 km 

 

 
 

                        
(Karte und Bilder aus dem Schilderkataster des Büro Lebensraum Zukunft)  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Richtung 
Göhl 

Richtung 
Augustenhof 

L 59 

L 59 

Quals 



 

Radwege an Landesstraßen      

  

  4 
  

 
• Landesstraße 231 – Gemeinden Riepsdorf/Grömitz – zwischen Rüting und Riepsdorf 

Landesstraße 231 ohne Radweg auf ca. 1,3 km. 
 

 
 

 
(Karte und Bild aus dem Schilderkataster des Büro Lebensraum Zukunft)  
 
 
 
 
 
 
 

L 231 

Rüting 

Riepsdorf 



 

Radwege an Landesstraßen      

  

  5 
  

• Landesstraße 216 – Gemeinden Schönwalde a.B./ Kasseedorf – von Schönwalde a.B. 
Richtung Stolperhufen 
Landesstraße 216 ohne Radweg auf einer Länge von ca. 3 km 

 

 
 

                        
(Karte und Bild aus dem Schilderkataster des Büro Lebensraum Zukunft)  
 
3. Fazit 
Die oben genannten Bsp. sollen verdeutlichen, dass es neben der kontinuierlichen 
Instandhaltung der radtouristischen Infrastruktur, unabhängig vom Straßenbaulastträger, 
auch Bedarf am Neubau von Radwegen gibt. Gerade das Land sollte aufgrund der 
Bedeutung des Radtourismus als einem der Kernthemen der Tourismusstrategie, diesem 
besondere Aufmerksamkeit schenken. Daher sollten Kreise, Städte und Gemeinden beim 
Erhalt und bei notwendigen Neubauten vom Land finanziell stärker unterstützt werden. Dies 
kann durch die Bereitstellung von mehr Fördermitteln oder der Erhöhung der Förderquoten 
für Einzelprojekte erreicht werden. Dies gilt besonders für den Ostseeküstenradweg (OKRW) 

L 216 



 

Radwege an Landesstraßen      

  

  6 
  

als dem am stärksten frequentierten Radfernweg in Schleswig-Holstein. Auch im Rahmen 
des Landesweiten Radverkehrsnetzes (LRVN) sollte geprüft werden, ob die Förderkriterien 
in Ihrer Gewichtung untereinander schlüssig sind oder je nach Region und radverkehrlicher 
Ausprägung eine Verschiebung der Gewichtung notwendig ist, um den Bedürfnissen vor Ort 
gerecht zu werden. 
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