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Sehr geehrter Herr Vorsitzender,

der Landesrechnungshof Schleswig-Holstein (LRH) hat mit seinen Ergebnissen der Prii-
fung ,Winterdienst in Schleswig-Holstein® wichtige Impulse fiir die Weiterentwicklung des
Winterdienstes gegeben und gleichzeitig um einen Bericht betreffend Kostenunterschiede
und Kostensenkungspotentiale gebeten.

Darauf Bezug nehmend hat auch der Finanzausschuss um einen Bericht tiber die Analyse
- der Kostenunterschiede sowie die Anhebung der Kostensenkungspotentiale gebeten (vgl.
Ziff. 27 der Drucksache 18/1355 vom 03.12.2013).

Mit dem anliegenden Bericht nehme ich Stellung.

Mit freu Iicb_g[) Griifden
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Winterdienst auf StraBen im Zustindigkeitsbereich
der schleswig-holsteinischen Strafenbauverwaltung

Bericht zur Priifung
des Landesrechnungshofes (LRH)
<Winterdienst in Schleswig-Holstein*

1. Ziele, Rechtsgrundlagen und Standards

Ein auch im Winter leistungsfahiges Strallennetz ist unverzichtbare Voraussetzung
fur eine funktionierende Volkswirtschaft. Der Winterdienst der schleswig-
holsteinischen Stralenbauverwaltung ist deshalb fur den Wirtschaftsstandort
Schieswig-Holstein von grundlegender Bedeutung. Dabei gilt es nicht nur die Leis-
tungsfahigkeit der Stralen méglichst rund um die Uhr zu gewahrleisten, sondern
auch glattebedingte Unfille und deren Folgen zu vermeiden.

Das Strallen- und Wegegesetz des Landes sowie das Bundesfernsirallengesetz
enthalten die Grundlage zur Durchfihrung des Winterdienstes: ,Die Trager der Stra-
Renbaulast sollen ... die Strafien bei Schnee und Eisglétte rdumen und streuen.”

(§ 10 Abs.3 StrwWG SH und § 3 Abs.3 FStrG). Die Formulierung als ,Soli*-Vorschrift
lasst den Baulastiragern Spielraum, den Umfang des Winterdienstes entsprechend
ihrer Leistungsfahigkeit selber zu bestimmen.

Fur die Ortsdurchfahrten hat der Gesetzgeber im § 45 Str'WG ergdnzende Regelun-
gen fur die Zustandigkeit und-den Umfang der damit verbundenen Pflicht zur Durch-
fuhrung des Winterdienstes vorgesehen. Demnach sind die Gemeinden im Rahmen
ihrer dort definierten Reinigungspflicht fiir die Schneerdumung auf Fahrbahnen und
- Gehwegen und bei Glatieis fur das Streuen der Gehwege, FulRgéngeriiberwege und
besonders gefahrlichen Fahrbahnstellen zustandig. Somit hat der Gesetzgeber die
Zustandigkeit fur Ortsdurchfahrten sowohl dem Baulasttrager als auch den Gemein-
den auferlegt, wenn auch mit unterschiedlichem Umfang.

Uber die beiden Straengesetze hinaus ergibt sich aus der allgemeinen Verkehrssi-
cherungspflicht die Anforderung, zumutbare Vorkehrungen zu treffen, wenn beim Er-
offnen eines Offentlichen Verkehrs Gefahrenlagen bestehen. Das Birgerliche Ge-
setzbuch regelt hierzu die Schadenersatzpflicht beim Vorliegen von Vorsatz oder
Fahrlassigkeit (§ 823 BGB). '

Schliellich werden die Anforderungen an die Organisation und Durchfiihrung des
Winterdienstes durch das Leistungsheft des Bundes und das Merkblatt fir den Win-
terdienst auf Strallen 2010 der Forschungsgesellschaft fur Strallen- und Verkehrs-
wesen e.V. konkretisiert. Wahrend die im Merkblatt enthaltenen Anfoerderungen das
anzustrebende Qualitatsniveau in Abhangigkeit von der Verkehrsfunktion der Stralle
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fur den Gberdrtiichen Verkehr definiert (siehe Anlage), enthalt das Leistungsheft des
Bundes weitergehende Anforderungen der Umlaufzeiten fur das Streuen bzw. Rau-
men und Streuen, z.B. :“... sollen alle durchgehenden Fahrbahnen und Rampen der
Autobahnen und der Bundesstra3en .... innerhalb von 2 Stunden abgestreut sein.”

Auf Grundlage der genannten Vorschriften ist der Stralenwinterdienst des LBVY-SH
so organisiert, dass bei Bedarf auf den Bundesautobahnen ein 24-stiindiger Streu-
und Raumeinsatz durchgefiihrt wird. Fir alle anderen fUr den Uberdrtlichen Verkehr
wichtigen StraRen beginnt bei Bedarf die Einsatzrufbereitschaft um 3.00 Uhr und en-
det um 22.00 Uhr. Ein weitergehender, an den zeitlichen Vorgaben des Leistungshef-
tes des Bundes orientierter Winterdienst auf Landes- und KreisstraRen wére nicht fi-
nanzierbar. Das Anforderungsniveau fir Winterdienstleistungen wurde geméal Merk-
blatt auch firr die Landes- und Kreisstralen im Zustandigkeitsbereich des LBV-SH
eingefihrt.

Die Umsetzung des Winterdienstes im LBV-SH erfolgt durch eigenes Personal und
Fremdfirmen. Insgesamt stehen der schieswig-holsteinischen Strallenbauverwaltung
im Stralenbetriebsdienst tiber 600 StraRenwdrter und Kraftfahrer zur Verflgung. Flr
das Streuen bzw. Raumen und Streuen werden alle Grolfahrzeuge des eigenen
Fuhrparkes (108 LKWs und Unimogs) eingesetzt. Zusétzlich kommen auch zahlrei-
che Unternehmerfahrzeuge zum Einsatz. Wahrend die Fahrer mit Fahrzeugen von
den Firmen gestellt werden, kommen die Streuautomaten und die Schneepfliige vom
LBV-SH. Die Einsatzleitung erfolgt durch Personal der Meisterei.

Zum Einsatz kommt die Feuchtsalztechnik FS 30, bei der ein Gemisch aus 70%
NaCl-Trockensalz und 30% NaCl- oder MgCl-Sole auf die Fahrbahn gestreut wird.
Hierbei handelt sich um die bundes- bzw. landerweit eingesetzte Technik, die sich als
geeignete Technik zur Bekampfung von Glatte bewahrt hat. Die erforderliche Streu-
menge pro m? Fahrbahn kann je nach Ausmaf} der Glatte zwischen 5 und 40 g/m?
betragen. Das vorgenannie Merkblatt fiir den Winterdienst enthélt hierfir Anhaltswer-
te in Abhéngigkeit vom Zustand der Fahrbahn und der erwarteten Fahrbahntempera-
tur. Die Einsatzleitung gibt die Streumenge vor, wobei es jedem Fahrer vorbehalten
~ bleibt, bei entsprechend vorliegenden Fahrbahnverhaltnissen, in Abstimmung mit der
Einsatzleitung, davon abzuweichen. \

Als ergénzende Malnahme zur Glattebekampfung wird seit 2010 auf Bundesauto-
bahnen schrittweise die reine Solestreuung (FS 100, NaCl-Sole) eingesetzt. Durch
ein besseres Streubild und langere Liegedauer im Vergleich zu Feuchtsalz (70%Salz
und 30%Sole), ist die reine NaCi-Sole (100% Sole) besonders in der Praventivstreu-
ung von Vorteil. Aber auch bei Fahrbahnzusténden, die geringe Taustoffmengen be-
diurfen (Reif- oder Eisglatte), kann effektiver die Flissigstreuung eingesetzt werden.
Die Einsaizgrenze fur den Einsatz der Solestreuung liegt jedoch bei ca. -6°C.



Bei Schneeglatte und/oder tieferen Temperaturen kommt die FS 30-Streuung zum
Einsatz. Die technischen Voraussetzungen fur die FS 100-Solestreuung sind mit er-
heblichen Investitionen verbunden, sowohl am Fahrzeug als auch bei der Herstellung
und Vorhaltung der Sole. Der Einsatz im untergeordneten Strallennetz (Bundes-,
Landes- und Kreisstral3en) ist aufgrund des hohen Investitionsbedarfs nicht vorgese-
hen.

Zusammenfassend kann festgestellt werden, dass sich Winterdienstleistungen an
vorgegebenen Standards fir Bundesfern-, Bundes-, Landes- und Kreisstralen orien-
tieren. Gleichwohl haben die fur die Verkehrssicherheit Verantwortlichen die Moglich-
keit, auf witterungsbedingte Einfliisse flexibel zu reagieren. Die Entwickiung spezifi-
scher Leistungsstandards hat sich aus Sicht der schleswig-holsteinischen Stralen-
bauverwaltung bewéhrt.

2. Aufwand

a) Allgemeine Kostenentwicklung

Der Aufwand fiir den Winterdienst wird wesentlich durch klimatische Bedingungen
(Temperaturen unter 5°C, Niederschlagsmengen, -haufigkeit) bestimmt. Dadurch va-
riieren die Kosten des Winterdienstes von Jahr zu Jahr. Die Abweichungen sind er-
heblich. So lagen die Gesamtkosten in der vergangenen Wintersaison bei einer Gro-
Renordnung von 14 Mio. Euro, wahrend im Winter 2009/2010 etwa 25 Mio. Euro zu
verzeichnen waren.

Winterdienstkosten LBV-SH (Mio. €}
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Der Aufwand fur den Winterdienst wird dabei durch folgende Faktoren beeinflusst:

1. Kosten fur die Beschaffung der Streumitiel

Die marktgangigen Preise fiir Auftausalze sind in den vergangenen Jahren deut-
lich gestiegen. Dieser Entwickiung konnte sich die schleswig-holsteinische Stra--
Renbauverwaltung auch durch europaweite Ausschreibungen letztlich nicht ent-
ziehen. Etwas glinstigere Preise lassen sich nur durch den Bezug von Auftaustof-
fen wahrend des Sommerhalbjahres erzielen. Diesem sogenannten Frithbezug
sind durch die zur Verfigung stehenden Lagerkapazitdten jedoch Grenzen ge-
setzt.

. Beauftragung der Unternehmer

Hoéhere Lohn- und Betriebskosten der eingesetzten Unternehmerfahrzeuge wer-
den an den LBV-SH weitergereicht, sobald bestehende Vertrage auslaufen. Allei-
ne die Kosten far die Aufristung der Unternehmerfahrzeuge zur Aufnahme und
Steuerung der vom LBV-SH vorgehaltenen Winterdienstgerate (Schneepflige,.
Aufsatzstreuautomaten pp.) sind erheblich und fallen bei jedem Fahrzeugwechsel
erneut an. '

. Treibstoff- und Reparaturkosten

Auch der Aufwand fir den Bezug von Dieselkraftstoffen ist in den vergangenen
Jahren erheblich gestiegen. Die Vorhaltung eigener Tankstellen erfordert die Ein-
hailtung hoher Umwelt- und Arbeitssicherheitsstandards und hat sich infolge des-
sen in der Vergangenheit als unwirtschaftlich erwiesen. Nur noch wenige bundes-
eigene Meistereien an den Bundesautobahnen verfligen daher Gber betriebsei-
gene Tankstellen. Die schleswig-holsteinische Stralenbauverwaltung ist daher
weitestgehend an die stundenaktuellen Marktpreise fur Kraftstoffe gebunden.

. PersQnaIkosten

Ein intensiver Winterdienst wirkt sich nicht nur auf Material-, Fahrzeug- und Un-

ternehmerkosten sondern auch auf Personalkosten aus. Bei entsprechender Wet-

terprognose wird in den Meistereien Rufbereitschaft angeordnet. Diese wird je

angefallene Stunde mit 12,5% des tariflichen Stundenentgeltes vergltet. Werden

aus der Rufbereitschaft heraus Winterdiensteinsatze durchgefthrt, so werden
diese Stunden grundsatziich mit einem Uberstundenzuschlag in Héhe von 30%

vergltet. Die Vorgaben ergeben sich aus-tarifvertraglichen Bestimmungen.



Die Lohnentwicklung der vergangenen Jahre ist in nachstehender Grafik dargestellt:
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Der Anstieg der Personalkosten wird durch die alle zwei Jahre vom Finanzministeri-
um des Landes Schleswig-Holstein aufgesteliten Personalkostentabellen bestétigt.

So weisen die Tabellenwerte der vergangenen Jahre fur einen Beschaftigten der
Entgeltgruppe 5 (diejenige Entgeltgruppe, in die u.a. die StraBenwarter tarifiich ein-
aruppiert smd) folgende Personalkosten aus:

2763€ | 2056 €

Die im Haushalt veranschlagten Ansatze fur den Winterdienst basieren auf einem
erwarteten mittleren Witterungsvertauf und den daraus resultierenden Einsatzen.

Generell gilt, dass der Aufwand fur Winterdienstleistungen bereits durch die alige-
meine Kostenentwicklung kontinuierlich steigt. Da die Leistungserbringung sehr per-
sonalintensiv ist, kommt dabei Tarifsteigerungen und gesetzlichen Regelungen be-
sondere Bedeutung zu. Die schleswig-holsteinische StralRenbauverwaltung hat kaum
Mdoglichkeit, diese Faktoren nachhaltig zu beeinflussen. |

b) Kosten pro Meisterei

Betrachtet man die Kilometérpreise im Leistungsbereich Winterdienst auf Bund-,
Land- und Kreisstrafen, gab es zwischen den Strallenmeistereien in 2008 und 2009
keine groRen Unterschiede bei den Winterdienstkosten je StralRenkilometer.
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Kilometerpreise im Leistungsbereich Winterdienstauf
Bund, Land, Kreis - 2009
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In 2010 waren die Unterschiede dann erheblich.

Kilometerpreise im Leistungsbereich Winterdienstauf
Bund, Land, Kreis - 2009 / 2010
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Die deutlichen Abweichungen lassen sich dadurch erklaren, dass der Winter 2010
nterschied-

durch extreme Wetterlagen geprégt war, lange anhielt und regional sehr u
lich verlief.

Die wetterbedingten Ph&nomene kdnnen aber nur einen Teil der Abweichungen er-
klaren. Eine nachtrigliche Datenanalyse ergab, dass in Folge einer Systemumstel-
wurden.
Die Auswirkungen hat der LRH in seiner Prifung ,Winterdienst® festgestellt. Auf Seite
58 des LRH-Berichts wird ausgefiihrt; “Wahrend in Westerrénfeld fur bis zu 7 € ge-
streut wird, hat Husum Herstellkosten von 15 € bis 17 €/km. Meistereien mit geringen
AufmaRen hatten hohere Kosten/km." Die geringen Kosten der SM Westerrénfeld

lung aufgrund von Tarifanderungen Leistungen zum Teil fehlerhaft erfasst
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kommen datdurch zustande, dass auch Leerfahrten in die Berechnung einbezogen
wurden. Dadurch erhohte sich rechnerisch die Zahl der Winterdienstkilometer. Da die
Leerfahrten in Husum nicht erfasst wurden, sind die Angaben beider Meistereien
nicht vergleichbar.

Als weiteres Beispiel fir die fehlerhafte Datenerfassung fiihrt der LRH auf Seite 58
seines Berichis aus: “Es fallt auf, dass die SM Stderbrarup sehr geringe Aufmalie fur
das Streuen hat, obwohl sie mit 420 km das zweitgrofite Streckennetz betreut. Ver-
gleicht man Siderbrarup mit Flensburg und Leck, die &hnliche klimatische Verhalt-
nisse aufweisen, erscheinen die Aufmalie nicht plausibel.”

Die inkonsistente Datenlage kommt auch in folgenden Feststéllungen des LRH zum
Ausdruck:

“Zu hinterfragen sind auch die AufmaRe der benachbarten SM Libeck und Breiten-
felde. Beide haben ein gleich groes Streckennetz, Breitenfelde aber doppelt so gro-
Be Aufmale.”

“Einige SM zeigen Uber 3 Jahre anndhernd gleiche Kosten/km gestreute und ge-
raumte Strecke, wie z.B. Westerrdnfeld und Breitenfelde. Konstant am wenigsten
kostet ein km Streuen und Raumen in Westerrénfeld.. Wéhrend hier nur 6 € notwen-
dig sind, wendeten andere SM mehr als das doppelte auf.

“Auch hier zeigten die SM groRe Unterschiede bei den Kosten fiir das Rdumen und
Streuen bezogen auf ihr StralBennetz. Die SM Wesselburen und die SM Oldenburg
haben ein gleich groBes Netz. Die Kosten sind in Oldenburg 2010 doppelt so hoch
wie in Wesselburen. Oldenburg hat 2010 die héchsten Herstellkosten, die in den
hochsten Lohnkosten und den héchsten Einzelfahrzeugkosten begriindet sind.”

Eine nachtragliche Auswertung der Daten mit dem Ziel, den Erhebungsfehler még-
lichst weit zu nivellieren, hat folgende Ergebnisse gezeigt:

o Betrachtet man die Kosten fiir 1 km Streuen der 3 genannten Meistereien Slder-
brarup, Flensburg und Leck, dann erscheinen die gebuchten Aufmalie doch plau-
sibel. Denn in 2008 lag der Preis fir 1 km Streuen bei 14 € bis 15 €, in 2009 und
2010 betrug der Preis 16 € bei Flensburg und Leck, bei Suderbrarup leicht abwei-
chend von den anderen beiden Meistereien um die 21 €. Die erfassten Aufmale
hangen nicht nur vom Streckennetz sondern auch von der Haufigkeit des Einsat-
zes ab.

 Breitenfelde hat gegentiber Libeck nicht nur doppelt so viel Aufmale gebucht,
sondern auch fast doppeit so viele Herstellkosten (Vergleich 143 T€ zu 79 T€)
gehabt. Folglich war Breitenfelde mehr im Einsatz gewesen. Die Aufmale sind
somit plausibel.
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e Die Durchschnittskosten pro km Streuen und Rdumen liegen tUber 3 Jahre bei 11
bzw. 12 €. Wieder nimmt der LRH Westerrénfeld mit einem Wert von 6 € als
Malistab. Wie bereits oben erwahnt, sind die geringen Kosten der SM Wester-
rénfeld durch Leerfahrien begriindet, so dass ein Vergleich der Daten dieser
Meisterei mit den Daten der librigen Meistereien nicht sinnvoll ist.

e Oldenburg hat in 2010 nicht nur doppelt so hohe Kosten wie Wesselburen, son-
dern auch fast doppelt so viel Aufmafie gebucht, so dass die Daten plausibel sind.

Um Fehler bei der Datenaufnahme zu minimieren und damit die Vergleichbarkeit der
erhobenen Daten sicherzustellen, sind inzwischen Abstimmungsgesprache mit
Meistereien geflihrt worden. Um die Transparenz zu erhdhen, werden die. Stiickkos-
ten im Intranet des LBV-SH verdffentlicht.

3. Méalichkeiten der Zielanpassung

Der Winterdienst erfolgt im Rahmen der unter Punkt 1 dargestellien Standards. Um
dem Kostenanstieg beim Winterdienst entgegenzuwirken, hat die schleswig-
holsteinische StraBenbauverwaltung eine Vielzahl von Einzelmafinahmen ergriffen.
Hierzu zahlen:

o Eine weitere Flexibilisierung der Héchstarbeitszeiten bis zu 12 Stunden téglich im
Rahmen einer Dienstvereinbarung.

o Die Ausschépfung samtlicher dem LBV-SH zur Verfilgung stehender Salzlager-
statten zur Nutzung der glinstigeren Taumittelbeschaffungspreise im Friihbezug.

e Erganzung der eigenen Taumittel-Lagerkapazitaten.

o Umstellung des Bezugs von Magnesiumchlorid-Lésung auf die Eigenherstellung
von Natriumchlorid-Sole bei notwendigen Ersatzinvestitionen in bestehende Salz-
lagerhallen.

¢ Europaweite Ausschreibung der bendtigten Auftausalze.

o Einfuhrung der Technologie der reinen Soleausbringung zur Minimierung des
Tausalzverbrauchs als Ergdnzung der FS 30-Streuung.

e Kontinuierliche Modernisierung des eigenen Fuhrparks.

e Zahlreiche MaBnahmen zur Verbesserung der Straflenzustands- und Wetter-
prognosen zur Optimierung der Bereitschaftszeiten und der Winterdiensteinsétze.
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Die genannten Malnahmen reichen aus, um Kostensteigerungen zu begrenzen,
nicht aber, um Kosteneinsparungen zu erzielen. Dazu wére eine Standardsenkung
im Winterdienst erforderlich.

Das Ministerium far Wirtschaft, Arbeit, Verkehr und Technologie des Landes Schles-
wig-Holstein hat diesen Ansatz im Rahmen des Projektes ,Optimierung der Stral3en-
bau- und Verkehrsvemaltung", in dem auch der LRH vertreten ist, aufgegriffen und
verschiedene Vorschldge zur nachhaltigen Reduzierungen der Winterdienstkosten
erarbeiten lassen. Dazu zahlt auch die vom LRH aufgeworfene Frage, ob seitens der
Kommunen fiir die Winterdienstleistungen in Ortsdurchfahrten durch die schleswig-
holsteinische StralRenbauverwaltung eine Erstatiung erfolgt. Der LBV-SH stellt den
Kommunen derzeit den Aufwand nicht in Rechnung. Interne Berechnungen haben
ergeben, dass der Aufwand jahrlich bei ca. 300.000 € liegt. Eine Umfrage ergab,
dass das Gros der Lander ebenfalls auf die Umlage des Aufwands verzichtet.
Gleichwohl gibt es auch Gegenbeispiele. So schlieRt die StraRenbauverwaltung
Nordrhein-Westfalen mit jeder Kommune einen entsprechenden Vertrag ab. Falls
sich beide Vertragsparteien nicht einigen, wird von Seiten der Stralenbauverwaltung
Nordrhein-Westfaler kein Winterdienst in der Ortsdurchfahrt vorgenommen. Weitere
Ansatzpunkte waren, das Anforderungsprofil an die Winterdienstleistung in Abhan-
-gigkeit von der tatsachlichen Verkehrsbelastung und Verkehrsbedeutung der Lan-
desstraRen weiter zu differenzieren oder den Streusalzeinsatz einzuschréanken. Fir
Streusalz auf LandestraRen werden derzeit im Durchschnitt ca. 2,7 Mio. Euro pro
Wintersaison aufgewandt.

Die Folgen einer méglichen Standardanpassung im Winterdienst sind komplex, da
sie u.a. juristische Fragen der Verkehrssicherheit beriihren. Aus diesem Grund be-
dirfen die Vorschiage einer umfassenden Prifung. Vorgesehen ist, den Entschei-
dungsprozess b|s Jahresende vorzubereiten.

4._Zusammenfassung

Die schleswig-holsteinische Strallenbauverwaltung nimmt den Winterdienst auf der
Grundlage von Standardvorgaben wahr. Daher sind Verdnderungen nur in geringem
Umfang moglich. Um den Kostenanstieg zu begrenzen, werden die mit der Leis-
tungserbringung verbundenen Organisationsprozesse und Abldufe kontinuierlich auf
Rationalisierungspotentiale hin untersucht. Weitreichende Einspareffekte seizen Ein-
griffe in Leistungsstandards voraus. Um derartige Eingriffe konkret bewerten zu kén-
nen, werden derzeit Grenzen und Mdoglichkeiten untersucht.




Anlage

Anforderungsniveau Winterdienst
Qualitdtsniveau in Abhdngigkeit von der Witterungssituation

Strafe mit Verkehrsfunktion Zeitraum des Schneefall Starker, Starke Schneever-

Qualitétsniveaus Eisglatte langanhaltender wehungen,
) Reifglitte Schneefall Lawinen, Eisregen
t Bundesautobahnen (BAB) 24 stunden taglich Befahrbarkeit der Befahrbarkeit

sowie andere durchgehenden mindestens eines
Streckenabschnitte, die Fahrbahnen, Rampen in|Fahrstreifens je
im Zusammenhang mit Anschlussstellen und  fFahririchtung, der
dem BAB-Netz eine Knotenpunkten; wichtigen Rampen in
herausragende Benutzbarkeit der Anschlussstellen und
Verkehrsfunktion erfiilfen Rastanlagen und Knotenpunkten sowie

hefestigten der Zufahrten zu

Seitenstreifen bewirtschafteten

Rastanlagen, notfalls
mit Schineeketten;
Benutzbarkeit der
unbewirtschafteten
Rastanlagen ist nicht
mehr gewihrleistet.  |Befahrbarkeit ist nicht
mehr gewdhrleistet

2. 06,00 bis 22,00 Uhr |Befahrbarkeit Befahrbarkeit, bei
Wichtige Stralen fiirden | .
I taglich mehrstreifeigen
itherértlichen Verkehrs, .

. Richtungsfahrbahnen
StraRen mit starkem .
Befahrbarkeit ,,

Berufsverkehr, StraRen

indestens eines
mit Linienbusverkehr m

Fahrstrifens je
Fahrrichtung, notfalls

mit Schneeketten,
3 Sonstige Straen fiir den Ent?prechend den  [Befahrbarkeit Befahrbarkeit, not- falis
L |Brtlichen .
iberértlichen Verkehr o mit Schneeketten.
Verhiltnissen
Geh Rad Entsprechend d B i
4|Gehwege, Ra V\'lEgE, “n :?prec end den Efahrbarke.lt, Refahrbarkeit und
Mehrzweckstreifen grtlichen Begehbarkeit

Begehbarkeit sind nicht

Verhaltnissen mehr gewdhrieistet.

5 Sonstige Verkehrsflschen Entsprechend den  |Benuizbarkeit Benutzbarkeit ist nicht mehr gewdhrleistet.

im Zuge wichtiger und
sonstiger Stralen der
Zeilen 2 und 3

ortlichen
Verhéltnissen

Erlduterungen: )
"Befahrbarkeit” schlieft ein, dass mit Behinderungen durch Schneereste oder je nach Einsatzdauer des Winterdiensates

stellenweise auch mit einer geschlossenene Schneedecke gerechntet werden muss. Desgleichen kann stellenweise Reif- cder
Eisglatte nicht ausgeschlossen werden.

"Begehbarkeit" erfodert, dass eine Streifen schnee- und eisfrei gehalten baw, bestreut wird, der es zwei Fuigangern
gestattet, vorsichtig aneinander vorbei zu gehen {ca. 1,0 bis 1,2 m}.

"Benutzbarkeit" der Rastanalgen und Standstreifen bedeutet, dass die Zufahrten und Fahrstreifen der Rastaniagen und die
befestigten Seitenstreifen bet einer den gegebenen Behinderungen angepassten Fahrweise befahren werden kiinnen und ein
Abstellen der Fahrzeuge méglich ist.

"Entsprechend den drthchen VerkehrsbedUrfnissen" bedeutet, dass Winterdienst zu dan Zeiten durchgefihrt wird, in denen
besondere Verkehre dies erfordern. Dies kann Im Einzelfall auch bedeuten, dass kein Winterdienst durchgefihrt wird,
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