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Sehr geehrte Damen und Herren, sehr geehrter Herr Wagner,

die in Schleswig-Holstein fiir den OPNV zustéindigen Verkehrsverbinde Omnibus Verband Nord
(OVN) und Landesgruppe Nord des Verbandes Deutscher Verkehrsunternehmen (VDV Nord)
nehmen im Rahmen des schriftlichen Anh6érungsverfahrens zum Antrag der Fraktion der PIRA-
TEN ,,Biirgerbusse in Schleswig-Holstein verlisslich fordern — Verkehrliche Grundversorgung in
der Flache gewihrleisten* wie folgt Stellung:

Wir begriifen zunéchst ausdriicklich, dass sich der Wirtschaftsausschuss des Landtages iiber den
Antrag der Fraktion der PIRATEN endlich einem Thema zuwendet, auf dessen zunehmende Fehl-
entwicklung die Verkehrsverbénde bereits vor Jahren hingewiesen haben: der bereits begonnene
Verlust an stralengebundenem o6ffentlichen Personennahverkehr in den léndlichen Regionen ins-
besondere aufgrund der seit dem Jahr 2007 sukzessive zunehmenden chronischen Unterfinanzie-
rung des OPNV.

Grundsitzlich stehen die Verkehrsunternehmen im Land den sog. alternativen Bedienformen sehr
interessiert und aufgeschlossen gegeniiber und betreiben in Teilen bereits entsprechende Modelle
wie etwa ,,Rufbus™ oder ,,Anruf-Sammeltaxi®. Die Konzessionen liegen dafiir bei den Verkehrsun-
ternehmen und es ist jeweils sichergestellt, dass u.a. die versicherungs- und personenbeférderungs-
rechtlichen Bestimmungen eingehalten, auskémmliche (Tarif-) Lohne gezahlt und nicht zuletzt der
SH-Tarif angewendet wird.

Dass die Landesregierung im Wege der Pauschalierung der Ausgleichsleistungen fiir Schiilerver-
kehre (sog. § 45a-Mittel) und der Kommunalisierung dieser Mittel iiber die Einfithrung der sog.
Finanzierungsverordnung im Jahre 2007 ganz bewusst durch ein Einfrieren des Budgets ohne Dy-
namisierung faktisch fiir eine negative Dynamisierung und damit eine zunehmende Unterfinanzie-
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rung des straBengebundenen OPNV im Land gesorgt hat, schmerzt nach wie vor sehr. Und fiihrt
mafBgeblich zu eben jener Folge, dass viele ldndliche Regionen von einem regelméBig verkehren-
den Bus-OPNV bereits abgehéingt sind, weil sich die Aufgabentriiger die iiber die Jahre naturge-
mébB teurer gewordenen Verkehrsleistungen angesichts faktisch gesunkener Mittel aus der Finan-
zierungsverordnung nicht mehr leisten kénnen. Bleibt das Land bei dieser eingefrorenen Mittel-
zuweisung, wird sich die besorgniserregende Entwicklung weiter fortsetzen.

Es ist vor diesem Hintergrund zu befiirchten, dass eine ,,verldssliche Férderung von Biirgerbussen®
mittelfristig zu einer spiirbaren Verdringung von kommerziellen Verkehrsleistungen im Land
fithrt, weil es fiir manchen Kreis in bevolkerungsschwachen Regionen durchaus attraktiv oder gar
alternativlos sein mag, die hohen Kosten fiir eingekaufte Verkehrsleistungen durch vom Land fi-
nanzierte Biirgerbusse zu senken. Die Aussage, Biirgerbusse stiinden nicht in Konkurrenz zum
OPNV, ist vor diesem Hintergrund weder verlisslich noch beruhigend.

Das in Ladelund bislang funktionierende Biirgerbus-Modell wird vom Land gegenwértig in hohem
Male subventioniert und wiirde anderenfalls ldngst aufgegeben worden sein. Zudem zeigt sich,
dass Biirgerbusse vielfach an ein besonders ausgeprégtes Engagement einzelner Personen gebun-
den sind und daher zumindest mittelfristig im Vergleich zu Verkehrsunternehmen fragile, zeitlich
limitierte Modelle darstellen, selbst wenn die iibliche Vereinsstruktur eine gewisse Nachhaltigkeit
impliziert.

Wenn auch der Nachweis eines langfristig zuverléssigen Biirgerbus-Einsatzes erst noch zu fithren
ist, hat ein solches Modell als anerkannter Bestandteil alternativer Bedienformen unstreitig seine
Existenzberechtigung — allerdings unter folgenden Voraussetzungen:

1. Es ist sicherzustellen, dass geforderte Biirgerbusse nur in jenen Regionen zum Einsatz
kommen diirfen, in denen nach lingerer Karenzzeit keine OPNV-Leistungen mehr erbracht
worden sind und auch kein &ffentliches Verkehrsbediirfnis seitens des Aufgabentragers
mehr besteht. Eine flichendeckende Forderung von Biirgerbussen lehnen wir strikt ab, weil
sie die wirtschaftliche Basis der Verkehrsunternehmen bedroht, ja ihre Existenz gefahrdet.

2. Es ist sicherzustellen, dass Biirgerbusvereine die gleichen gesetzlichen Auflagen (gleiche
»opielregeln®) zu erfiillen haben wie die Verkehrsunternehmen. Dies gilt insbesondere fiir
den Nachweis der notwendigen Versicherungen, aber auch fiir die Einhaltung der perso-
nenbeforderungsrechtlichen und konzessionsrechtlichen Bestimmungen, des Mindestlohn-
gesetzes, womdglich gar des Tariftreue- und Vergabegesetzes SH und nicht zuletzt des Be-
rufskraftfahrerqualifikationsgesetzes und seiner Auflagen.

3. Esist sicherzustellen, dass auch in Biirgerbussen der sonst iiberall verbindlich geregelte
SH-Tarif anzuwenden ist. Fiir alle alternativen Bedienformen gilt, dass sie sich in die ge-
gebene und bewihrte Struktur des OPNV im Land einfiigen miissen. Sonderlsungen fiih-
ren zwangslaufig zu willkiirlicher Ungleichbehandlung und Wettbewerbsverzerrung,

4. Es ist sicherzustellen, dass die diskutierte ,,verlédssliche Férderung® durch Landesmittel
nicht aus dem schon jetzt nicht ausreichenden Topf der bestehenden Kommunalisierungs-
mittel entnommen wird.

5. Es wird angeregt, die mogliche Férderung von Biirgerbussen von einer rechtlich abgesi-
cherten Patenschaft durch ein bestehendes und konzessioniertes Verkehrsunternehmen ab-
héngig zu machen.



Gern bieten die Verkehrsunternehmen ebenso wie die Verkehrsverbénde hier ithre Expertise an, um
gemeinsam zu einer fiir alle Seiten akzeptablen und fairen Losung zu gelangen, die auch kiinftig
einen moglichst flachendeckenden OPNV sicherstellt, ggf. punktuell ergéinzt um sinnvolle Biirger-
buslinien.

Mit freundlichen Griilen
(/ S
Dr. $chack

(Gesthaftsfiihrer)





