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1 AUFGABENSTELLUNG

Seit vielen Jahren wird Uber eine feilweise oder vbilsténdige Durehbindung von den aus Rich-
tiing Kaltenkirchen in Eidelstedt endenden AKN-Ztigen der Linie A1 in Richtung Hauptbahnhof
diskutiert, Die Durchbindung hétte fahrgastseitig den Vortell, dass in Eidelstedt der Umsteige-
vorgang zwischen AKN und S-Bahn fiir Fahrten in Richtung Hauptbahnhof (Uber die Verbin-
dungsbahn oder die City-S-Bahn) entfailen wiirde. Neben damit verbundenen Fahrzeitgewinnen
- ist aus Fahrgastsicht als groRer Vorteil der Komfortzuwachs durch den entfallenden Umsteige-
vorgang zu nennen. Zur Umsetzung dieser Durchbindung gibt es prinzipiell zwei Mdglichkeiten:"

o Flhrung von -AKN-Ziigen (dieselelektrischer Antrieb, S-Bahn-kompatibler Stromabnehmer)
aus dem Stammnetz in Richtung Hauptbahnhof auf S-Bahn-Gleisen '

o Filhrung von S-Bahn-Zlgen aus.dem Stammnetz in Richtuny Kaltenkirchen auf AKN-Gleisen
{erfordert Elektrifizierung der AKN-Strecke).

Die erste Moglichkeit wurde aufgrund ven betrieblichen Problemen (zu geringe Strecken-, Bahn-
steigs- und Abstellkapazitaten im S-Bahn-Nelz) sowie einem zu geringen Platzangebot der AKN-
Zuge insbesondere zu den Hauptverkehrszeiten ausgeschlossen. Die zweite Méglichkeit der
Burchhindung stellt die Projektidee der vorliegenden Standardisierten Bewertung dar.

Voraussetzungen fiir eine Durchbindung der S-Bahn in Richtung Kaltenkirchen sind im Stre-
ckennetz der AKN Bahnsteigverldngerungen und —erhéhungen (Aushau auf S-Bahn-Vollzug-
Lange), Anpéssungen der Signaltechnik, Einrichtung von Selbstabfertigungsanlagen und eines
IMS (informations- und Meldesystems), ein Ausbau der Abstell-Wendeanlagen sowie die Elekt-
rifizierung. Als allein zielfiihrend hat sich hierbei die Wechselstrom-Elektrifizierung herausge-
stellt. Dies hat zur Folge, dass die S-Bahn-Linie Richtung Kaltenkirchen mit 2-System-
Fahrzeugen GleichstromANechselstrom zu betreiben ware. '

AUf der Achse Holstenstralle/Altona — Eidelstedt verkehren zwei S-Bahn-Linien, die beide
grundsatzlich far eine Fuhrung nach Kaltenkirchen in Frage kommen. Als Vorzugsvariante hat
“sich die Verwendung der Linie S21 fir die Verléngerung nach Kaltenkirchen herausgestelit.

Zur Verminderung der Wartezeiten auf Grund von Zugkreuzungen und damit Reisezeiterspar-
nissen der Kunden und zur Verbesserung der Betriebsqualitat ist zudem der zweigleisige Aus-
bau der gesamten Strecke von Eidelstedt bis vor Ulzburg Siid geplant, d.h. am Bahnhof Ei-
delstedt auf Hamburger Stadtgebiet und in Schleswig-Holstein der Ausbau des letzten langeren
eingleisigen Abschnitts von Quickborn nach Tanneneck auf der AKN-Strecke.
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Da fur dieses Investitionsvorhaben Férdermittel nach -Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz

(GVFG) beaniragt werden solten, ist die hier vorgelegte Nutzen-Kosten-Unterstichung nach dem
Standardisierten Bewertungsverfahren' erforderiich.

1 _Infraplan Consuit GmbH, Verkehrsvissenschafiiiches Institut an der Universitét Stuttgart, Standardisierte Bewertung

von Verkehrswegeinvestitionen im OPNV, Version 2006, im Auftrag des Bundesministers fir Verkehr, Bau und
S@adtent\*«rlcklung, Miinchen / Stuitgart 2006

r
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2 VORGEHENSWEISE

Die Intraplan Consult GmbH {st seit (iber 20 Jahren als Gutachter im Grofraum Hamburg u.a.
auch fir die AKN tatig. Die letzte von Intraplan im Grofiraum Hamburg abgeschlossene Stan-
dardisierte Bewertung war die ,Verlangerung der U4 bis zu den Elbbriicken mit dem Prognose- .
~ jahr 2025. C

Aus diesem und weiteren Projekten im GroBraum Hamburg steht ein Verkehrsmodell zur Verfii-
- gung, welches mit einigen Modifikationen fur die vorliegende Standardisierte Bewertung einge-
setzt werden kann. Dieses Vorgehen hat den Vortell, dass den Projektbeteiligten grofie Teile der
im Datenkranz enthaltenen Annahmen schon bekannt sind und von diesen in den vorrausge~
gangen Projekten schon bestatigt worden sind, ' ’

Die Untersuchung wurde von eineim Arbeitskreis begleitet in dem

o das Bundesministerium fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung (SMVBS),
o die Lander Schleswig-Holstein und Hamburg,

o der Hamburger Verkehrsﬁerbund,

o ie AKN Eisenbahn AG

o ie S-Bahn Hamburg GmbH,

o (lie Siidholstein Vérkehrsser\.ficegesellschaft mbH (SVG)

o die LVS Schieswig-Holstein und '

o der Gutachter [ntraplan

vertreten waren.

Das in der Untersuchung *Verangerung der U4 bis zu den Elbbriicken" verwendete Verkehis-
modell beinhaltet viele der auch im Ohnefall der Elektrifizierung der AKN zu unterstellenden '
MaRnahmen im Bereich des Groftraums Hamburg, so dass auf die doft ersteliten Modelle zu-
rilckgegriffen werden konnte, Dieses Modell wurde im Bereich cer AKN hinsichtlich

o der Strukturdaten mit Prognosehorizont 202‘5‘

o der Verkehrszelleneinteilung o

o der Fahrzeiten und des Bedienungsangebotes der AKN und
o des untersteliten Busnhetzes

Uberpriift und akiualisiert.

2 Intraplan Consult GmbH, Standardisierte Beweriung, Veriéingerung der U4 bis zu den Elbbriicken, im Auftrag der
Hamburger Hoehbahn AG, Miinchen, Januar 2013
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Zur Uberpriifung der Nachfrage auf den Strecken der AKN standen Zahlergebnisse aus dem
Jahr 2010 zur Verfligung, mit deren Hilfe dig Ein- und Aussteigerzahlen sowle die Belastungs-
zahlen im Streckenverlauf der AKN iberpriaft und gegebenenfalls aktualisiert wurden,

Das MIV-Nefz des Prognosehorizontes 2025 wurde hinsichilich des Inner- und AuBerortsanteils
erganzt. Das Sfrafennetz mit seinen Reisegeschwindigkeiten wurde ansonsten unverdndert
tbernommen,

Im Mitfall wurden der von der S-Bahn-Hamburg ermittelte Fahrplan mit seinen Fahr- und Halte-
zeiten sowie Anpassungen des Busrietzes in das Modell lbernommen und mit der verkehrlichen
Situation des Ohnefalls verglichen. Die daraus resultierenden Verdnderungen der OV-
Betriebskosten, der Verkehrsnachfrage und der Reisezeiten wurden gemaR der Verfahrensan-
leitung der Standardisierten Bewertung errechnst und die, daraus resultierenden Nutzen den
Investitionen gegenilbergestelit. Ein Nutzen-Kosten-Indikator von (ber 1,0 ist cdabei gine zwin-
gende Voraussetzung fir magliche Zuwendungen nach dem GVFG. l
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3 AKTUALISIERUNG DER DATENBASIS OHNEFALL 2025
3.4 \IérkehrszelIeneinteilung

Das Untersuchungsgebiet umfasst das gesamte HVV-Gebiet mit besonderem Schwerpunkt auf
dem Hamburger Stadtgebiet. Die Verkehrszelleneintellung wiirde aus den vorrausgegangenen
Untersuchungen tbernommen. Im Bereich der MaBnahme wurde die Verkehrszelle Eidelstecit-
Zentrum nochmals unterteilt in den fuRlaufigen Einzugsbereich der AKN-Haltestelle und den
waiteren Einzugshereich, aus dem die Reisenden entweder ginen weiteren Fqueg zum Bahn-
hof haben oder erst den Bus nutzen (und dann umsteigen), um zur AKN Haltestelle Eidelstedit-
Zentrum zu gelangen. Die Uberpriifung der weiteren Verkehrszellen entlang der AKN ergab aus
Gutachtersicht keinen weiteren Anderungsbedérf. '
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Abbildung 3-1: Verkehrszelleneinteiliing Verkehrsmodell Hamburg




Im Zuge der Uberpri‘ufdng wurde auch die Parkplatzverfugbarkeiten hinsichtlich eines Ande-
rungshedarfs gegentiber den bisherigen Untersuchungen Gberprift. In der folgenden Abbildung
kann man sehen, dass die be'iden Staditeilzenfren Eidelstedt und Schnelsen eing eingeschiénk-
te Parkplatzverflgbarkeit aufweisen und somit auch hler gegeniiber dem bisherigen Datenkranz
keine Anderungen notwendig waren,
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Abbildung 3-2: Parkplatzveriigbarkeiten Verkehrsmoedeli Hamburg
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In der Abbildung 3-3 wird der engers Einzugsbereich der Mainahme dargestellt. Der Ausbau
der Infrastruktur (vor allem Elekirifizierung) betrifft den Abschnitt Eidelstedt bis Kaltenkirchen
(rote Strecke in der folgenden Abbildung). Besonderes Augenmerk hinsichtlich der Strukiurdaten
bedarf hierbei der Korridor Boénningstedt/Quickborn/Norderstedt bis Kaltenkirchen und Neum-
nster in den Kreisen Pinneberg und Segeberg. '
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Abbhildung 3-3 Lage der Strecke Eidelstedt — Kaltenkirchen
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3.2 Einwohner

in der folgenden Tabelle ist die unterstellte Einwohnerentwicklung fiir den.gesamten Untersu-
chungsraum dargestellt.

Ist-Entwickiung Prognose
2007 2008 2026
Hamburg 17706 1.772.1 1.786,1
Pinneberg | 301,3 301,5 309,0
Segeberg 2583 2579 257,2
" Neumiinster (Stadt) 77,6 | 77,1 70,6
Stormarn . 2283 2273 - 2408
Litheck {Stadi) 21,5 2109 2029
Hrzgt, Lauvenburg 1871 187,0 184 4
Stade 1971 1986,9 93,8
Harburg - 2439 2446 236,86
Laneburg 176,4 1786,5 200,9
Insgesamt aes02 3618 06820
Tabelle 3-1: Prognose der Einwohner im Untersuchungsgebiet

Diese Prognesedaten stammen aus der Untersuchung ,Verldngerung der U4 bis zu den Eibbri-
cken® und basieren auf unterschiedlichen Quellen:

o Hamburg: _
Prognose des Siatistisches Amis fir Hamburg und Schleswig-Holstein (Statistikamt Nord),
kleinrdumige Bevolkerungsvorausschitzung 2009

o Schieswig-Holstein:
" Prognose des Statistikamts Nord, Bevolkerungsvorausberechntng 2011

o Niedersachsen:
Eckwerte der Kreise errechnet aus den Landereckwerten der 11. KBV (Koordinierte Bevtlke-
rungsvorausberechnung des Statistischen Bundesamtes)

Aus diesen Prognosen lassen sich jedoch nur Entwicklungen fiir die jeweiligen Kreise als Gan-
zes ableiten. Unterschiedliche Entwicklungen der Gemeinden in den relevanten Kreisen dieser
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Untersuchting (Pihneberg und Segeberg) missen daher aus anderen Quellen abgeleitet wer-
den. Flir die Zwecke dieser Untersuchung wurde daher Bevlkerungsprognosen der Gemeinden
aus dem Internetportal www.wegweiser-kommune.de verwendet, Dort werden von der Beriels-
mann Stiftung in Zusammenarbeit mit kommunalen Praktikemn und Wissenschaftlern u.a. Bevol-
kerungsprognosen fir das Jahr 2025 auf Basis des Jahres 2009 fur Gemeinden ab 5.000 Ein-
waohnern zur Verflgung gestelit. Flr die Zwecke dieser Untersuchung wurden im Arbeitskreis
folgende Festlegungen getroffen:

o Die Kreiseckwerte des Statistikamts Nord bleiben in der Summe Uber alle Gemeinden erhal-
ten. '

o Die Strukturdaten der relevanten Gemeinden im Korridor der Mafnahme Bon-
ningstedt/Norderstedt — Kaltenkirchen — Neumiinster werden mit den Verdnderungsraten aus
www.wegweiser-kornmune.de hochgerechnet und die restlichen Gemeinden des Kreisé auf
den fixierten Kreiseckwert angepasst. '

lm Krefs Pinneberg kann flr die relevanten Gemeinden Quickborn, Hasloh, Bénnjngstedt und
Ellerbek nur die Verdnderungsrate fiir die Gemeinde Quickborn mit tber 5.000 Einwohnern-er-
mittelt werden. Fur die anderen betroffenen Gemeinden wird fir diese Untersuchung diese Ver- -
' 'énderungsraté entsprechend angenommen und es ergibt sich daher folgendes Bild.

) Ist Verdnderungs- Prognose
Kreis Pinneherg ) 2008 o rate ' ﬁ2025
Quickborn 20,289 1,2 % 20.532
Hasloh 3,374 12% 3.414
Bénningsted| ' 4,350 1.2% 4,402
Ellerbek 4244 12 % 4205
ibriger Kreis : 269.262 26% 276.357
Insgesaint ams1e 26% 300,000

Tabelle 3-2: Prognose der Einwohner im Kreis Pinneberg

Im Kreis Segebery kann fir die Gemeinden Norderstedt, Henstedt-Ulzburg, Ellerau, Kaltenkir-

~chen und Bad Bramstedt die Verdnderungsrate entsprechend dem oben beschriebenen Verfah-
ren ermittelt werden. Die restlichen Gemeinden des Kreises werden dann zur Erfeichung des
Kreiseckweries entsprechend angepasst:

10




Krels Segeberg 2055&: Veréimlerqu;s; | Progggzg
Norderstedt 7180 ' 0,1 % 12,002
Ellerau _ 5,673 24 % 5.537
Henstedt-UIzburé 26.530 40 % 27.591
Kaltenkirchen 19.868 0% ‘ 20.067
Bad Bramstedlt *. i3.730 . 6.4 % 14,609
Ubriger Kreis 120.216 -2,3 % 117.394
”[qnsgesamt ' 267.947 -0,3 % ‘ 257,200
Tabelle 3-3; Proginose der Einwohner .im Kreis Segeberg

;-

3.3 Erwerbstitige

In der folgenden Tabelle ist die unterstellte Entwicklung der Erwerbstéligen am Arbeitsort {Ur den
gesamten Untersuchungsraum dargestelit.

Ist-Entwicliung Prognose

2007 2008 o 2028
Hamburg ' 1.089,9 1.114,1 : 1.222,3
Pinneberg 17,0 118,8 11%,7_
Segeberg 113,9 15,7 114,0
Neuht]nster (Stadt) 43,4 44,1 337
Stormam 98,6 ) 100,2 ‘ 105,1
Libeck (Stadit) | 114,2 116,0 104,6
Hrzgt. Lauenburg 64,1 65,1 63,3
Stade 787 80,0 76,4
Harburg 78,2 79,4 82,3
L.aneburg 74,0 75,2 : 66,8
-“!—a-*iégesamt 7 1872,0 - 1.908,5 | 1.98.6,1.
Tabelle 3-4: Prognose der Erwerbstétigén im Untersuchungsgebiet

(K
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- Die Kreiseckwerte 2025 bezlglich der Erwerbstatigen wurden der PDVV (Prognose der deutseh-
landweiten Verkehrsverflechtungen 2025) entnommen. Fir diese Untersuchting wilrden die
Erwerbstatigen in den von der Mafinahme betroffenen Gemeinden mit H_i[fé des www.weg-
weisér-kommune.de angepasét. Hierbei wurden die Trendaussagen der Bertelsmann Stiftung in
plausible prozentuale Raten tbersetzt und mit dem Arbeitskreis abgestimmt. Fiir die Landkreise
Pinneberg und Segeherg ergibt sich dabei folgendes Bild:

st  Verdnderungs- Frognose

Kreis Pinneberg 2008  rate 2025
EUICE—orn_ - —_ T k 9.089 20% 9.271
Hasloh 377 1,2 % 382
Bonningstedt | 1.609 1.2 % 1.627
Ellerbek ' 1.500 12% 1518
tbriger Kreis 106.325 | -1,2% 105.002
mlrlrxrséesamt 118.800 -0,9 % 117.700
Tabelle 3-5: Prognose der Erwerbstétigén im Kreis Pinneberg
 Krels Se.ge.herg ZOIOSBt Verﬁndertn:g:; . Prog;ggg
‘Norderstedt - 48,110 0,1% 48,158
Ellerau 1464 ©00% 1494
Henstedt-LHzburg 8.582 4.0 % 8.625
Kaltenkirchen 11.864 0,0 % 11.864
Bad Bramstedt 6.286 3,0 % B.475
bbriger Kreis 39.364 5,8 % 37.084
Insgesamt 118,700 1,8 % 114.000
Tabelle 3-6: Prognose der Erwerbstatigen Im Kreis Segeberg

Die Erwerbstatigen in den Kreisen Pinneberg und Segeberg sinken feicht. Die hier untersteliten
Anderungen sind aus Kreisebene nur marginal gegenitber dem Ist-Zustand 2008.

12
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3.4 Abgleich mit aktuellen Zahlungen

Um die Aktualitat der Untersuchung zu gewahrleisten wurdan die Ergebnisse der Umlegung im
Laufe der Aktualisierung des Ohnefalls immer wieder mit den aktuellsten Querschnittslasten der
Linie A1 der AKN abgeglichen. Hierbei wurde sowohl Wert auf die Kallbrierung anhand der
Querschnittsbelastung als auch auf die korrekien Ein- und Aussteigerzahlen gelegt. Die Ergeb-
nisse dieses Kalibrierungsprozesses werden in den Um[egungsefgebmssen des OVs dargestellt
(Kap. 3.7.2).

3.5 Verkehrsangebot OV

Das OV-Neiz im Ohnefall unterscheidet sich von dem des Ist-Zustandes durch die MaRnahmen,
deren Realisierung bis zum maRgeblichen Prognosezeitpunkt (2025} mit an Sicherheit grenzen-
der Wahrscheinlichkeit zu erwarten ist.

Seo wurde in elnem ersten Schritt das Verkehrsangebot im Ohnefall Oberpraft und an den Fahr-
plan 2011/2012 des HVV angepasst. Des Weiteren wurde im Arbeitskeeis beschlossen, folgende
Mafnahmen in den Ohnefall mit aufzunehmen: .

o Alfona Nord: Die Ver[egung des Bahnhofs Altona nach Diebsteich fiir den SPNV und den FV
erfordert Anpassungen in den Bedienungskonzepten SPNV und S-Bahn sowie Verdnderun-
gen im innerstédtischen Busnetz, um eine entsprechende Anbindung des netien Bahnhofs 2Lt

“erreichen, ' '

o 84 Bei dieser Mafnahme werden die zwischen Bad Oldes!oe/Ahrensburg und Hamburg
verkehrende Zlige der Regionalbahn RB10 durch eine Wechselstrom-S-Bahn (S4) ersetzt.
Dies bedeutet zusétzliche Halte auf Hamburger Stadtgebiet, die Verlegung bestehender Sta-
tionen, die Anpassung des Busnetzes und die Verldngerung der 54 Bad Oldesloe/ Ahrens-
burg — Hauptbahnhof Uber die Cily-S-Bahn bis Altona Nord. Durch den Bau eigener Gleise
soll dies zu einer deutlichen Entflechtung von S-Bahn, Nah- und Fernverkehr, sowie Glter-
verkehe flihren und zu deutlichen Qualitétssteigerungen auf dieser Achse fiihren.3

o L4: Die VerlBngerung der U4 bis zu den Elbbrticken ist derzeit schon im Bau und wird mit
einer Verkntpfung zu einer ktinftigen S-Bahn Station an den Elbbriicken in den Ohnefall

. libernommen,

3 Die Aufnahme der S4 in das Verkehrsangebot des Ohne- wie Mitfalls ist for das UntersalchLangse%gebnis

. der vorliegenden Standardisierten Bawartung nicht ausschlaggabend, da die Auswitkungen einer S4

Hamburg — Bad Oldesloe auf die MaBnahme S21/A1 aufgrund der rédumlichen Entfernung vernachfés-
sigbar sind.

13
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Busnetz: Verschwenkung der Linie 183 voﬁ der Max-Brauer-Allee in die Harkortstr, zur bes-
seren Erschliefung des Areals des ehemaligeh Gliterbahnhofs Altona, Anpassungen in den
Bereichen Altona Nord, U4 HafenCity und $4 Wandsbek/Rahlstedt als AnpassungsmaBnah-
men an die vorgesehenen Schienenausbauprojekte (s,0.)

Beschleunigung der Buslinien 1 bis 7, 20/25, 23, 26 durch elne pauschale Fahrzeitreduktion

1]

von 10 % zur Abbildung der Busbeschleunigungsmalknahmen in Hamburg.

Die folgenden Darstellungen zeigen das Bedienungsangebot der S-

Bahn, der AKN und relévan-

ter U-Bahn-Linien und anschlieBend in der Abbl]dung 3-5 die Linienfithrung der Busse im Be-

reich Elbgaustralie, Eldelsiedt und Schnelsen.
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Abbildung 3-4: Relevante Schnetlhahnnetz im Ohnefall
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Ohnefall
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relevanie Buslinien
mit Hajtestelle

S-Bahn mit Haltestelle

AN mit Haltestetle

Abbildung 3-5:

Relevantes Busnetz im Ohnefall
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3.6 Verkehrsangebot MIV

Das MIiV-Netz zum Prognosezeitpunkt 2025 wird unversndert aus der Vorgéngeruntersuchung
{ibernommen. Es beriicksichtigt hierbei folgende Manahmen:

Im Bereich Bundesautobahnen:

s A 20: Neubau Libeck — Bad Segéberg — Bad Bramstedt — Glickstadt — Elbguerung — Nie-
dersachsen :

o A 26 Neubau Stade ~ Hémburg-Mobrhurg

Im Bereich Bundesstrallen:

o Ortsumgehung Bad Bramstedt
o No'rdumgehung Geesthacht

o Nordumgehung Schwarzenbek

o Nordumgehung Wedel

Sonstige MaBnahmen auf Hamburger Gebiet:
o Verlegung Wltheimsbhrgef Reichsstralle
o Ortsumgehung Finkenwerder

o Verlangerung Holstenkamp bis Luruper Chaussee

Die Strafienerschlielung der HafenCity entsprichf den Angaben aus def JFortschreibing des
Masterplans HafenCity fir die ostliche HafenCity" (Stand 08.11.2011} mit Ausnahme der Bau-
maknahme ,GroBmarktbriicke”.

3.7 Verkehrsnachirage OV und WiV

Gegenliber der Analyse werden gednderte Bedienungsangebote und geédnderte Strukturdaten
im Ohnefall beriicksichtigt. Die allgemeinen Strukturdatenanderungen < 20 % werden geméB
dem Regelverfahren der Standardisierten Bewertung bearbeitef. Die Strukturdatenénderungen
> 20 % betreffen in Hamburg das Entwicklungsgebiet HafenCily und die landseitige Verkehrs-
nachfrage am Flughafen:; ‘

o der Flughafen Hamburg mit 18,3 Mio. Fluggésten im Jahr und

o die HafenCity mit einer Bruttogeschossilache von knapp 2,4 Mio. n12
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Im Rahmen der Vorgangerprojekte wurden fur die Matrizen der Verkehrsbeziehungen die ent-
sprechenden Verkehrsaufkommen ermitteit und in den Ohnefall tbernommen. In den Kreisen
Pinneberg und Segeberg wurden sie den neuen Erkenntnissen der Strukturdaten,entwick[ung
Einwohner und Erwerbstatige gemaR Kapitel 3.2 und 3.3 angepasst,

Im Rahmen dieser Untersuchung wurden die geénderten Verkehrsangebots ibernommen und
die daraus resultierenden Nachfrageéinderungen errechnet.

3.741 Eckwerte der Verkehrsnachfrage

Um die Eckwerté der Verkehrsnachfrage darstellen zu kénnen, wurden folgende Grobbereiche
definiert:

o Einzugshereich AKN: Dies sind die Verkehrszellen enilang der AKN von Bdnningstedt bis
Kaltenkirchen

o Nérdlich AKN: Dies sind die G-emeinden von Nitzen bis Neumiinster entlang der AKN
o Hamburg: Ist das gesamte Stadigebiet Hamburgs

o Rest: st das restliche Untersuchungsgebiet

Erwartungsgemaf ist der OV-Anteil am motorisierten Verkehr in und aus Richtung Hamburg mit
23,4 % am héchsten, aber auch entlang der zu elekirifizierenden Trasse mit 13,6 % OV-Anteil ist
ein héherer Wert zu beobachten als im nordlichen Zulauf auf die AKN-Strecke (5,3 %). Der ho-
- here Wért spiegelt das auch heute schon gute OV-Angebot und die Pkw-Restriklionen (Park-
platzverfiigharkeiten, Ubertastungen im StraRennetz) wider. Eing Ermittiung des OV-Anteils im
Ziel- und Queliverkehr zum restlichen Untersuchungsraum eriolgt nicht, da dort auch Verkehre
z.B. Im OV enthalten sind, denen kein entsprechender MiV gegentbersteht (z.B. ein- und aus- -
brechende SPNV-Fahrgaste), '
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AKN

v 6.200
MV 39.500
Gesamt 45690

OV-Antell 13,6 %

nordl.
AN

&V 1.250
MV 22.270 |
9 Qesamt 23.5p0 FEeEmmas
OV-Anteil 53 % !

Ov 10.630
{ MV 34.840
Gasamt | 45470
| Ov-Anteil 23,4 %

Abbildung 3-6: Modal-Split normalwerktéglicher, motorisierter Verkehr auf Grobrelationen
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372 Umlegungsergebnisse OV und Dimensionierungspriifung

In der folgenden Abbildung 3-7 sind die Ergebnisse der Ohnefall-Umilegung dargestelit.

Legende:
e AKN
s=e=ar S.8ahn

a5,1 e« W-Bahn

Ohnefall 2025 .
%:I Neumiinster

Querschnilisbelasiungen in 1.000
Personenfabrten/Werktag (Summe
aus Richting und Gegentlchiung)

(41} Nr des Dimmensionlerungsabschnits

Bad Bramstedf

Pinnebetgy

i

an der stérksten Tailstrecke und -
o
«

Barmstedt

Quickborn B o
= [jl Norderstedt Mitte
0#¢
v7¢4¢0
b
q:] Burgwedel Chisdorf
S _ ‘

Eidelstedt
o.. {‘5*.\ j

i - ’G‘Q\ Ationa Nord

C]_m 24,7 sa=m- Holstenstr,

f_ ‘ ‘f\
“ N Altona

Abbildung 3-7:

Verkehrsnachfrage auf den relevanten Teilstrecken im Ohnefall
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~ Es ist im Ohne- wie im Mitfall ein gemaf den Vorgaben der Standardisierten Bewertung rationa-

Jisiertes Verkehrsangebot zu unterstellen. Zum Nachwaeis eines wirtschaftlich sinnvoilen Persc-
nal- und Fahrzeugeinsatzes ist eine Dimensionferungsprufung vorzunehmen. Es sollen keine zu
geringen Auslastungen auf den Linien vorgefunden werden, ansonsten éjnd Anpassung'en im
OV-Verkehrsangebot entweder durch Einsétz geringerer GefaRgrélen oder Taktausdinnungen
vorzunehmen. Ebenso sind bei Auslastungen Gber 65 % der Gesamtplatzkapazitét entspre-
chende Anpassungen vorzunehmen. Bei Anpassungen des Verkehrsangebots sind die Nachfra--
gednderungen gegenliber der Analyse neu zu berechnen. ‘

Dig Spitzenstndenanteile wurden vbm Gutachter aus der jeweils aktuell verfligharen Quer-
schnittszahlung auf dem befroffenen Abschnitt erréchnet. Der hoichste Spitzenstundenanteil auf
dem Streckenneiz der AKN wurde zwischen Eidelstedt Zentrum und Eidelstedt mit 20 % ermit-
. telt, Dieser Wert ist fur den in einen Ballungsraum ein- und ausbrechenden Verkehr im erwarte-
ten Rahmen. Da von Eidelstedt bis Quickborn ein 10-Minuten-Takt unterstellt ist, liegt die Aus-
lastung der Gesamtplatze bel 57 % und die der Sitzplatze bei 118 %. Das Platzangsbot auf die-
sem Bélastungsquerschnitt ist einerseits ausreichend. Andererseits ist der 10-Minuten-Takt bis
Quickborn gerechtfertigt. Alle anderen Querschnitte der AKN weisen ebenso ausreichende, aber
nicht Uberdimensionierte Kapazitéten auf. '

Quer- Querschnitts-

Verkehrs- schnltts- belastung in  Querschnitis

angebot Plaizangebot belaslung Spitzenstun-  der Spilzen-  auslastung

in der Spit- Splizenstunde / - Gesamt-  denanteilin  stunde in Spltzen-

zenstunde Richtung warklag Lagtrichiung  Lastrichtung  “stunde
Quer- : in %
schniit/ Fahrzeug- Sitzplitze
Linien-  Fahrten/Std.  typund ggf.  Slizplatze/Sid, Persfd Parsf.{ Sld.  (Gesamt-
Nr, und Richiung  Zuggréfle ~ (Ges.plitze/Std) Richiung  in% und Rlchfung  plétze)
Querschnitt 1: Eidelstedt - Eidelstedt Zentrum
Al 6 LINT54 1.032  (2.154) 12.200 20 1.220 118 (57)
Querschnitt 2: Quickhorn - Ellerau
Al 3 LINT54 518  (1.077) 5.800 16 464 89 (43)
Querschnitt 3: Kaltenkirchen — Holstentherms
Al 2 LINT54 344 {718) 2.700 15 216 63 (30)
Querschnitt 4: Norderstedt Mitte —~ Moorhekhalle

7.300 17 621 80 (20)

A2 7 6

LINTS4

1032 (2.154)

Tabelle 3-7:  -Dimensionierungspriifung Ohnefall relevante Strecken AKN
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Die Dimensionietung der S-Bahn wird nur auf die Gesamiplatzzahl durchgefihrt und zeigt auf
den untersuchten Streckenabschnitten ein ausreichendes Platzangebot aui. Die tendenzlell
niedrigeren Platzausnutzungsgréde sind darauf zurtickzufthren, dass die Platzkapazitaten im S-
Bahn-Neiz bzw. auf den Liniendsten an anderer Stelle hendtigt werden und gleiche Zughdngen
auf den Strecken notwendig sind, die zusammen mit anderen Linien befahren werden.

Quer- Querschniits-

Verkehrs- schnitts- : balastung in  Querschniits-
angebol . belastung Spitzensiun-  der Spitzen-  auslastung
in dar Spit- Platzangebot Gesamt-  denanteil in stunde in Spitzen-
zenstunde Spilzenstunde /  werkiag Lasfrichtung  Lastrichtung  stunde
Quer- . ’ in %
schnitt/ : Fahrzeug- : : Sitzplétze
Linien-  Fahrten/Std.  typ und ggf. Pessf./ Persf. f Std. {Gesamt-
Nr, und Richtung  ZugoetRe Gesamtplitze Richtung  in% und Richtung  plaize)
Quersciinitt 5: Eidelstedt = Elbgaustr,
521 6 2 x ET474 6.168
53 ] 2x ET474 6.168
12.336 39.200 17 3,332 27
Querschnift 6: Langenfelde - Altona Nord
82t 6 2 X ET474 6.168
83 8 2xET474 6.168
12.336 65.600 16 4,920 40
Querschnitt 7: Altona Nord — Alfona
53 6 2xET474 6.168
S4 B 2x ET474 6.168
12.336 48.000 N E 3.120 25
Querschnlit 8: Aftona Nord = Holstenstr.
821 6 2x ET474 6.168
6.168 24,700 i5 1.853 30
Querschnitt {(ohne Abbildung): Hauptbahnhof -~ Hammerhrook
383 ] 2x ET474 6.168
831 6 2 x ET474 6.168
12.336 116.600 12 6.996 57
Tabelle 3-8: Dimensionierungspritffung Ohnefall relevante Sfrecken S-Bahn

Nachrichtlich ist am Ende von Tabelle 3-8 auch der Querschnitt Haupthahnhof - Haminerbrook
der Strecke nach Harburg aufgefiihrt, Aufgrund des recht miedrigen Spitzenstundenanteils von
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12 % ist hierein 5 -Minuten-Takt mit |eweils Vollzugeinsatz (Doppeltraktion) ausreichend. Da auf
der §3 Langzugeinsatz auf dem gesamten Linienweg mdglich ist (Lund heute auch zur HVZ ge-
fahren wird) gefahren wird, sind waitere Plaizkapazitéten auf der Strecke Hauptbahnhof — Har-

burg vorhanden,
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4 WITFALL 2025

tm Mitfalt 2025 werden folgende Infrastrukturausbauten vergenommen:

o Zweigleisige Verkniipfung mit dem S-Bahn-Bestandsnetz in Eidelstedt auf Hamburger Stadt-
gebiet

o Zweigleisigkeit auf der AKN-Strecke zwischen Eidelstedt bis kurz vor Ulzburg S, Hierzu

muss noch der letzte ldngere eingleisige Abschnitt Quickborn = Tanneneck in Schieswig-
Holstein zweigleisig ausgebatt werden ‘

o Aushau der Abstell- und Wendeanlage in Quickborn einschl. Gleiswechsel zwischen Quick-
born Std und Quickborn .

o Elektr_iﬁzierung cder Strecke Eidelstedt — Kaltenkirchen mit Wechselstrom 15 kV/16,7 Hz ein-
schiieflich Systemwechselstelle Gleichstrom/Wechselstrom zwischen Eidelstedt, und Ei-
delstedt Zentrum " o

o Ausbau der Bahnsteige flir 5-Bahn-Vollzug-Lange und Bahnsteigerhdhung auf 86 cm

o Anpassung der Signaltechnik '

o Einrichtung von Selbstabfertigungsaniagen

o Einrichtung eines IMS (Informations- und Meldesystems)

Insgesamt werden hierfir Investitionen in Héhe von 74,4 Mio. € Preisstand 2012/2013 henttigt
(siehe Kap. 5.1).

4.1 Verkehrsangehot OV

4.1 N Bedienungsangebot

Im Mitfall wird die Strecke der AKN von Eidelstedt bis Kaltenkirchen mit Wechselstrom
15 k16,7 Hz elektrifiziert, die Einfadelung der AKN-Strecke In das S-Bahn-Netz Hamburgs
zweigleisig gestaltet und der letzte verbleibende langere einglelsige Abschnitt zwischen Guick-
born und Tanneneck ebenso zwelgleisig ausgebaut.

Dies erméglicht die DBurchbindung der S21, die bisher aus Richtung Aumthle/Bergedorf zur Elb-
gausfralie verkehrt, mit 71 Fahrienpaaren bis _Quickbom und 83 Fahrtenpaaren bis Kaltenkir-
chen am Werkiag. Die bisherige A2 der AKN zwischen Norderstedt Mitte und Ulzburg Sud /
Kaltenkirchen wird mit den restlichen Streckenabschnitt der A1 Neumiinster — Kaltenkirchen
verbunden und in A1 umbenanit. Die A3 bleibt in ihrem Linienverlauf (Elmshorn — Barmstedt -
Ulzburg Siid) und im Angebot besteben und wird in A2 umbenannt. '
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Das durch den Verschwenk der Linie 21 reduzierte Bedienungsangebot zwischen Eidél_stedt
und Elbgaustralle von im Ohnefall 114 Fahrienpaaren am Werktag auf dann die verbleibenden
43 Fahrtenpaare der $21 auBerhalb der HVZ wird grofRenteils wieder ausgeglichen: Hierfir wird
eine neue-Linie mit dem Arbeitstitel 532 zwischen Eidelstedt und Hauptbahnhot mit insgesamt
26 Fahrienpaaren zur HVZ neu eingefilhit. '

Fur einen Teil der Fahrten aus dem westlichen "Hamburger Staditeil Lurup und der angrenzeh-
den Stadt Schenefeld in Richtung Innenstadt fiihrt der schneliste Weg mit einem Buszubringer
zum Verkntipfungspunkt Elbgaustrafe und stellt hier u.a. den Ubergang zur S-Bahn Richtung
Verhindungsbahn und City-S-Bahn her. Fir die Relationen Lurup/Schenefeld — Elbgaustrafe —
HoIsténstraBelStemschan_ze!Dammtor/Hauptbahnhof stellt der Verschwenk der 521 zur Neben-
verkehrszelt eine Verschlechterung des Bedienungsangebotes dar.

Ohnefall Mitfall
‘Fahrten Je Stunde zur Hauptverkehrszeit 6 6
Fahrten am Gesamtiag 114 69
Tabelle 4-1: Bedienungsangebot S-Bahn auf der Relation Elb-

gaustralle — Holstenstralte/ Sternschanze/Dammitor/
Hauptbahnhof in Mit- und Ohnefall

Der Vergleich der Bedienungsangebote auf der Achse Altona/Holstenstralle — ElbgaustralRe in
" Abbildung 3-4 (Verkehrsangebot Ohnefall) und in Abbiidung 4-1 (Verkehrsangebot Mitfall) ver-
deutlicht die tellweise Kompensation der S21 durch die $32 im Abschnitt Eidelstedt — Elb-
gaustrafie. ' o
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Abbildung 4-1:

Relevantes Schnellbahnnetz im Mitfall
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Die Bedienungshaufigkeiten am Gesamttag bleiben in weiteren Bereichen der MaBlnahme
gleich. Veranderungen treten hierbei an folgenden Stellen gegeniiber dem Ohnefall auf;

Zifer 1 in Abbifdung 4-1: Durch die Durchbindung der Linie A1 aus Neum(inster Uber Kaltenkir-
chen. Richtung Norderstedt steigt die Anzahl der werktéglichen Fahrtenpaare zwischen Kalten-
kirchen und Ulzburg Stid. Wihrend dort auf der Linie A1 i Ohnefall 63 Fahrtenpaare am Werk-
tag angeboten werden und diese auch im Mitfall durch die S-Bahn angeboten Werden,' steigt die
Anzahl der Fahrtenpaare auf der aus Norderstedt kommenden Linie von m Ohnefall 8 Fahrien-
péaren zur HVZ auf dann 24 Fahrtenpaare am Werktag. Ursache hierfiir ist die Durchbindung
der Fahrten aus Norderstedt in Richfung Bad Bramstedt und Neumlnster (und in Gegenrich-
tung).

- Ziffer 2 in Abbildung 4-1: Die Bedienungshaufigkeiten im Streckenabschnitt Elbgaustrale - Bk
delstedt wiirden durph den Verschwenk der 821 in Eidelstedt Richiung Kaltenkirchen um 71
Fahrtenpaare zurlickgehen. Dies wird {eilwelse ausgeglichen durch dle Einflihrung der neuen
Linie 832 zwischen Elbgaustraliie utjd Hamburg Hbf mit 26 Fahrtenpaaren am Werktag.

Ziffer 3 in Abbildung 4-1: Die Einfilhrung der Linie S32 von Elbgaustréﬁe nach Hauptbahnhof
flihrt zu einer Erhéhung der Fahrtenzahl auf dem Streckenabschnitt Altona Nord — HolstenstraBe
um genau diese 26 Fahrtenpaare.

Wahrend im weiteren Regionalverkehr und bel der U-Bahn im Mitiall keine Anderflngen gegen-
iiber dem Ohnefall erfolgen, werden die Buslinien im Bereich Eidelstedt — Schnelsen angepasst,
Die Fuhrung der Busse im Ohnefall (unveréndert 'gegenuber dem derzeitigen Fahrplan) sieht die
Ubergéinge S-Bahn/Bus vor allem in Elbgaustrae vor, wahrend das Busnetz im Mitfall An-
schilisse an das S-Bahn-Netz in Schnelsen Siid und Hoérgensweg zusétzlich anbieten kann,
ohne dass innerhalb des Schnelbahnsysterns wie im Ohnefall noch ein weiterer Umstieg in Ei-
delstedt erfolgen muss. ‘

26




QE -
INTRAPLAN
IR

N

Mitfall

refevante Buslinien
mit Haktestelle

S-Bahn mit Haltestelle

Korridor der Verdnde-
rungen gegeniiber
dem Ohnefall

Abbildung 4-2:  Relevantes Busnetz im Mitfall
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Die Anderungen im Einzelnen:
o Metrobﬁs 4: Ruicknahme bis zum neuen Linienendpunkt S Eidelstedt Zentrum
o 183: FUhrung tbher S Schnelsen Stid zum Eidelstedter Platz
o 185 Fihrung in Eidelstedt tiber Bauma:cker statt Pinneberger Chaussee

o 284: Bedienung von S Horgensweg, Fithrung Gber Pinneberger Chaussee zum Eidelstedter
Platz .

Alle Anderungen zwischen Mit- und Ohnefall werden im Formblatt 4 der Standardisierten Bewer-
tung im Anhang mit den eingesetzien Fahrzeugtypen undfoder Behangungen nebeneinanderge-
stellt. Dieé sind dann auch die sog. ,relevanten Linien® der Standardisierten Bewertung, auf
Grund derer der Saldo der Betriebskosten zwischen Mit- und Ohnefall errechnet'wird.

4,1.2 Auswirkungen der MaRnahme

‘Die MaRnahme fiihrt zu wif:htigen Verbesserungen auf der Strecke Kaltenkirchen ~ Eidelstedt —

Hamburg City ‘ ' '

o Entfall des Umsteigevorgangs in Eidelstedt von der AKN auf das Hamburger S-Bahn Netz in
Richtung Hauptbahnhof ((ber die Verbindungsbahn) und-daraus resultierende Reisezeitein-
sparungen von ca. 1,5 Minuten und Komfortgewinne fiir durchfahrende Fahrgdste

o Fahrzeitgewinne zwischen Eidelstedt und Kaltenkirchen in Héhe von 3 bis 3,5 Minuten, so
dass Reisende aus dem Hamburger S-Bahn-Netz auf die AKN-Strecke einschlieRlich der ent-
fallenden Wartezeit in Eidelstedt insgesamt 4,5 - 5 Minuten einsparen. Die Fahrzeiterspar-
nisse sind in Richtung und Gegenrichtung nicht symmetrisch.

o Verbesserung der Betriebsqualitdt durch den kompletten zweigleisigen Ausbau zwischen
Eidelstedt und Kaltenkirchen.

Wahrend die Betriebsqualitat in dieser Untersuchung'keihen Einfluss auf die Nutzen-Kosten-
Untersuchung im Sinne einer Standardisierten Bewerfung hat, fihren die Reisezeitersparnisse
und Komfortgewinne zu deutlichen Nutzen fiir die Fahrgéste und die Bewertung.

Zur Verdeutlichung der Reisezeitersparnisse wird in der folgenden Abhildung der Fahrplan fur
den Mitfall dem des Ohnefalls exemplarisch an Hand einer Fahrt zur gleichen Fahrplanlage ge-
gentbergestellt. Im Ohnefall sind gegentiber dem heutigen Istzustand zwar einige Fahrten am
Gesamitag hinzugekommen, Die Fahrplanzeiten entsprechen weitestgehehd dem heutigen Ist-
zustand. Die Anzaht der Fahrtenpaare am Werktag des Ohnefalls enfsprechen auf der AKN-
Strecke denen des Mitfalles. Am Wochenende entsprechen dann die Fahrten das Mitfalls dem
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Standardangebot def Hamburger S-Bahn, im Ohnefall werden die Bedienungshéufigkeiten der

AN hinterlegt.

0:41:36

0:46:12

Richtung Kalfenkirchen Hamburg
Verkehrstag(e) Mo-Fr Mo-Fr Mo-Fr Mo-Fr
Fahrplan OChnefall Mitfall Ohnefall  Mitfail
Stellingen (Arenen) 8:13:06 8:13:06  Kaltenkirchen 8:03:54 8:08:24

" Eidelstedt (Ankunft) 8:14:30 8:14:36  Kaltenkirchen Siid 8.06:12 8:10:42
Eidelstedt (Abfahri) © 8:16:36 8:15:08 I—éenstedt—UIzburg 8:09:54 8:14:24
Eidelstedt Zentrum 8:19:24 B:17:l54 Ulzburg Stid (Ankunft) 8:12:36 8:17:06

‘(H(‘irgensweg 8:20:54 ©8:10:24 Ulzburg Sod (Abfahrt) 8:13:06 8:17:36_
Schnelsen Sid 8:22:24 8:20:54  Tanneneck 8:16:30 8:21:00
Schnelsen 8:24:18 8:22:48 _ Eferau 8:18:42 8:23:12
Burgwedel 8:26:36 8:25:06  Quickborn (Ankunit) 8:21:24 B8:25:54
Bonaingstedt 8:25:00 8:27:30  Quickborn (Abfaht) CBi24:42  B:26:24
Hasloh 8:33:00 8:31:30  Quickborn Sid 8:26:30 8:28:12
Quickbern Siid 8:36:42 8:35:12  Hasloh 8:30:06 8:3l1:48
Quickborn (Ankunft} 8:38:12 8:36:42  Bonningstedt 8:33:54 8:35:36
Quickborn (Abfahrt) 8:41:54 8:37:118  Burgwedel 8:36:12 8:37:54
Ellerau 8:45:06 8:40:30  Schnelsen 8:38:36  8:40:18
Tanneneck 8:47.08 8:42:30  Schnelsen Sid 8:40:38 8:42:18
Ulzburg Siid (Ankunft) 8:50:12 8:45:36  Horgenswey 8:42:08  B8:43:48
Ulzburg Sid (Abfahrt) 8:51:12 © B:46:06 Eidelstedt Zentrum 8:43:42 8:45:24
Hensteplt-Ulzburg 8:54:12 8:49.08 Eidelstedt (Ankunft) 8:46:06 8 47 48
Kaltenkirchen Sud 8:57:48 B:52:42 .Eidels{edt (Abfahrt) 8:48:12 8:48: 1?
Kaltenkirchen 8:59:48 8:54:42 Steliingen (Arenen) 8:50:08 8:50:06
Sumine Fahrzeit 0:46:42 0:41:42 ‘

Tabelle 4-2:

Fahrzeitvergleich Ohnefall zu Mitfall
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Die Frage, ob der zweigleisige Ausbau zwischen Eidelstedt und Eidelstedt Zentrum nicht durch
andere Fahrplanlagen'der 521 vermieden werden kann, wird von der S-Bahn Hamburg wie folat
beantwortet:

JDurch die zwelgleisige Ausfédeluny zwischen Eidelstedt und Eidelstedt Zentrum ergibt sich
eine deutliche Fahrzeitverkiirzung. Diese entsieht dadurch, dass die S-Bahnen sich in dem danh
zwelgleisigen Abschnitt begegnen kénnen und nicht mehr vor dem eingleisigen Abschnitt auf
" den Gegenzug watrten miissen.

Hierbei ist der Gedanke entstanden, dass es doch auch mdgiich wére, diesen Zelgewinn zu
realisieren, wenn man die Fahrlagen der 821 so verschieben wiirde, dass elne Begegnung im
eingleisigen Abschnilt nicht stattfindet, :

Die Fahriagen der 521 im Gleichstromneltz der S-Bahn Hamburg mit 8 Linien (51, §21, 83, 531,
S11, 82, 84, §32) sind jedoch durch diverse Vorgaben nicht verdnderbar, Die Trasse der S21
Richtung Hamburg und Aumiihle ist durch folgende Zwénge fixiert:

o Eingleisigkeit Wohltorf — Aumtihle; 10-Minuten-Takt Bergedoif — Aumiihie nur dann méglich,
wenn Zug- und Gegenzugirasse zueinander tiegen wie heute, da zwischen Ein- und Ausfahrt
in Aumilhte nur 0,6 Minuten (=Zeit zum Stellen der Fahrstrafien) liegen;

o' Bei Aufgabe 1 0~Minu!en-7’a/<t Berge'dorf - Aumiinfe:

- Fahrgastverluste Bergedorf — Aumiihle;

- Aufgabe Systemanschiuss zur Linie §1 (vom HVV gefordert), da S1-Zug- und Gegenzug-
frasse ebenfalls aufgrund Er‘ng.'er‘sigkeiten Blankenese — Wedel fixiert sind: filhrt ebenfalls
zu Fahrgastverlusten;

- Zugfolgeproblemie im Innenstadtbereich: durch 8-Linien-Modell (mit S4 und S32), da 2-
Minuten-Zugfolye nur éine mdgliche Reserveltrasse je 10 Minu'ten lasst, gleichzeitig je-
dach auch die Verstarkerlinion im Abstand von 4-6 Minuten zu den Hauiptlinien fahren sol-
fen.”
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4.2 Verkehrsnachfrage GV und Miv

4.2.1 Eclwerte der Verkehrsnachirage

|nsgésamt werden durch die MaRnahme 3.900 Fahrten am durchschnittlichen Werktag vom MIV
auf den OV verlagert. Dies entspricht bet dieser Manahme einer Vermeidung von 84.200 Pkw-
ke/Werktag bzw. 25,3 Mio. im Jahr. Hinzukommen weitere 900 Fahrten, die zwar nicht vom MIV
verlagert werden, aber auf Grund des verbesserten Ov-Angebotes im Mitfall neu entstehen
(sog. induzierte Fahrten), so dass in der Summe im Mitfall gegentiber dem Ohnefall ca. 4.800
mehr Personenfahrten am Werktag zu erwarten sind. &

4.2.2 Umiegungsergebnisse OV und Dimensionierungspriifung

Der Mehrverkehr und OV-interne Verlagerungen (also digjenigen Personenfahrien, die im Ohne-
fall im OV andere Routen als die Strecke Eidelstedt — Kaltenkirchen benutzt haben) fihren zu
einer Belastungssteigerung von 11.700 Personenfahrten am Querschnitt. zwischen Eidelstedit
Zentrum und Eidelstedt, von 12.200 im Ohnefall auf 23.900 Fahrten am Werktag im Mitfall.

Auch zwischen Ulzburg Sitd und Quickborn sind auf der neuen S-Bahn noch 2.500 Personen-
fahrten je Tag mehr anzutreffen als auf der AKN im Ohnefall, Hier ist deutlich Zu sehen, dass
dieser Mehrverkehr auch aus OV-internen Routenverlagerungen gespeist wird. Obwohl das
Angebot zwischen Ulzburg Std und Nordlerstedt Mitte gleich bleibt und diese Linie durch die
Durchbindung nach Neumiinster eine qualitative Verbesserung erféhrt, sinkt die Belastung im
Miifall dort um 500 Personenfahrten gegen:‘.‘i‘ber dem Ohnefall. Dies sind Personenfahrten aus
dem Bereich der AKN-Strecke nérdlich von Ulzhurg Std, firr die der Weg zu thren Zielen in
Hamburg im Mitfall ohne Umsteigen (ber Eidelstedt attraktiver ist als der Weg tber Norderstecit
Mitte. ' :
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Abbildung 4-3; Verkehrsnachirage auf den relevanten Teilstrécken im Mitfall
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Auf die in Kap. 4.1.1 beschrighene Umsteigesituation am S-Bahn-Halt Elbgaustrale in aus Rich-
tung Lurup/Schenefeld wirkt sich die geénderte LinlenfUhrung der 521 und die Einflihrung der
§32 im Miifall nur wenig aus,

Auf der betrachteten Relation Bus Lurup/Schenefeld von/nach S-Bahn Richtung Innenstadt sinkt die
Zahl der Umsteiger um 700. ‘

Verdnderung

Eihgaustrale Chnefall Mitfall absolut prozentual .

Umsteiger Bus infatis Richtung Fangdieck-
strafte (Lurup/Schenefeld) / S-Bahn infaus 5.500 4.800 -700 -13%
Richtung Eidelstedt

nachrichtlich: 9.500 2 100 2 400 05 9
Umsleiger Bus/S-Bahn insgesamt : ' T Teu
Tabelie 4-3: 'Umsteiger Bus/5-Bahn ah der Station Elbgausirale in Mit- und Ohnefall

Insgesamt weist der Mitfall 2.400 weniger Umsteiger an der Elbgaustraiie auf: 700 weniger Um-
steiger infaus dem stidwestlichen Einzugsgebiet und 1. 700 weniger Umsteiger aus dem nord-
sstlichen Einzugsgebiet der Station ElbgaustraRe. Diese im Mitfali entfallenden 1.700 Bus-/S-
Bahn-Umsteiger betreffen Verkehre, die aus Richtung Eidelstedter Platz den Verknipfungspunkt
Elbgaustralle erreichen. Der weit Gberwiegende Anteil dieser Fahrgaste nutzt im Mitfalf die S21
mit-den Halten Eidelstedt Zentrum, Horgensweg, Schnelsen Stid entweder (ber eine fulldufige
Anbindung cder (ber einen Buszubringer, so dass sich der l&ngere Busweg Uber Elbgaustralie
wie im Ohnefall ertbrigt, ' ‘

Die Dimensionierungsprifung des S-Bahn-Abschnittes vor Eidelstedt weist im Mitfall eine Aus-
lastung von 105 % der Sitzplatze und 41 % der Gesamiplatze auf. Auch hier ist, wie im Ohnefall,
der 10-Minuten-Takt bis Quickborn erforderlich und damit das Angebot hinreichend dimensio-
niert. Deutlich zu sehen ist in der folgenden Dimensionierungstabelle, dass ab Quickborn in
Richiung Kaltenkirchen ein S-Bahn-Vollzug (Doppeltraktion} nicht mehr notwendig ist (Quer-
schnittsauslastung von 23 % am Querschnitt 2). Ein Stdrken und Schwéchen der Vollziige in
Quickborn ist zwar infrastrukturseitig méglich, wirde aber die durch den zweigleisigen Aushau
Eidelstedt — Eidelstedt Zentrum realisierbaren Zeitgewinne wieder aufgeben.
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Quer- Querschnitis-
Verkehrs- schnitts- . belastungin ~ Querschnitls-
angebot belastung Spilzenstun-  der Spifzen-  auslasiung
in der Spit- Platzangebot Gesamf- denantellin  slunde in Spitzen-
zenstunde Spitzenstunde /!  werkiag Lastrichiung  Lastrichfung  siunde
Ques- . ’ in %
schnift/ Fahrzeug- Sitzplatze
Linien-  Fahrlen/Sid.  typ und gaf. Persf./ Persf. / Std.  (Gesamt-
Nr.  und Richtung  Zuggrélle Gesamiplitze Richiung In% und Richtung  plétze)
Querschnltt 1: Eldelstedt Zentrum = Eidelstedit
521 6 2 x ET420 5.880 23.900 20 2.390 41
Querschnitt 2: Quickborn —~ Ellerau
S21 3 2% ET490 2,840 8,300 16 664 23
Tabelle 4-4; Dimensionierungspriifung Mitfall relevante Strecken AKN-

4.2.3 Ermittlung des Innerorts- und Auberortsanteils im MIV

:Die Standardisierte Bewertung erfordert eine Abschatzung des Inneroris- und des Aulterortsan-
teils der betroffenen MIV-Fahrten. In dieser Standardisierten Bewertung wurden die innerortsan-
teile tiher das MIV-Modells berechnet. '

Da der gesamte Korridor von Neumiinster/Kaltenkirchen/Norderstedt/Hamburg von der unter-
suchten Malnahme betroffen ist, sind Gber 600,000 Fahrten am Werkfag mit gut 3,6 Mio. Pkw- -
Kilometern als betroffens Fahrten® klassifiziert.

Verkehrsleigtungj Miv o Saldo Mitfall

in Tsd. Pkw-km/ Werktag Mitfall Ohnefall zu Ohnefall

Innerorts - . - 61309 6.178,8 -47.9

Auferorts ' 5.887.6 | 59238 -36,2

Summe 2086 124028 o841
ﬂgﬁ,‘;;,ts e 51,0;_ __._51’0_5 } R

Tabellie 4-5:; Innetorts- AuRerorts-Verhaltnis der betroffenen MIV-Verkehrsleistungen

Laut den Regularien der Standardisierten Bewertung werden die Pkw-Fahrleistungen dann mit
“dem Faktor 300 auf das Jahr hochgerechnet, so dass 14,4 Mio. Pkw-km innerorts und 10,8 Mio.
Pkw-km auBerorts jahrlich durch die Malnahme vermieden werden.
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5 BEWERTUNG DES MITFALL 2025

Fir die Bewertung im Rahmen einer Standardisierten Bewertung werden Nutzen und Kosten
monetarisiert und durcheinander dividiert. Der resulfierende Quotient muss hierbei grofter 1,0
sein, damit das Projekt eine Voraussetzung fiir Zuwendungen gemaf GVFG erlangt,

Die Nutzen werden aus den Salden des Miifall zum Ohnefall ermittelt und enthalten folgende
Elemente: :

o Reisezgitvorteile fir die Fahrgéste

o vermiedene Pkw-Betriebskosten

o OV-Betriebskosten (u.a. Fahrzeug-, Unterhaltungs- Personal- und Energiekosten)
o Unterhaltungskosten fiir die Verkehrslnffasiruktur

o vermiedene Unfélle und

o vermiedene Schadstoffemissionen in der Summe tiber OV und MV

Das Saldo der Nutzen wird im Zahler gefiirt. Im Nenner erscheint der Kapitaldienst der Infra-
strukturmatnahme bestehend aus Abschreibung und Verzinsung,

51 Investitionen

Aus den lhvestitipnen in die ortsfeste infrastrukiur lassen sich
o der Kapitaldienst und !
o die Unterhaltung dieser Anlagen

ermitteln.

Die Investitionen wurden dem Gutachter fur folgende Einzelpositionen jeweils differenziert nach
den Anlagentellen des Standardisierten Bewertungsverfahrens tibermittelt:

o Elekirifizierung und infrastrﬁkturseitige Anpassung derAKN-Strecke: 45,0 Mio. €
o Informations- und Meldesysiem (IMS), Selbstabfert zgungsanlagen ' 4.4 Mio. €
° zwmglenmge Einfadelung Eidelstedt 10,7 Mio. €
‘o Zweigleisiger Ausbau Quickborn — Tanneneck ' 14,3 Mio. €

Summe 74,4 Mio. €
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Mit dem nach der Verfahrensanleitung des Standardisierten Bewertungsverfahrens vorgeschrie-
henen 10 %-igen Zuschlag fir Planung und Vorbereitung sowle dem 1,5 %-igen Zuschlag fir
EBA-GebOhreh ergibt sich eine Gesamtsumme der Investitionen von 83,0 Mio. € zum Preis-
stand 2012/2013, ' ‘

In der derzeitig giltigen Standardisierten Bewertung der Version 2006 Ist der Preisstand 2006
vorgeschrieben: Nutzen als auch Kosten miissen zum Preisstand 2006 berechnet werden. Die
Investitionskosten wurden daher gefrennt nach Anlagenteilen vom Preisstand 2012 auf den
Preisstand 2006 zuriickgerechnet. Hierbei wurden aus dem ,Gemeinsamen Neuen Statistischen
Informationssystem des Bundas und der Lénder” (GENESIS) des Statistischen Bundesamtes
den Anlagenteilen passende Preisindizes zugeordnet. In der folgenden Tabelle werden die An-
lagenteile ausgewahlten Preisindices zugeordnet und die Anderung 2012 zu 2006 dargestellt.

Die nach Antagenteilen differenzierten und auf den Preisstand 2006 zuriickgerechneten Investi-

tionskosten gehen aus Formblatt 12m des Anhangs des vorliegenden Untersuchungsberichtes
hervor., '

36




iifi

Preisim[éx Statistisches Brndesamt

INTRAPLAN
Consult GmbH

Intex-
Anlagentelt Indexnummer Indexname. verdnderuny
) : o 2012 zur 2006
Grundeigentum 616711-0601 sonst. Bauland (zusammen) in € 92.2
. sonstige Bauwerke - Strafienbau
Bahntrassen auf frefer Strecke 61261-6003 (ohne Unnsalzstever) 84,2
" " R sonstige Bauverie — Ortskandle
Entwasserung des Bahnkdrpers  61261-0003 {ohne Umsatzsteuer) 88.0
Stttz und Fultermauera aus sonslige Bauwerke - S{ralenbau
Beton. 61261-0003 (ohne Umsatzsteuer) 84.2
. « . - sonslige Batnverke - Briicken im Strafienbau
Bahnilberginge Erdkdrper 51261-0003 (ohne Umsatzsteuer) 86.2
Bahniibergé&nge - Technische y . N . .
Sicherung GP08-278070 Etekisische Verkehrssignalsicherungsgeréte 92.4
Briicken, Gber- und Unterfohrun- sonstige Bauwerke - Brigken im Straflenbau
gen - Massivbau 61261-6003 {ofine Umsatzsteuer) 86.2
Gleise (Schotteroberbau) GP09-241 Roheisen, Stahl und Ferrolegierungen 8938
. sonstige Bauwerke — StraRenbau
Bahnsieige und-Rampen 61261-0003 {ohne Umsaizsteuer) 84.2
Wasser- und sonstige Versor- . .
X , sonstige Bauwerke - Oriskandle
gungsieitungen, Entwisserungs-  61261-0003 . 88.0
leflungen (ohne Umsatzsteuer)
Stellwerks- und Blockeinrichlung  GP08-27 . Eiektrische Ausrlistungen 92.4
Signafe, elektr. Antriebe, Gleis- } ; ; ; "
freimeldeeinrichtungen GP0Y9-279070  Elekirische Verkehrssignalsicherungsgeriite 92.4
Kabel (Slgnal-, Fernmelde-, g . . R
Starkstromkabsl) GP09-273 Kabel gnd elakirisches Installalionsmaterial g1.7
- } . Geréte u. Einrichtung. der Telekommunikati-
Fernmeldeanlagen, RBL-Anlagen GP09-263 onetechnik 123.2
Fahr- und Speiseleitungen (incl.  GP0g- Andere elekirische Leiter, Spanaung >80 V 1014
Masten) 2732134051 <1000 V '
Umformenwerke, Unterverke Etekiromotoren, Generatoren, Transformato- '
(elekir. u. maschinelier Teil) GPag-271 ren 95.1
Lérmschutzwénde und -fenster  61281-0001 Wohngebdude ohne Umsatzsteuer 87.0
Tabelle 5-1: Preisindices je Anlagenteil

Als Ergebnis dieser Indizierung befragen die Baukosten zum Preisstand 2006 70,7 Mio. € bzw.
78,8 Mio. € inkl. Planungs- und Vorbereitungskosten sowie EBA-Gebiihren,

Hieraus errechnet sich — wie i Formblatt 12m im Anhang abgebildet — bei einer Bauzeit von drei
Jahren eln jahrlicher Kapitaldienst fir den Fahrweg und die ortsfesten Einrichfungen der.Mafi-
nahme von 3.648 TE und Unterhaltungskosten von 1.825 T€ je Jahr.

37




5.2 OV-Betriebskosten

Fir die Ermiltiung der OV-Betriebskosten werden die Salden des Fahrzeugbedarfs, der Umlauf-
zeiten und der Kilometer differenziert nach den eingesetzten Fahizeugtypen fir die betroffenen’
Linien ermittelt. Welche Linien betroffen sind, ist irﬁ Formblatt 4 der Standardisierten Bewertung
hinterlegt zusammen mit den Bedienungshéuﬁgkeiten am Werktag, am Sonnabencf und am
Sonn- und Feiertag.

Die Differenzierung der verschiedenen Verkehrstage dient der Hochrechnung der Betriebsleis-
fungen auf ein Jahr, Hierbai wird der Werktag mit dem Faktor 254, der Sonnabend mit 52 und

der Sonn- und Feijertag mit 59 Tagen aufs Jahr hochgerechnet,

Ftr die Elektrifizierung der AKN-Strecke und dem damif verbundenen S-Bahn-Konzept und
Busanpassungen ergibt sich hierbei folgendes Bild fir die Salden zwischen Mit- und Chnefall:
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Saldo
Mitfall
Mitfall Ohnefall zu Ohnefall
Fahréeugbedarf .
(ohne 10 % Reserve)
LINT 54 8 17 -9
ET 474 10 24 -14
ET 480 ‘ 36 - +36
NGL ‘ 10 11 ' -1
NL ' 22 20 +2
1.000 Fahrzeug-km je Jahr ' .
LINT 54 ' 1.003 2.287 " -1.283
ET 474 282 ‘ 4.390 -4.108
ET 480 i ‘ 6.671 - +68.671
NGL ' 881 1.042 - 161
NL ‘ 1.563 ‘ 1.400 + 163
1.000 Statlonshalte je Fahrzeug / Jahr ‘
LINT 54 ‘ 496 3.152 - 8585
ET 474 211 2.452 -2.241
ET 490 3.562 - + 3,562
1.000 Personenstunden je Jahr '
Fahrpersonal ) 2879 2852 +2.7
Kontroll- und Sicherheitspersonal 45,8 48,2 -1,4

(Rundungsdifferenzen méglich}

Tabelle 5-2:° Mengengerﬁste der Standardisierten Bewertung

Aus diesem Mengengerlst werden in der Folge die Ergebnisse der OV-Betriebskosten ermitteft.

5.2.1 Fahrzeuge und Unterhaltungskosten

" Im Bereich Schienenverkehr wurden die fir diese Bewertung relevanten Fahrzeugtypen in Ta-
belle 5-3 beschrigban. Die Anschaffungspreise der Fahrzeuge mit dem Preisstand 2012 wurden
mit Hilfe des Index fir Schienenfahrzeuge des Statistischen Bundesamtes auf das Jahr 20086, '
dem Preisstand der Standardisierten Bewertung, zurtickgerechnet.
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Fahrzeugtyp . LINT 54 ET 474.1-2 ET 490.2
. . Gleichstrom/ Strom-
?g;r;sgsaft und ggfs. Stromab- Diesel Sthilnf;tr:ioemnle schiene und Wechsel-
strom/ Cberleitung
Eignung far AKN-Strecke ja nein ja
Al
Ohnefall Eidelstedt — Kaltenkir- 521
’ chen — Neumiinster
Verwendung im Al 521 Fahri fab
ahrien von/a
Mitfall Kaltenkirchen — SB%:;ai;r:li?r;gglab Kaifenkirchen/
: Neum{inster S Elbgaustralte
Leermasse (Tonnen) 08 102 124
Nutzungsdauer in Jahren" 30 30 30
Anzahl Sitzplatze 172 208 190
Anzahl Stehpldtze ‘
{bei 4 Personen/m?) 187 306 300
Anzahl Gesamiplatze 359 514 490
Investitionen je Fahrzeug ,
(Preisstand 2006) 3,711 Mio. € 4,897 Wio, € 5,354 Mio, €
4,100 Mio. € 5,411 Mio. € 5,916 Mio, €

{Preisstand 2012}

" gemaR Vorgaben Standardisierle Bewertung

Tabelle 5-3;

Parameter der relevanien Schienenfahrzeuge
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Fir die Busse wurden folgende Parameter aus vorangegangenen Projekien Gharnommen.

Fahrzéugtyp _ _ NL NGL
* Leermasse (1) ' 10,9 16,8
Lange (m) ' 12 18
Nulzungsdauer in Jahren” 12 12
Anzahl Sitzplétze , 30 40
Anzahl Stehplatze (4 Personen/m?) : 40 : 65
Anzahl Gesamiplélze : ] 70 105

Investitionen je Fahrzeug {Preisstand 2008) 247 350

Y gemaft Vorgaben Standardisferte Bewartung

Tabelle 5-4: Parameter der relevanfen Busse

Der in den Mengengeriisten berechnete Fahrzeugbedarf' wird noch mit einem 10 %-igen Auf-
schlag flir eine Werkstattreserve versehen, Da alle Fahrzeuge nur eine Teilmenge des Gesamt-
bestands darstellen wird geméR Verfahrensanleitung mit einer Komimastelle gerechnet. Die Ab-
schreibungsdauer fir Schienenfahrzeuge betréat hierbel gemal Verfahrensanleltung 30 Jahre -
und fur Busse 12 Jahre, Es ergeben sich fir den Betrieh des Mitfalls im Vergleich zum Ohnefall
folgende Veranderung der Investitionen firr die Fahrzeuge bzw. folgende Anderung des jéhrli-'
chen Kapitaldienstes (Abschreibung und VerzinsUng).

Saldo ces

Fahrzeug- Investitions- Kapitaldienst
Fahrzeugtyp - © bedarfs  kosten in Mio, € jedJahrin TE
LINT 54 - . 9,9 -36,7 -1.874
ET 474 ' = 15,4 - 75,4 -3.648
ET 480 + 39,6 +212,0 +10.813
NGL -1,1 -04 -39
NL +2,2 ‘ +05 + 55
,Summe e 1000 <100 .
Tabelle 5-5 Saldo des Fahr;eugbedarfs, der Fahrzeuginvestitionen und des

Kapitaldienstes
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In der Summe erfordern die zusétzlich benétigten Fahrzeuge Investitionen in Héhe von
100 Mio. €. Hieraus errechnet sich gemiR der Verfahrensanleitung der Standardisierten Bewer-
tung ein zusatzlicher jdhrlicher Kapitaldienst ven 5,1 Mio, €.

Die Unterha[tuﬁg‘ dieser Fahrzeuge wird in zwet Kategorien erfasst. Auf der einen Seite wird ein
Fixkostenanteil errechnet (zeitabhéngige Unterhaltung), der je Fahrzeug und Jahr aniallt, Auf
der anderen Seite wird ein laufteistungsabhéngiger Unterhaltungskostenanteil ercechnet.

Die Unterhaltungskosten werden im Betriebszweig Bus direkt durch das Standardisierte Bewer-
fungsverfahren vorgegeben und'beiragen beim NL (12 m Standardbus) 7.600 € ‘jabrlich und
0,28 € je km. Beim NGL (18 m Gelenkbus) sind es 8.700 € jahrlich und 0,32 € je km. Aufgrund
der grofien Typenvielfalt bei den Nahverkehrstriebwagen werden in der Standardisierten Bewir-
tung keine pauschalen Werte vorgegeben, sondern die Werte errechnen sich aus der Anzahl der
Gesamtplédtze. Bei den Dieseltriebfahrzeugen des LINT 54 mit insgesamt 359 Platzen werden
daher bei 120 € je Platz und Jahr 43.080 € jéihrllich an zeitabhangigen Unterhaltungskosten in
die Bewertung tibernommen und bei 0,22 Cent je Platz-km errechnen sich laufleistungsabhangi-
ge Unterhaltungskosten von 0,79 € je km. ' '

. Die beiden eingesetzten S-Bahn-Fahrzeuge unterscheiden sich in der éngebotenen Platzzahl
und haben daher auch unterschiedliche Unterhaltungskosten je Jahr und je km. Im Bereich der
Elektrotricbwagen werden 88 € je Platz und Jahr und 0,15 Cent je Plaiz-km Unterhaltungskosten
im Verfahren der Standardisierten Bewertung eingestelit.

Dies flhrt beim ET 474 (514 Platze) zu 45,746 € zeitabhéngigen Unterhaltungskosten und beim
ET 490 (490 Platze) zu jahrlichen Kosten von 43.610 €. Die k|lometerabhang|gen Unterhal-
tungskosten betragen dann 0,77 € (ET 474) und 0,74 € (ET 490).

Im Saldo zwischen Mit- und Ohnefall werden zusétzliche Unterhaltungskosten in Héhe von
"~ o G603 TE fUr zeitabhéngige Unterhaltung und |
o . 716 TE fir laufleistungsabhangige Unterhaltung

errechnet.

Obwohl das Fahrtenangehot auf der AKN nur am Wochenende erhéht wurde (Anpassung an
den S-Bahn-Standard), steigen die laufleistungsabhéngigen Unterhaltungskosten deutlich an: Im
" Ohnefall ist der Einsaiz eines einteiligen LINT vorgesehen, wahrend im Mitfall der ET 480 in
Doppeltraktion als Vollzug vorgesehen ist. So steigen die angebotenen Plaizkilometer auf den
betroffenen SPNV-Linlen um 22,6 % von 3,1 Mrd. Platzkilometer im Jahr auf 3,8 Mrd. an wah-
rend die Zugkilometer nur um 240 Tsd. je Jahr (4,8 %) auf 5,2 Mio. Zug-km je Jahr ansteigen.
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5.2.2 Personaliosten

Die Personalkosten setzen sich zusammen aus den Kosten flir den Fahrer baw, Triebféhrzeug-
fithrer und den Kosten fir Sicherheits- und Kontrollpersonal. Fiir diese Untersuchung wurden
folgende Quoten fir den Anteil des Sicherhaits- und i(ontrollb_ersona[s bezogen auf die Fahrper-
sonalstunden festgelegt: '

o Im Bereich SPNV 30 % und

o im Bereich Bus 2 %
. Die Quote im Bereich Bus ist deshalb so niedrig, Weil dort bei vielen Linien der Busfahrer beim
Einstieg die Fahrkarte kontrolfiert und auch die Sicherheit in seinem Fahrzeug berblicken kann.

Insgesamt sind die Veranderungen bei den Personalkosten sehr gering. Leichten Einsparungen
im Bereich Schiene stehen leichte Anhebungen im Bereich Bus gegenilher. Diese leichte Anhe-
bung im Bushereich ist in der neuen Fllhrung der Busse begriindet, Anstatt wie im Ohnefali auf
dem kirzesten® Weg zum Verknpfungspunkt Elbgaustrale zu fahren, werden im Mitfall schon
fréhzeitig neue Umsteigemoglichkeiten Bus/S-Bahn an den Stationen Schnelsen Std und Hor-
gensweg angeboten, '

6.2.3 Energiekosten

Die Energiekosten berechnen sich bei den Bussen nur aus der Laufleistung. Bei Schiensnver-
kehrsmitteln wird unterschieden in einem Anteil, der laufleistungsabhéngiy errechnet wird, und
einem Anteil, der aus der Anzahl der Halte resultiert. Grund ist, dass bei Schienenfahrzeugen
das Anfahren sehr viel Energie bendtigt. Bei den Bussen wird in'der Standardisierten Bewer'tung
auf einen Durchschnittsverbrauch der Fahrzeuge differenziert nach NL und NGL. zuriickgegrif-
fen.

Bei den hier eingesetzién Schienenfahrzeugen errechnet sich der Energieverbrauch nach dem
Gewicht der Fahrzeuge. Ahnlich wie bei den Unterhaltungskosten, bei denen die Berechnungen
nach Platz-km und Platz/Fahizeug erfolgt, sind es bel der Berechnung der Energieverbrélche
die Gréfen Tonnenkilometer und Tonnen je Stationshalt malkgebend. Die Energiekosten erge-
ben sich dann aus der Multiplikation der Verbrauche mit den treibstoffspezifischen Kosten von
92 Cent/l Diesel und 8 Cent je kWh Strom. -

Diese Berechnungsmethodik flihrt zu folgenden Energiekosten bei der S-Bahn in Doppeltraldion
und den AKN-Dieseltriebwagen LINT 54.
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Fahrzeugtyp | | Streckenbezogene Spezifische Energie-
Energiekosten je km kosten je Stationshalt

LINT 54 : © 1,08€/km 2,43 € / Halt
ET 490 %2 0,93 €/km 0,87 £/ Halt
-ET474x2 0,77 €/km : 0,72 € / Halt
Tabelle 5-8; Energiekosten je Zugkilometer und Stationshalt

Dé bei den Bussen.die Verdnderungen in der Laufleistung zwischen Mit- und Ohnéfall nur gering
-ausfallen, sinken die Energiekosten um 21 T€/Jahr. Bel den Schienenfahrzeugen steigen die
streckenbézogenen Energiekosten nur leicht um 146 T€fJahy, bai den stationshaltbezogenen
Kosten ist der Dieseltrisbwagen fast dreimal 50 teuer wie ein S-Bahn-Fahrzeug in Doppeltrakti-
. on, s0 dass in diesem Bereich 845 T€lJahr eingespart werden kénnen.

524  Zusammenstellung der OV-Betrichskosten

Die folgende Tabele zeigt die Zusammenfassung der OV-Betriebskosten, die dann mit umge-
kehrten Vorzeichen in die' Nutzen-Kosten-Zusammenstellung einfliefen. Umgekehries Vorzei-
chen bedeutet, dass ein Mehr an OV-Befriehskosten zu einer Minderung der Nutzen fiihet, Diese
Werte finden sich auch im Formblatt 16 der Standardiisierten Bewertung i Anhang wieder.

TE€lahr
Kapitaldienst for die OV-Fahrzeuge + 5,109
zeitabhangige UnterhaituankOsten fiir die OV-Fahszeuge + 603
Kosien fur das Féhrpersona[ + 75
| Kosten flir das Sicherheits- und Kontrolipersonal =30
laufleistungsabhéngige Unterhallungskosten van Bussen ] -6
Energiekosten von Bussen ~-21
laufleistungsabhangige Unterhaltungskosten von Schienenfahrzeugén ' + 722
Streckenbezogeng Energickosten von Schienenfahizeugen +146
Stationshalthezogene Energiekosten von Schienenfahrzeugen - 845
“é;-nﬁ;;ér5V-Betriebskosten

+ 5.763

Tabelle 5-7: Saldo der OV Betriebskosten
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Deutlich zu sehen ist, dass die entscheidende GroRe die Anschaffung der neuen S-Bahn-

- Fahrzeuge ist. Auf Grund der Doppeltraktion werden mehr Fahrzeuge bendtigt und diese sind
auch teurer als die Dieseltriebwagen, die im Ohnefall eingesetzt werden: Auch die Umstellung.
innerhalb des Befriebszweigs S-Bahn von reinen Gleichstromfahrzeugen auf Gleichstrom/-
Wechselstromfahrzeuge verteuert jedes Fahrzeug um ca. 5 %.

5.3 Reisozeitnuizen

Deutliche Fahrizeitgewinne sind zum einen durch den zweigleisigen Ausbau auf der Strecke
zwischen Eidefstedt und Kaltenkirchen zu verzeichnen. Zum anderen reduziert sich die Fahrzeit
aufgrund der Durchbindung in Eidelstedt; Insgesamt kénnen im Mitfall ab Ankunift Eidelstedt bis
Kaltenkirchen (und umgekehrt) ca. 5 Minuten eingespart werden. Der im Ohnefall in Eidelstgdt
erforderliche Umsteigevorgang verléngert nicht nur die Reisezeit, sondern wird von den Fahr-
gasten vor allem als Komfortnachteil wahrgenommen.

Abgeminderte
Anzahl Fahrien jm Reisezeifdifferenzen  Relsezeitdifferenzen

mah¢gehenden OV in StdWerktag In StdWVerktag
il Reisezeit- Erwachsene 38.580 380 170
verschlechlerung — gopjer 11.310 110 50
mit Reisozeit- Erwachsene ‘ 79.970 -2.170 -1.480
verbesserung, Schiler 14,600 -330 210
~ Erwachsene 119.550 ~1.780 -1.310
Summe ‘
Schiiler 26.910 -230 =170
(Rundungsdiffarenzen méglich)
Tabelle 5-8: Saldo der Relsezeitdifferenzen

Die Tabslle zelgt deutlich, dass insgesamt absolut betrachtet mehr Fahrten von Reisezeitver-
hesserungen als von Reisezeltverschiechterungen betroffen sind. Von den Fahrien mit Reise-
zeitverschlechierungen liegen jedoch 31.600 Fahrten bei den Erwachsenen und 9,100 Fahrten
bei den Schiilern in der Reisezeitklasse +0 bis +1 Minute (siehe Formblatt 10.1 Im Anhang).
Auch bel den Reisezeitverbesserungen liegen tber 50 % der befroffenen Fahrten in der Reise-
zeitklasse -0 bis -1 Minute. Marginale Verénderungen wie z.B. die Erhdhung der Fahrtenzahl auf
der Verbindungsbahn durch die Einfithrung der 832 fihren rein rechnerisch zu einem leichten
Mutzen flr dis dort verkehrenden Fahrgéste. Da kleine Einzelzeitdifferenzen von weniger als 5
Minuten von den Fahrgasten nur eingeschrinkt wahrgenommen und genutzt werden kénnen,
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wird dieser Nutzen in der Standardisierten Bewertung wieder abgemindert. Die FUhrung der
Busse zu den Stationen der kilnitigen S-Bahn hat fir durchfahrende Fahrgéste leichte Nachteile,
auch die leichte Verringeiung des ges_anitwerktéglichen Fahrenangebots zwischen Elbgaustra-
3e und Eidelstedt fihrt zu leichten Verlusten.

Da die Reisezeitklassen bis +/~ & Minuten abgemindert werden, sin!{t trofz der hohen Betroife-
nenzaht bei den Erwachsenen, die eine Reisezeitverschlechterung erfahren, der eher geringe
Wert von +380 Sfd/Werktag nochmal um {ber die Halfte auf +170 Std.AMVerktag. Bel den be-
troffenen Personenfahrten der Erwachsenen mit Reisezeitverbesserungen sinkt der abgemin-
derte Wert gegeniiber dem nicht abgeminderten Wert nur um ca. 30 %.

In def Standardisierten Bewertung werden die abgeminderten Reisezeitstunden der Erwachse-
nen mit dem Falkior 300 auf das Jahr hochgerechnet und dann mit 7,50 € je Stunde bewertet,
die der Schiler mit dem Faktor 250 aufs Jahr um dann mit 2,00 € je Stunde hewertet, Dies fuhrt
zu einem Reisezeitnutzen von 2.943 T€/Jahr bef den Erwachsenen und von 85 Té€/Jahr bei den
Schilern.

5.4 MIV-Betriehskosten

- Die vermiedenen MIV Betriebskosten werden direkt aus den verlagerten Pkw-Kilometern abge-
leitet. Die Pkw-Kilometer sind, wie in Kapitel 4.2.3 hergeleitet, nach einem Innerorts- und einem
AuBerortsanteil zu ermitteln und werden dann mit unterschiedlichen Kostensidtzen je Pkw-
Kilometer zu einem Nutzenbeitrag In der Bewertung zusammengefasst.

Spezifische
Saldo Plaw-Fahrleistuny - Phkw-Betriebskosten = Phw-Betriebskosten
in 1000 Pkw-km/idahr  In €Pkw-km in T€MJahr
innerorts -14308 0,28 -4.031
au[lerorts - 10.856 0,26 ‘ -2.822
Summe - 25, 251 Do B T - 6.853
'(Rundungsd|fferenzen moghch)
Tabelle 5-8; Ermittiung des Nutzens aus Pkw-Betriebskosten

Der Nufzen der aus den vermiedenen Phkw-Befriebskosten entsteht belauft sich auf
6.853 T€lJahr. ‘
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B.5 CO-Emissionen und Bewertung weiterer Schadstofie

Bei den CO.-Emissionen wie auch bei der Bewertung der weiteren Schadstoffe, wie z.B. Koh-

lenmonoxid, Feinstaub usw., wird unterschieden zwischen den Verdnderungen im MIV und im
'OV, Bei den waiteren Schadstoffen wird auf eine Herleitung der einzelnen Mengen verzichtet,
sandern ein nach Strom, Diesel und Pkw-km differenzierter Kostensatz (ber alle Schadsfoffe
angewendet. So ergibt sich im Bereich OV bei den sonstigen Schadstoffen ein Nutzen in Héhe
von 274 T€/Jahr und beim MIV durch die im Mitfall vermiedenen MIV-Fahrlgistungen ein Nut-
zenbeltrag von 180 T€/Jahr. ‘

Ein etwas anderes Bild ergibt sich bei den C‘Oz-Emissionen. Wahrend beim MIV erwartungsge-
maR deutliche Minderungen in Héhe von 8,993 t COx/Jahr errechnet wurden, steigt der CO,-
AustoR im OV um 7.729 ¢ CoziJahr. Auch die Produkfion von Stiom flr elektrische Bahnen ist
nicht emissionsfrei. Die Satze der Standardisierten Bewertung Version 2008 fur die COs-
Emissionen von Strom beinhalien alle Verluste durch den Wirkungsgrad der Kraftwerke und
Ubertragungs- und U'mspannungsverluste. Die unten stehende Tabelle stelit die CO,-Raten der
eingesetzten Fahrzeugtypen gegentiber

COz-Emission COz-Emission
Fahrzeugtyp je Zug-km . je Stationshalt
LINT 54 3.552 gfZug-km 7.991 g/Halt
ET480x2 . 7.180 g/Zug-km 6.722 g/Halt
ET474%2 5.906 g/Zug-km 5.529 g/Halt
Tabelle 5-10: CO,-Emission je Zugkilometer und Stationshalt

Die Sétze des ET 490 liegen um 20 % Uber denen des ET 474. Da die CO,-Emissionen direkt
aus dem Energieverbrauch abgeleitet werden und sich der Energieverbrauch aus der Masse der
Fahrzeuge herleitet, fiihrt die mit 124 t gegentiber demi ET 474 um 20 % hohere Masse des
ET 490 zu einem entsprechénd héheren Energieverbrauch. Ein Grund fir die héhere Fahr-
zeugmasse des ET 490 ist die vermehrte technische Ausstatiung fir die beiden verschiedenen
Stromsysteme Gleich- und Wechsalsirom (u.a. Gewicht des Gleichrichters). -

Negative Auswirkungen auf die CO,-Emissionen des OV haben nicht nur die hoheren Fahr-
zeugwichte Im” Mitfall, sondern auch der Vollzugeinsatz auRerhalb der HVZ zwischen Ei-
delstedt/Quickborn und Kaltenkirchen. Da die Zugléngen jedoch durch die Nachfrage auf Ham-
burger Stadtgebiet bedingt sind und ein Stérken/und Schwachen der S21 auf Unterwegs-
Bahnhofen aufgrund der damit verbundenen Fahrzeitverléngerungen nicht weiter verfolgt wurde,
ist dieser Vollzugeinsatz bis Kaltenkirchen unabdingbar.
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Durch die Monetarisierung der CO,-Emissionen mit 231 €/t CO, ergibt sich im MIV ein Nutzen
von 1.385 TE/Jahr und im OV ein Schaden von ~1.786 T€/Jahr. Die CO,-Bilanz dieses Vorha-
hens ist somit negativ. :

5.6 Unfallfolgekosten

Da zwar die Zahl der Fahrzeugkilometer im GV im Mitfall gegentiber dem Chnefall um Ober eine
Mio. je Jahr steigt (verﬁrsacht durch die Doppeltraktion S-Bahn auf der AKN-Strecke) und damit
entsgheiden'de Einflisse auf den Energieverbrauch und die Emissionsraten verbunden sind
(siche u.a. vorangegangenes Kapitel), steigen die fur die Ermittiung der Unfallraten entschei-
denden Zug-Km nur um 0,2 Mio. im Jahr. So sind in der Ermittlung der Unfallraten fast aus-
schlieRlich die vermiedenen Plw-Fahrleistungen veraniwortlich, Diese werden einzeln fr Tote,
Schwer- und Leichtverlelzte sowie Sachschaden ermittelt und anschlieRend monetarisiert, Im
Ergebnis fihrt dieser Rechenweg heim MIV zu einem Nuizenbeilrag von 1.739 T€ im Jahr und
helm OV zu einem Schaden von -15 T€/Jalr, so dass im Saldo ein Nutzen von 1.724 T€/Jaht
aus vermiedenen Umfallfolgekosten verbleibt.

57  ErmitHung des NLitzen-Kosten-lndikators(E't)

Fuir die Beurteilung der Firderfahigkeit von Investitionsvorhaben Ist nach der Version 2006 der
Standardisierten Bewertung in der Regel der, gesamtwirtschafiliche Nutzen-Kosten-Indikator E1
maRgebend. Da die Ermittiung des nutzwertanalytischen Indikators und die verbale Diskussion
weiterer Kriterien nicht mehr obligatorisch durchgeflhrt werden muss, wurde hierauf verzichtet.

In den gesamiwirtschafflichen Beurteilungsindikator (E1) werden alle gesamitwirtschaftlichen
- Auswirkungen einbezogen, soweit sie in origindren Messgrifien vorliegen oder dusch konventi-
onell abgesicherte Umrechnungsmethoden monetarisierbar sind. .

In der Ubersicht werden die einzelnen Komponenten der :Bewertung gegentibergestellt und cer
Nutzen-Kosten-Quotient ermittelt. ‘
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Monetér bewerteter

Teilindikator : Nutzen in T€/Jahr
Unterhaliungskosten Fahrweg -1.825
Betriebskosten OV -5.753
OV-Reisezeitdifferenz
- Erwachsené : + 2,843
- Schuler ' . +85
Saldo der MIV-Betriebskosten ' + 6853
Saldo der COz-Emissicnen '
~ aus verlagertem MV + 1,385
- aus QV -1.786
Saldo der sonstigen Schadstoflemissionen
- aus verlagertem MV ' +180
-aus OV + 274
Saldo der Unfallschéden ' +1.724
Summe monetar bewertete Einzelnutzen-Salden = 4.079
Nutzen in T€1Jaht ‘ )
Kapitaldienst OV-Fahrweg Mitfall = ' 3,643
Kosten in T€/Jahr R T
Differenz der Nutzen und Kosten in T€/Jahr 431
. Nutzen-Kosten-Quiotient 1,12

(Rundungsdifferenzen mdglich)

Tab. 5-1: Herleitung des Nutzen-Kosten-Quotienten

Die Summe aller monetdr bewerteten Einzelnuizen-Salden ergibt einen gesamtwirtschaftlichen
Nutzen von 4.879 T€. Dem gegeniiber stehen Kosten aus Abscireibung und Verzinsung fir den
OV-Fahrweg und die ortsfesten Einrichtungen von 3.648 T€, so dass sich ein Nuizen-Kosten-
Verhaltnis von 1,12 ergibt. Somit sind die gesamtwirtschaftlichen Anforderungen an das Projekt
erfllit und es ist eine grundsatzliche Zuschussidhigkeit nach GVFG gegeben,
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. ' . y me
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ET490x1 124,00 47,00 44,00 5,828 5,458 0,4652 0,1365 60,611 56,742 % = 8
: A
27E
ET4906x2 248,00 47,00 44,00 11,656 10,912 0,9326 0,8730 121,222 113,485 g % g
. 2 =55
. o 9
ETA90x1B- 124,00 47,00 44,00 5,828 5,456 0,4662 0,4365 60,611 56,742 "§ EEJ‘I 5

. [

= 0
(e}
S8
&
= [

@ “Strompreis (2kwWh) ° . @Umrechm{ngsfaklorvon eleklrdscher 5

0,08 Endenergle in Primérensrole in MJKWH? 10,4 >

' aus Blalt 2.7, Spalle @

2 . Tab. 1 -3 ggl.in Kombination mit Tabelle 1 « 4 In Anhang 1

? it. Tab, 1 - 5 in Anhang 1

* einschiieDlich beigestellte Zuglsile (Beiwagen)
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S00e

" N Spezifische Kosten fdrsonstige | o | m
Spezifischer Eadenargiaverbrauch Spezifische COx-Emisslonen Schadstoffemissionen ‘% g
; Slrecken- Stationshall- Strecken- Stalionshalt- Strecken- Slationshalt- Tl e
Fahrzeugtyp und gof. ZuggriBe bezogen bezogen -bezogan bezogen bezogsn bezogsn ©
KWh/ KW o o " Cent/ Cony/ =
Zug-km* Stationshalt Zug-km* Siationshalt Zug-km* Statlonshalt
-2 a 4 5 ] 7
® ® ® | @ ® ®'] @ P
&
ET474x1 4,794 4,488 2,953,1 2.764,6 1,438 1,346 = L:ll‘
55
o -]
ET474x2 9,588 8,976 5.906,2 5.528,2 2,076 2,693 2 8
b
ET474x18 4,784 4,488 29531 2.764,6 1,438 1348 & 0 3
. 1RoR
- g2
ET490x1 5,828 5,456 3.590,0 3.360,8 |. 1,748 L6375 & g
- , 258
ET490x2 11,656 10,012 7.180,1 6.721,8 3,497 3,274 E <an §_
- o | fae
ET490x1B 5,828 5,456 3.590,0 3.360,9 1,748 1,637 &8
FEE]
o0
o
b=
8B
=
<)
2
- @
i . , . Einheiiskostensatz 10r sonstige S
CO,-Emisslonsiakior 10r elekirsche Energle (g/kWh) ° 516 @ Schadstoffemissionen In Cengt/kWh“ 03

1 aus Blalt 2.8, Spalte o
2 aus Dlalt 2.8, Spalte e
® gus Blalt 2.8, Spate e
® It. Tab. 1 - 5 in Anhang 1

* glngchileflich beigestellle Zuateite (Beiwagen)
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- : : , Spezifischer - [0 |
Spezifisther Krallstofiverbrauch Spezifische Cnorgiskoslen Primarenergieverbrauch %- 5
Leer- e g
masse ations- . . . Voo . i _ : . i
Pty und ot Gosen | T | fieckon | sglortale) Suodr | Salorhal | Slecton | sutonerak |8
ZugqgriBe bezogen -
Tonner/ | | Diesel | Dieself | DieseV I Dlasel 174 MJ/ M/
Zug 1.000 tkm 1.500¢ Zug-km | Stationshalt Zug-km Stationshalt Zug-km Stationshalt
2 2 3 4 5 3 7 3
@ ®| ® @G| G ® ®

- L)
g 3
LINT54 98,00 12,00 27,00 1,176 2,646 10819 2,4343 45,158 101,606 | = g
: - . Sma
g7%
¢l
[ A
X7

30
gam
o g @
62¢8
= E >
528
583
of g
e
G
524
@8R
g o5
5 2
. . a Umrechnungsfaktor von Diessikraft- % =3
@ Kraftsloflprets (€/1 lesel) 0,92 stoff in Primérenaigle In MJA Diesel ® el 3 °®

! aus Blalt 2.7, Spalte @

2 h. Tab. 1 -3 ggf. in Kembination mit Tab, 1 - 4 in Anhang 1

® It Tab. 1 - 5 in Aahang 1

3@ - @x@x10" :@ = 2 (@)x 107
ROBROI®)
®-O®

@-O@
©-©®




g Spezifischer KKraflsloliverbrauch Spezilische CO,-Emissionen Spezg:f;iggt;‘;?;msggﬁg25“99 %: g
= ; Streckan- Stationshail- Sirecken- Stationshall- Strecken- Statlonshalt- | |
N Fahrzeugtyp und ggf. ZuggréBe' - bezogen bezogen bezogen bezogen bezogen bezogen P e
| Diesel/ I Dlese¥ o o Cent/ Cent/
Zug-km Stationshalt Zug-km Stationshalt Zug-km Stationshalt
2 3 3 5 s 7
® ©, ® O) ® ® @ g
N,
=4
LINTS4 1,176 2,646 3.551,5 7.990,9 12,936 29,108 aa
i
g ®
z JQ
& a5
[ @'
N o 3
—~ w =
EY Bon
= fule= 8
5 g0 0
2 oy
= Ao
¢ o033
a E D
: 8 @5
RS
® El R
=8
=3~
o =
5 9
1
= o
g o
A
)
o
o
Evaai . 8 E Cinheitskosiensalz {ir sonstige =
COxEmissionstaktor {g/l Diesel) 3.020 Schadstoffemissionen in Cent/l Dlese! ® 11

9002

" aus Blait 2,10, Spalie( 1)
2 aus Blalt 2.10 Spalte e
* aus Blalt 2.10 Spalle e
3 it.Tab.1-5inAnhang 1 -

©-0@
®- O
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52

1) @
- el o
Ohnefall Mitfail 8 =
. e
- I Anzahl Umlzufe Lo Anzahl Umldufe Y B
EX Lintenverlavt 2 1Py — Linierveriauf o [P —
£ A ¢ |58 v
E NE (83 @ ME O[S 3 @ :
El Gg (82 w| W 3 GG |Bel|l w1 % 3 =
3 9% (5% s| @ I o2 5% =] o ) @
a2 o2 |28 = & c bl aT &8 = ) [ i -3
= @g (@ 2 3 2 5 e |0o o 3 ] k=1
. &3 (25 7 o | 5 &3 |l = = @ o| 2 &
a |55 g & r-|'=1 = o |35 i & oy = =
8 2o = 2 5 a8 Bl @ @ = =
~ |70 3 -7 e = [=3
& ] g
o
2 2 2 2 2 2 2 3 o
® ® O ONORON@) ® | ®|®G @l &
. : : . =
AKN- Eidelstedt - Neumiinster LINTES | 36,0 | 22 19 i4 | 7.402 [Norderstedt Mitle A-Babn~  [LINT&4 . : 30,0 | 19 19 14 | 6.640 é
Al Neumiinster 9 @
. 33
58
AKCH- Eidelsledt - Bad Bramstedt LENTS4 5 4 1 1.537 |Kaltenkirchen - Neuminster  [LINTS4 3 762 2o
£ 2
Al ER®
oo
: ' =]
AKHN- Eidelstedt - Kalténkirchen LINTSE {600 36 34 33 [ 12.859 {Kaltenkirchen - Bad LINTS4 5 4 1 1.537 =3 g
A3 Bramstedi [ 'g'
i
AKN- Eldelstedt - Quigkborn LINT54 | 20,0 8 2,032 {Norderstedt Mitte A-Bahn -« |LINTS4 [ 60,0 3 1.270 ot
A4 ‘ Kaltenkirchan -
‘ g,
@
AKN- Norderstedt Mitle A-Bahn ~ Y [LINTG4 | 20,0 [ 46 35 15 | 14.38¢ =
AlE Ulzburg Siid g
&
&
AKN- Norderstedt Mitte A-Bahn - LINT54 | 20,0 8 2,032 g
AZA Kaltenkirchen

‘aus Blatt 4.1, Spalte(1)
*aus Blatt 4.1, Spalten {5} bis (15

(D =254 x (D4 52x 43 +50x (D
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OLE/ 1ee [pudey

PLOZ'LO'GL J HCIN /135 NN

wl. m
) el o
Chnefalt Milfall = =3
: B
Anzahl Unlaufs Anazahl Umlaule i
C il : ry o
5 Linienverlaut &2 |9 — Linienveriaut g Pe =
8 T |ga @ g iga )
= H ok w5 H (2B tn
2 ™ L] & N =] B
3 & &8 g ol % | ® 3 &G a g % | ® 2 <
3 az lga| | g| ¥ W &g ga|l 2| 5| ?lg &
@ O [ 1] o ) = c. O [« 3 ~] & ko) = P La
gc ol Z| 5| 2| & Pg (en| T 3 2|8 a
a |F= § g» 7 Ea a |35 E g‘* o = (=
5 4 = Q
o (3 @ @ @, a (7 @ @ @
a (58 3 e FE @ o
- = - [y o
@ & =
m
2 ] 2 2 2 2 2 . 3 ©
® ® O ONONONGNO) ® @ |0 @G| G| 2
. =
AKN-  [Norderstedt Mille A-Bahn»  [LINTSS 1200 | 62 | 54 | 29 f20.267 é
A2.2 Ulzburg Siid 9 @
: 33
i
S2ial  [Aumiihle - Elbgaustraba ET474x1 i3 30 a7 | 7.045 ‘?-_-{8* ‘
Kurzzug : £
. o,
=8
S21at Aumiihle - Kallenkirchen ET490x1 15 30 47 | 7.553 = o
Kurzzug 2 g'
. &
-|821a2  |Aumiible - E[boaustrale . ET474x2 ] 10,0 36 8144 (:-s
Vollzug =
)
("]
S2ta2 Aumiihle « Kaltenkirchen ET490x2 § 20,0 30 7.620 -
Yollzug g
%)
&
521a3 Auniihle « Quickbora ET4%0x2| 200 | & - 2,032 g

-g002

Vallzug

Yaus Biatt 4.1, Spalte{1)

*aus Blatt 4,1, Spalten (9) bis {8

((D=254 x (D+52x (1D +59x (1




¥R

ICurzzug

[72] m
& =
g Ohnetall Witlafl F| &
[1] -
S I
nN h
Ly - - Anzahl Umlufe - Anzahl Umlafe wl ™
sl 2 Linignverlaul g |2 — Linienveriauf g g —
ot 2 ] 7= =
S| 3 nE (88 ® ne (88 2
s} = = 3 gy = = E;
] 58 |E5] 2| ol ¥ s g2 lEs| T fle | 5
o o% a8 = 8 <3 g EEER] = I c | 2 =
= QE |00 g 3 2 Dc |6e ] 3 2 Q,
*ZisEi ozl 2| & & "2 52 3|zl &|5 &
a g3t & &| & " e 33| & & &|° g
a (o & B |2a & =
i ] j=1 = 78 3 [~
& & 8
[z
1 X 2 2 2 2 2 F 3 @
@ ® ® @ e E|® ® @ ® @ &
= . o]
Elsz1as  |Aumiihioe - Elbgaustzalie ET474x1 18 A 23§ 7.541 é
_%. - jwechselnde Behingung g 3
g 84
=3 o
eris2ta3  [Bergedort - Elbgaustrade ET474x182 i8 3t 23 | 7.541 I g‘
= s
& wechselnde Behangung g 3
g an
i [=RH]
% S2fad Aumiihle - Kaltenkirchen ET490x1 18 31 23 | 7.541 =4 T
wechselnde Behingung Ly
S
o
S21ad Bergedori - Kallenkirchen ET420x1B 18 H 23 7.541 %
wechselnde Behéngung r:i
3
: ®
S21b Bergedori - Elbgaustralie ETA74x1 7 18 48 | 5.548 =
Kirzzug ’ 'é
%”I
=y
G21b . Bergedortf - Elbgaustrafie ET490x1 8 18 48 | 5.800 g

" aus Blatt 4.9, Spalte(1)
18]
S aus Blait 4.1, Spalien (8) brs (5)

(=254 x {2+ 52x (D + 58 x 19




i

Brandstviote '

NGL

[ o
= . e &
5 Chnefall Mitfall = B
& . e
ol . Anzah! Umlaufe - Anzahl Umlaute I e
~| = Linfenwerlauf g Qs — Linienvertauf & & —

L B F iga ® |53 %
= 3 A 7] 29 7]
2 ME 53 - pe (=2 | . ]
3 g9 1B v T 5| g5 82| = ®| 3| <
& 5o a ﬁ E ] [=4 g =i a_ S é o c S =
= ZE (o 8 E| 3 5] e |ao 5] 3 5 5 Q.
SgsE 2| al oy *alzE| &l B %= @
g 32| &| & @ s 33 & & & g
e 3 el 3 o
(g [i5] ]
o
1 2 2 2 2 2 2 2 . 3 )
® ® ®"|@E O ® O ® | @ &
= . : 5
Els21b Bergedorf - Elbgaustrafie ET47dx2 40 3t 11.772 é
@ Vollzug g 8
oy 55
= S— 0@
2 S21b Beryedorf - Elbgaustralia ET490x2 35 31 10.502 g 3
z Vollzug Sw
o [s =N
N =8
Slsato  [Bergedort- Allona ETaTaxi | 12 {1280 g
= Kirzzug oA g
g:“
521c Bergedorf - Allona ET490x1 11 12 1.280 g
Kurzzug ) -
. 5
: [0
S532a Haupthahnhef - Elbgausirafie |ET474x2 1 10,0 26 §.604 3
Vollzug g '
1)
5
Bus-4,1 [Wildacker - Brandslwlete NGL 10,0 ; 105 105 g4 | 37.676 |A Eidelsledi Zenirum - 10,0 | 105 105 94 | 37.676 ‘g

‘aus Blatt 4.1, Spalte(1)
[\
8 ’aus Blalt 4.1, Spalten () bis 15

([(5=254 x (D+52 x (D + 59x (1D
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L2/ LSz [eudey

FLOZLOSE /IITAIN / LES NHN

o=
Ohnafall Mitfall &
& N
- ‘ . Anzah Umizufe . Anizahl Umldufe P
EX Linfenverlauf E!Dr,i 2o — Linlenverlauf g S B
) a2 w Si=) @
H SRtE g nE BE 2
: &5 BE| w| = 3|, 85 B = | T 3| <
i) o g_ ﬁ E o c @ i 3-0 é s o o =
= o |(oad @ 3 3 S 2e |55 @ =] & 551
®F |5 § @ o 2N 5 5= § 3 a | B 3
jd o pt 3 = a = o
@ 22| | 4| 2 e 33| & & & g
e g 2158 % a
o ] ®
0 fi=Y 4
]
1 z 4 2 2 2 2 2 3 0
@ ® ONMOMON CRONIO) O, @ @G |GG @ &
a
Bus. Kalvs|ehtvriete - BI. Aflona NL 20,0 | &1 27 21 | 15.587 [Kalvslohtwieto - Bf, Allona NL 200 | 51 27 21 |15.607 é
B183.1 ’ ¢
=l
. B
Bus- Neifiestrale - Pitegehalm, NL 20,0 47 25 15 |14.123 [NelBesleaBe - Pllegenelm, ML 20,0 | 47 25 |18 [14.123 9_—1 g’
B8185.1  |Kummerfeld Kummerfeld S
oo
- v - =28
Bus- NeiBestraBe - Kalvsiohtwiete [NL 20,0 4 1.016 |NeiBestraBe - Kalvslohtwiete [NL 20,0 4 1,016 o e
B185.2 = g
&
Bus- U Nigndorf Nord - Neiltestralie [NL 200 106 25490 |U Niendorf Nord - Neillesirafe |NL 2001 10 2,540 8 '
) |
B284.1 -
5
. 2
Busa U Niendorf Nord - & NL 25 35 8170 [U Niendotf Nord - S NL 35 a5 11.230 3
B284.2 [Elbgaustralie Elbgaustrabe g
g
=
o]
3

‘aus'Blait 4.1, Spaite{1)
*aus Blait 4.1, Spafien{9) bis (15

15=254 x (1945223 +59x 14
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) } ; . 7] i)
Anzahl Umldufe je Jahr Umlautlénge in km Belriebsleistungen in 1.000 Bus-kmfJans e, g
w
h o
-
Linien- o
nummer-
Mitfall Ohnefall Mitfall . Chnefall Milfall Ohnefall
o
5
o
=
1 2 3 4 5 ?;
0] ® ® @ ® ® @ o
= =
Bus-B183.1 15,597 15.597 30,758 26,912 479,733 419,746 5
S
=
JBus-B165.1 14423 14.123 50,446 48,860 712,449 691,462 g
. =
g
Bus-B185.2 1.016 1.016 16,562 14,304 16,827 14,533 ' ‘3
: i ]
Bus-B284,1 2540 - 2.510 29,578 28,196 75,128 74,158 7
a
=T
Bus-B284.2 11.230 8.170 24,846 24,464 279,021 199,871 rf_*é
. g
= il
\ = &
i3
o
=4
[{a}
3
® ®
Summa
1,563,157 1,399,770

'aus Blatt 4.2, Spalie(1) ‘aus Blatt 4.2, Spalled5) ‘ausBlait4.2, Spaite(8) ‘(8) = @x @x102 (@ =@x (B x 100
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. . . 7] m
Anzaht Umtdufe jo Jahr Umlaullinge in km Belriebsleistungenin 1,000 Bus-kmiJahr ’r__%, g
o
o o
=k
Linien- ’
nummer n
Mitfall Chnalell Mitfall Ghnefall Mitfail Ohnefall
2]
ek
=}
1]
i 2 3 4 5 8‘
® ® ® @ &) ® @ 2.
{Bus-44 37.676 37.676 23,360 27,654 880,865 1,041,652 5
d! &
=
=
5]
=
w
e
@
o
=
=
o
o
)
c
«a
o
¢}
= il
B 3
=
5
® ®
Surme
880,665 - 1,041,892

‘aus Blatt 4.2, gpalte{1) *aus Blait 4.2, Spate(d) ‘aus Blatt 4.2, Spalte(®) *(8) = @_x @ x10° (D =@xErx 100
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Linien-
numrmer

Anzahl
Umldufe je
Jahr

Umlauflange gesamt und auf Belrebsleletungan gl 2
unabhingigem Bahnkirper Stationen ﬁ !
{elnfache Anzahi Statlonshalte g
. davon auf Streck - o
Gesamistrecke | unabhiingigem recke) insgesamt aufggzﬁgg&?g;?em o 3
Bahnkdrper : e '
Km km Anzah! 1,000 Zug-km/Jahr 1.000 Zug-km/Jahr 1.000/Jahr

@ 2

@

@ 3

@ 4

5

S32a

6.604

21,360

21,360

141,061

141,061

105,664

e — 2g04BBnz 166 pun

dAiBnezives o] ulsnwsIyayIeAUUaIYDS
uoA ayeysuonels pun usbunisizsgauleyg

Summe

141,061

O

141,061

105,664

@

(25744

agoaBbnz 166
pun ditbneziyey

'aus Blaft 4.2_Spalte® ‘aus Blat 4.2, Spalte(id  ‘®=@x@ x100 '@=@x@ x 100 B-@x((®) - x2x10°
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300z

Linien-
nummer

Anzahl
Umldufe je
Jahr

Umlauflangs gesamt und auf - Betriebslelstuagen g1 g
ungbhang:gem Bahnk8rper Stationan & &t
(einfache Anzahl Slationshalte &
davon auf Strecks Angi g
Gesamistrecke | urabhingigem ) ) Insgesamt aurggﬁﬁiigrng;?em o 3
Bahnkorper p
km km Anzahl 1.080 Zug-km/Jahr 1.000 Zug-km/dahr 1.060/Jahr

("D 1

@ -4

®

@

®

® a

@ 4

5

PROTLOS L/ ITAIN 7 123 NN

tn W
(o]
E
o ®
cBh
aze
521a1 ?’.553 28,996 128,996 34 974,307 974,307 408,458 q B 2}
855
: NG
S21a4 7.541 128,996 128,996 34 972,769 972,759 497,706 E W3
SEa
S21b 5.800 64,040 54,040 17 313432 313,432 185,600 g’ S 0
) : | & 8
Zmo
S21p 1.280 46,049 46,040 13 58,031 58,931 30,720 = “:;. a
R f
= g ;‘z
Q @
[
5 8
m [em
.2 |85
w N F,]
g BE
4 e s
G 8
&e
g5
©) () 5
Summe 2.310,420 2,319,429 1.212,524 a

‘aus Blati 4.2 Spalte@

*aus Blall 4.2, Spalte(d (&)= (2)x (&) x 10 ‘@: Ex(d) x 102

@®=@x((8) -1 x2x107
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Hnien-
nimmer

Anzahl
Umldute je
Jahr

Unmfaufiange gesamt und aul Beldebslelstungen o g?_
anabhanglgem Bahnkorper Stationen ; f"'f B
(einfache Anzahl Stationshatte a
davon auf Sirecke 5 ; o
Gésamisirecke | unabhéngigem ) insgesamt aufg:gtrnlgg?pg;?em o 3
Bahnkérper
km km Anzahl 1.000 Zug-kmiJahr 1.000 Zug-kmMJahr 1.000Makr

@ 1

@2

®

@

@ 3

@

5

S21a2

7.620

128,895

128,996

34

982,950

952,950

502,920

S21a3

2.032

100,730

100,730

28

204,683

204,883

100,728

$21b

10,602

© 54,040

54,040

i7

567,528

BB7,526

336,064

e —ag0155nz 159 pun
dAlBneziye] of URIIISIYSNISAUSUAIYDS

LoA DY BUSUONRIS pun ueBunseisgaLieg

Summe

1,765,161

D)

1.755,161

948,712

TX06ig

syoIbbng 166
pun dfbnaziyes

"aus Blail 4.2 Spatte (1) “aus Blatt 4.2, Spate®  "@®=@x @ x100 '@=Ex(@ x107 ®-@x((E) -1x2x10
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gpoe

Linien-
nummer

Umiauilange gesamt und auf Belﬂébsle%stungen o g

unabhéngigem Bahrkérper Stationan 5 =3

{einfache Anzaht Stationshalte o

. davon auf 5 ho

Anzahl - Strecke) . auf unabhanglgem,
Umléufe e Geasamtstrecke u%a:hhnir%%;g:rm insgesamt Bahnkérpsr - 3
Jahr
km ki Anzahl 1.000 Zug-km/Jahr * 1.000 Zug-kmiJahr-* 1.0004Jahr

@'

@ 2

®

@

@ 3

® 4

5

521a4

7.541

111,496

111,488

A

840,791

849,781

452,460

tenn —2g04Bhng 155 pun
dA1neziyes o] UEINWSIYSIBALRUIIYIS

uoA 9}jRYSUOLEIS PUR uRBuNISIRISYaLIed

Summe

840,791

B

B4, T

452,960

@)

gLxosyle

egoiBbngz 166
pun dAjbnaziyeq

'aus Blatt 4.2 Spalte (1) “aus Blait 4.2, Spalte@3  "®=@x@ 100 ‘D= @@ x105 (B=@x1(8) -t)x2x 100

*nur Beiwagenbetrieb
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Linien-
nummer

Umlauflings gesamt und auf Belrebslelstungon g’ nE;
L!nabhangrgem Bahnkirper Stationen & =
(einfache Anzahi Stationshalte o
: davon auf ' — ¢ o
Anzahl p Strecke) . auf unabhangigem .
Umlaufe jo Cesamisirecke unabhaqgtgem insgesamt Bahnkérper - 3
Bahnkérper
Jahr
km km Anzahl 1.000 Zug-kmiJahr 1.000 Zug-kmfJair

1.000/Jahr

@ 1

@' | ®

@

®

@ 3

@ 4

5

tn @
m
2=
@
caa
228&
AKN-AT 6.640 89,010 99,010 21 657,426 657,426 265,600 eB88
955
i‘\! o
AKN-A1.Z 782 | 69,364 69,364 12 52,855 52,855 16,764 a8
. ' 23¢g
; ; - S B
AKN-A1.3 1,537 24,838 24,838 7 38,176 39,176 18,044 B
-
i L% &
Zmoe’
AKN-ATS 1,276 29,646 20,646 10 37,650 37,650 22,860 g
. i)
. =33
=
AKN-A15 14,369 15,100 15,100 7 217,274 217,274 172,658 g &
: g5
=}
- e
e
g |8
£ - &
[
53
‘ ©® @] |zt
Summe 1.003,982 1.003,262 496,336 a

*aus Blatf 4.2 Spélte@ “aus Blalt 4.2, Spalte(19

’@:@x@:ﬂlcﬁ ‘D=@x@x10° @-@x () -1)x2x10°
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Linjen-
nummer

Anzah|
Umlaufe je
Jahr

Umlaufldnge gesamt und auf Betebslaislungen o é-}
unabhangigem Bahnkdrper . Stationzn 5 g
(elnfache Anzahl Statlonshalte e
davon auf Sirecke . o
Gesamistrecke | unzbh@ngigem ecke) insgesamt’ aufgggﬁzgpgé?em " o
Bahnkdrper &
km km Anzahl 1.000 Zug-kmiJahr 1.000 Zug-kmiJahr 1.000/Jdahr

5 ‘

-

og
23
1 2 k] 4 w
© ® ® @ ®) @ S8 &
235
Sefat 7.045 71,540 71,540 20 503,999 503,899 287,710 ((a é gn':
]
‘ ‘ nEg
S21a3 T.541 71,540 71,540 20 539,483 539,483 286,558 o g g
Q3 -
521b 5.546 54,040 54,040 17 299,706 299,706 177,472 ez ﬂ
- ov
s21¢ 1.280 46,040 46,040 13 58,591 56,931 30,720 Za8
. Ex ]
R
_ © 5
m e
= BE
PRI
B
. [ k=]
= o =
w0
as
Ol,u
. (@) £ o
Summe 1.402,119 1.402,119 762,460 . . a

'aLls Biatt 4.2 Spalte@

*aus Blatt 4.2, Spalte(8)

3©=@x@xma D= @@ x 109 s=®x(@-1)x2x{0‘3.
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Linien-
nunmor

Anzahi
Umldufe Jo
Jahr

Umlauftdnge gesamt und aut Betrlabslelsiungan 9| o
unabhangigem Bahnkdrper Stationen = %
(elnfache Anzah! Slalionshalle h {n
davon auf . b
Strecke,

Gaesamislrecke { unabhingigem ! Insgesamt auf;gﬁﬁt}:ﬁajpgé?am o ©

. Bahnkérper p

km km Anzahl 1.000 Zug-kmfJzhr 1.000 Zug-km/Jahr 1.008/Jahr

@ 4

®

@

®

@ 3

® 4

5

521a2

9.144

- 71,540

71,540

20

654,162

654,162

347,472

S2ib

11.772

54,040

54,040

i7

636,152

626,159

376,704

ejauyo — syeiBbnz 4B pun
diBneziyed o uleLUSIYSIoAUSURIYIS

uoA AEYSUCLERIS pun uebuniselsganeg

Summe

1.280,321

o

1.290,321

724,176

(A A

2goibbnz 1 1bh
pun dAiBrieziue,

aus Blatt 4.2 Spatte (1) “aus Blatt 42, Spae(®  (©-@x@ 100 ‘D= @x@ x100  @=@x((E) - 1)x2x 107
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2002

Linien-~
nummer

Anzahl|
Umlaufe jo
Jahr

Umiauflange gesamt und auf Belrfe'bsleistungen b é!g
unabhang\gem Bahnkérper Stalionan 5 =
(einfache Anzahl Stationshalts &
davon auf Streck . o
Gesamtstrecke { unabhangigem recke) insgesamt aufggggﬁgpg;?em ' o [+
Bahnkdrper P
km km Anzahl’ 1,000 Zug-kmiahr* | 1.000 Zug-km/iahr* 1.000/Jahe

@ 1

@ 2

@

@ k]

@ 4

‘5

§21a3

7.541

54,040

54,040

407,516

407,516

241,312

IejeuyQ —ogolbing 166 pun
diiBneziyey o] UlRIIWSIYMISAUSURIYIS

uoA 9)jEySUCIIE]S Pun UaBuNISIRISqMIag

Summe

467,516

407,516

241,312

&

gxyirid

sgoibbngz -1bG
pun dAtBnaziye,

'aus Blatt 4.2 Spalte@

*nuy Beiwagenbetrieb

*aus Blatt .2, Spalte(8)  (B)=@x{8) x10°

"(D=2x@ x 10

(@)= (®x((8) - yx2x 100
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-800e

Umh?)l;]ﬂ_?m%'e gesé':m;: Ii'(fjd auf Betriebs|eistungen 8 g‘
unabhingigem Bahnkdrper Statlonen R
{eInfache Anzahl Statlonshalte o
. davon aul Strecks - )
Linien- UA?.Za'm. Ciesamistrecke | unabhingigem oke) insgesami auf;gﬁﬁlﬁg{nge\?em - =]
nummer | WMaulE Je Bahnkdrper p
. Jahr
km kin Anzahl 1.000 Zug-km/Jahr 1.000 Zug-km/Jahr 1.000/Jahr
. . o 9
)
22
. 1 2 3 4 5 m o
® & ® @ ® ® @ £88
]
AXN-A1LE 7.402 128,220 129,220 27 956,486 956,486 384,904 % é gg_
N o
AKN-AT.2 1.637 84,694 84,694 22 120,175 130,175 64,564 LE g ‘:‘3
[
AKN-A13 12,859 59,856 59,856 16 769,688 769,586 385,770 ® (_% o
, o 8
AKN-ATE | 2002 31,590 31,590 10 54,191 64,191 36,576 . § g3
288
AKN-A2.1 2,032 29,646 29,646 10" 60,241 60,241 36,576 )
. 25
AKN-A2,2 20,267 15,100 15,100 T 305,032 308,032 243,204
o nA
T EE
6 E
bt}
58
_ { () $e
Summe 2,286,813 2,286,813 1,151,584 g
3 p .
‘aus Blatt 4.2 Spalte@ Zaus Blait 4.2, Spa![e (&)= @x@ %102 ‘®= @x @ x10% !=®x (@ SR 2100
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9002

Fahrzeugtyp

Platz-
kapazildt
Bus

Belriebsleistungen

Angebot an Plalz-km

oqeg

L

€% nejlg”

1,000 Bus-knm/Jahe

hio Plalz-kmfidahr

(EHIET
(m)

Ohnefall
(0}

Saldo

(m) - (o)

Mitfall
(m)

Ohnefall
(o)

Saldo
{m) (o)

@I

®2

@)

®

@4

@

®

NL 70 1,563,157 1,389,770 163,287 109,421 97,984 11,437
NGL 105 880,865 1,041,692 161,027 92,091 109,399 16,908
Zwischensumme Bus 2a1662  [(@) +2380 (©) 201,912 ) 207,383 5,471

2,444,022

U9SSNg Ul UDj-zle}d UoA Sa300a5uy Sop
pun vabunisiajsgelneg Jap Bunsseyusunuesnz

'sus Blatt 2.3, Spatie{3) ‘aus Blalt 5.1, Zifter (8)

D@ x@ 103

®-2x@x10?

*aus Blatt 5.1, Zitfer @
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$00%

Betriebsleistungen*

Anzahl Stallonshalle

9les

'S neg

Gesamistrocke davon

L

1.000 Zug-kmiJahe

Fahrzeugtyp und
gol. ZuggroBe 1.000 Zug-kmiJahr . auf 1.000 Statlonshalte/Jahr
auf unabhiingigem Bahnk&rper sonstlgen
Strecken M
- 8
hditlall Chnefall | Saldo Mitlall Ohnefall Saldo Saldo Mittall Ohnefall Saldo 3
(m) (0) {(m) - (o) (m} (0) (m)—¢o) [ (m)~(o) (m) (@ {m) — (o) ‘3
=h
} I+
® @ | |® |6 e |0 | e o ® o |._ 8
| - 83
‘ ) o e
ETd74x1 1.402,i19|-1.402,119 1402419 | -1,402,119 : : 762,460 | 762,460 S a
EY474x2 141,061 | 1,200,321 {-1,149,250] 141,061 | 1.200,321 | -£.149,250 105,654 724,176 -518,512 ER
&8
Eollt)
ET474x18 o 241,312 -241,312 o &
. ) B!

ET450x1 2,319,429 +2.318,428[ 2.315,429 +2.319,420 1,212,524 +1.212,624 EE
- ' . Fe
ET400x2 1.755,161 +1.785,161 | 1.755,161 +1.755,161 048,712 +048,712 3
ET490x18 . . | 452480 +452,460 <)
LINT54 1.003,382 | 2,266,612 |-1.283,431] 1,003,382 | 2,286,813 | 1,283,431 ; 498,336 | 1.151,584 | -655,248 o
' (2 (] (L (] 9 ?

Summa 5.219,033 | 4.879,253 | +239,761 | 5.210,033 | 4,979,253 | 1239,781 2,215,606 | 2,879,532 | +336,154

aus Blatt 5.2 m, Ziffer (8)  avs Blat 5.2 0, Zifter(8) aus Blan 5.2 m, Ziffer 00 ‘aus Blatt 5.2 o, Ziffer (i)

(@=-(D- *aus Blalt 5.2 m, Zitfer 03 “aus Blait 6.2 o, Ziffer {1

*ohne Beiwagenbelrieb (Betriebslelslungen mit Beiwagenbetrieb s, Blatl 5.5)
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g00e

. w 1)
Belriebslslstungen Angebot an Platz-kny : % 2}
- ”
- th
Fahrzeuglyp und Pratzkapazitat/ X B ) .
dof. Zugaréie Zug 1.000 Zyg-km/Jahr . Mio Platz-km/Jahr
titfall Saldo titfall ‘ Saldo
Ohnefall (o Ohnefall (0
(m) © - (m) R )= (o) =
'}
. il
0) ) @ @ ® ®* @ g
: 8
ET4T4x1 514 1,402,119 -1.402,118 720,689 -720,689 - %
; 2 g
ETA74x2 1.028 141,061 1,280,321 -1,149,259 145,011 1.326,459 -1.161,428 g? é—
_ g3
ET474x18 614 407,516 -107,516 209,463 209,463 % n
. 5 &
ET480x1 440 2.318,429 +2.319,420 1,136,520 +1.135,520 g ‘:,"
' ®
. B} - : o2
ET480x2 980 1.755,161 +1.765,161 1.720,058 +1.720,058 = -‘-:E-
Zvdischensumme Schlenenverkehrsmiltel g
[ 7 E:.
©
Zywischensumme Bus @ @ =
= ' 4
Gesamtsumme OV @ @ @

‘aus Blatt 2.3, Spalle@ *aus Blall 5.2 m, Ziffer @ *aus Blalt 5.2 o, Ziffer @

'@:@x@ x10% 5@:@)(@ %109 *aus Blat 5.3, Ziffer(10) Taus Biatt 5.3, Ziffer@

* mit Beiwagenbelsled




TLOEL0°S L /T8N / L2S YN

+1°g eldey

s002

Betriebsleistungen

Angebot an Plaiz-km

€ pusg

S neg

Fahrzeugtyn und Platzkapazitit/ ' X + ! ) ]
gqf. ZuggraBo Zug 1,000 Zug-km/Jahr Mio Platz-km/fJahr
Mifall Saldo Mitrall Saldo
Ohnefall Ohnefall

(m) pelall @) 1 tm) - (o) (m) O - (o)

@ @ ® @ ® ®* @
ET480x1B 480 840,791 +840,791 411,988 +411,988
LINTE4 359 1.003,362 2,286,613 -1.283,431 360,214 820,566 -460,752
Zwischansumme Schlenenverkehramittel 6,059,625 5.388,768 +673,056 3.773,791 3.077,568 +696,223

- " {0, O .,

Zwischensumme Bus 2,444,622 2.441,662 +2,360 201,912 207,363 -5471

@.975,703 ®3,284,950 ®+65‘D,752

Gesamtsumme OV

AQ SWWNSWESen pun
UEIIISIIDLIDAUBUSIYDS U] UD-ZIR]d Uon jogebuy

‘aus Blatt 2.3, Spalte@ *aus Blatt 5.2 m, Zilfer @ *aus Blait 5.2 o, Zifler@

®=x@ =10

*mit Belwagenbatrieb

D) =(Dx{@)x 102

*aus Blau 5.3, Zifter({0} “aus Blait 5.3, Zilfer (79)
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Eckdaten der Matrizen der Verkehrsbeziehungen (Summe aus

Blait 7.2 ‘! , .
‘ Schillern und Erwachsenen) und Widerstandsmatrizen
Prognose- é;:féit’:g
Informationen dber den angnverkehrdes Isizuistand - zuftapd Zustand
Untersuchungsgebietes o ' Mitfall iber |
: ' Ohnefall | 90HoNUber st
Wt ‘ zustand in %
Anzahl der werktéglichen motorisierten .
@ Personenfahrten (MIV + OV) 2 3.976.070 4.453.958 +12,0
@ Anteil der Schiilerfahrten an den werktéglichen 6.9 6.9 0.0
moterisierten Personenfahrien (MIV + OV) in % ’ ’ ’
Maobilitat in motorisierten Perso'nénfahrten je
@ Einwohner und Werktag 2,20 2,38 +8,2
OV-Anteil an den werktiglichen motorisierten . '
Personenfahrten in % 35,3 35,4 +0,3
@ mittiere Reiseweite MIV in km 9,000 9,200 +2,2
mittlere Reiseweite OV in km 7,900 7,900 0,0
@ mittlere Beférderungsweite OV in km® 7,400 7,400 0,0
mittlere Relsezelt MIV In min 26,01 26,11 +0,4
- mililero Relsezelt OV in min 30,00 29,89 -0,4
mittlere Beférderungszeit OV in min 14,69 14,74 +0,3
@ mittlere Relsegeschwindigkeit MIV in km/h 4 20,76 21,14 +1,8
@2 mitkere Reisegeschwindigkeit OV in kmvh ° 15,80 15,86 10,4
@ mittlere Beférdertngsgeschwindigkeit OV in 30,22 30,12 0,3
kn/h ,
mittlerer Zeliaufwand je Person und Werktag '
fiir motorisierte Fahrten (MIV + OV in min 7 60,32 65,33 +8,3

' Zutreffendes ankreuzen
% Der Binnenverkehr der Verkehrszellen ist in den Angaben
o enthallen ¥ nicht enthalten (Zutreffendes ankreuzen)

! die Beforderungsweite ist definiert als die Reiseweite abziiglich der An- und Abmarschwege sowie Umsteige-

wage

Kapitel 2.7

-2 0 9P 0 - D 100w, @
@_lXSOl @:xSQ @=X60 =@x (%x

NKU 821/ Mitfall / 15.07.2014

.+(1

100

) x{18))

2006
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Blait 9

Gegeniiberstellung von Kenndaten der Verkehrsnachfrage

Eckwerte der Verkehisnachfrage im Mitfall
im Vergleich zu den entsprechenden Werten des Ohnefalles

ARG

NKU 521 / Mitfall / 15.07.2014

Kenndaten bezogen auf die Fahrten in den vom Investi- Mitall Ohnefall Saldo
tionsvorhaben betroffenen Verkehrsbezichungen Ha neta Mitfall - Ohnefall
® Anzahl der molorisierten Fahrten je Werkiag : ]
(OV + MIV) 770.732 769.879 +853
Anzahl der Fahrten im MV je Werkiag | '
‘ 622.876 626.815 -3,939
Anzahl der Fahrten im OV je Werktag _
(ohne induzierten Verkehr} 147.003 143.064 +3.039
OV-Anteil in Prozent
{ohne induzierten Verkehr) 19,1 18,6 +0,5
Anzahl der Fahrten im OV je Werktag
{mit induziertem Verkehr) 147.856 143,064 +4, 792
OV-Aniell in Prozent
®  (mit induziertem Yerkehn) 19,2 18,6 +0,6
Plausibilitétskontrollen bezogen auf die vom Investitionsvorhaben betroffenen Verkehrsheziehungen
bzw. Linien
MIV-Verkehrsleistungen in Personen-km/Werkta ‘
® g . g 14.422,165 14.5283.169 ~101.004
mittlere Reisezeit im MIV in min
32,7 32,7 0,0
mittlere Reiseweite im MIV in km
: 23,2 23,2 0,0
: OV-Verkehrsleistungen von Erwachsenen in :
Personen-km je Werklag (mit induziertem Verkehr) 1.894.529 1.773.774 +120.755
@ OV-Verkehrslaistungen ven Schillern :
" In Personen-km je Werklag .298.935 297.790 +1.145
@ - Summe der QV-Verkehrsleistungen in Personen- :
km je Werktag (mit induziertem Verkehr) 2,193,464 2.071.564 +121.800
(2 OV-Verkehrsleistungen von Erwachsenen '
in Mio Personen-km je Jahr 568,4 . 5321 +36,2
@* OV-Verkehrsleistungen von Schillern
in Mio Personen-km je Jahr 74,7 74,4 +0,3
Summe der OV-Verkehrsleistungen :
® in Mio Personan-km Je Jahr 643,1 606,6 +36,5
4 woo.
. Mittlere Befdrderungsweite im OV in km
14,8 14,5 +0,3
Mittlere Reisezeit im OV in min
@)
41,0 41,2 0,2
@®° Angebotene Platz-km.je Jahr (Summe aus Sitz- ‘ )
und Stehplatzen) ' 3.975,7 3.285,0 +690,7
Ausnutzungsgrad der zusétzlich angebotenen Lo AR 6
Platzkapazitéten im OV in % ' @ ‘45,3
©)=(D:(@ 19=300 x(0) x 10 [4)=250 x (1) x 10%
4=@: @ *aus Blatt 5.5, Ziﬂern@,@ und G@E::@Dx 100
Kapitel 2.11 2008
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Blatt 10.1 Reisezeitdifferenzen im OV
Nt L ‘ —_ abgeminderte
Klasse der Anzahl der Relsezeitdifferenz §. mittlere i Reisezeitdifferenz
Einzelreise- maBgebenden der mafgebenden | Relsezoitdifferenz jo £ aller maBaebenden
zeitdifferenz | Fahrter im OV Fahrten Personenfahit £ E Ig
. 2N ahrten
- 5
min Fahrten/ Stunden/ min/ E - Stunden/
- Werktag Werktag Personenfahrt g Werktag
- : a5
" Enwach- " Enwach- - Envach- <€ . Erwach-
Schiler sene Schiiler sang Schg?er sena . Scholer sene
® @ ® @ ® ® "
=10 ool * R o oqe0| 10 |F 440
5 bis < 10 47 sasl”  as|" . saalt  s9|T et 10 T as0|T 3440
4 bis < 5 147 ass|™ 1120t ssalt ds|T as| 09 |7 w008t 3008
3 bis <4 262 soo| ™ 1a9|"  s07|T 84T 54| 07 |7 1043|3540
2 bis < 3 a1 rese|t 17|t so4|" 24t 24 05 [T sss|T 2505
1 bis < 2 13470 so7olt 2oal™ 1oe7lt 1a|T 13| 03 1Y s7elt 326
0 bis < 1 90o0| a1ssol” e8|t esy|T  o2|T 02| 01 [T 288" 0g7
0 bis > -1 a.150|  46.3450 51,1 275.4| 03| 04f 01 |7 511" 2754
-1 big > -2 17821 12389l 4os|T 313,11 14| 1,50 03 | 12,75] 93,83
-2 bis » -3 1.686 7504 64,3 2919 231" o3[ 05 |7 soi5|7 14595
-3 bis > -4 481 2.845|  287|  159,7| 3,3 34| 07 | 1869 111,79
-4 bis » -5 516  8.916) 380 2900 . 44| 44| 09 | 3420 261,09
-5 bis > -10 873 59237 9251 684,0] 6,4|" 6,7 1.0 |- 92,501 664,00
-10 bis » -20 101 od2|” 187 174,7| 1,1 11| 1,0 |7 1870 17470
£-20 af” i 0,6 e 18,0f 1,0 | C 0,80
Summe 25911 119.548] -228,3| -1.794,1 0,5 -0,8| @ 168,97 1.303,22
1 I ¥ = -
=% X 60 OV-Reisezeit- Schiller @ @x 250 @ 42.242
differenz in
z Stunden/Jahr .
®=®X® Erwachsene =x 300 . -382.466

" Kapitel 3.2.1 ‘ 2006

NKU S21 / Mittall / 156.07.2014
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~ m

Dimension Mitfal Chrefall i i %

. _ . =
@ MN-VerkehrsIeis_tungen' Persanen-km/Werklag 14.422.165 14,523,169 : -101.004
@ Pkvr-Belrigbslaislungen insgf;"san‘sl2 1,000 Pkw-km/Jahr 3:605.541,3 3.630,792,3 +25.251,0
@ Antell innerorts Yo 51,01203 51,05374 -0,04171

@ Pkw-Bstriebsleistungen innerorts® 1.000 Pk'.v_-km.fJ'ahr 1.830.259,8 1.853.655,2 @ -14,385,5 5

@ Pkw-Belriebsleistungen auBeroris® 1.000 Pkw-kmidahr 1_755_231"5 1.777.137,0 @ -10.855,5 g

@ Spezifische Plw-Belriebskosten ir;neroﬂss - CentPry-Xm 28,0 28,0 0.0 fgi

® Spezifische Pkw-Betriebskosten auberons® Cent/Pkw-km 26,0 26,0 0.0 §°’
. Pkyr-Beltiebskosten innerorls® Telahr 514.993. 519.023 -4.081
@ Pkw-Betdebakosten auberorts’ Telahr 459.993 462,056 2899
Summe Tenahe 974.226 081,079 (13 -6.853

‘aus Blatg, Zette(?)  (@=(1):1,2x300x 10¢ [@)=(2) % 5)-0-@
@-(B5)x(7) x 102

“It. Tab. 3- 7in Anhang 1 : @x@x 102
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Baubeginn (Jahr); 2016

. . [2¢] n
Investitionen . . Unlerhaltung je Jahr g =
Antagetei {Nelto ohne - abzuschraj- Nutzungs- | Annuitéls- Absehreibiing ® w
ageteil Endwert bande ! Lind "
Mehnwert- lnvestiionen | dader faklor Verzinsun Py
stever) Avestl erzinsung Satz | Kosten 3
. %
T€ T€ TE Jahre Té/ahr %o TEMahe
@ ® @ ® | e T ® 5
. Z
Grundelgentum 1.970,0 1,970,0 999 0,0300 60,89 £ =
5]
=
Bahntrassen auf frefer Strecke 2.767,0 2.767,0 100 0,0316 20,09 0,6 16,60 'g E
@ B
a5
Entwésserung das Bahnkrpers 280,3 280,3 75 0,0337 9,73 2,5 7,01 a %
0o
. Fas
Stittz und Futtermauern aus Bet 7.838,4 7.838,4 50 0,0389 313,15 1,0 78,38 %’ g
[« Y
[N
Bahniibergéinge Erdkérper 31,0 31,0 100 06,0316 1,01 0,7 0,22 Ea %
Zo 0
Bahniberg&nge - Technische Sicherung 177,86 177,6 25 0,0574 10,60 7.0 12,43 5 g g
Bricken, Elber- und Unterfihrungen - g aa
KMassivbau 1.033,3 1.023,3 LTH 0,0323 34,38 0,6 6,20 ;';;;; '(g’_‘g
=% 0
Glefse (Schotteroberbau) 7.262,6 1.092,4 6.100,2 30 0,0510 359,03 3,00 218,48 é 5
. &
Bahnsielge und Rampen 3.059,4 3.059,4 50 0,0289 122,62 15 45,69 = ;,:.’,
; - v g
s 5 3
Summe @ @ @ E'—:‘%
a3
22
g

@ Jahr der Inbetdebnahme: 2019

T Bauzeft (i Jahren): 3

@ ® mittlerer Autzinsfaktor zur Beriicksichtigung der Bauzell: 1,0303

"It Tab.3-1 inAnbang 1 (B)=2)- @
Svgl, Blatt 3.1, Zift,(7) (=39 -09

I Tab.3-2 inAahang 1 (8)= (@) x () x (7)+ 0,03 x(B) (7). W= @) 2 @) x 102

8|t Tab. 3 - 3 in Anhang 1
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R o 0
Investitionen . Unterhalung je Jabr | 8, | &
. {Netto ohne \ abzuschrel- Nulbzungs- | Anpuitéls- Absohreibung gl =
Anlageteil Mehrwert. Enchwert bende dnuer faklor und =
steuer) Invesiitionen Verzinsung Satz Kostan 3
i s
TE TE T€ Jahre T&ahr % Telahr
® ©, ® | ® | 0 ©® e 5
. ' e
Wasser- und sonstige Versorgungsleitungen, =1
Enfwésserungsleitungen 30,8 30,8 50 9,03589 1,23 0,7 0,22 f:_%_ =
oo
=T,
Stellweriks- und Blackeinrichtung 1.028,5 1.039,5 30 0,0510 54,62 3,0 31,19 g o
Signale, eloktr. Antriebe, ] @&
Glelsfreimeldesinrichivngen 2.843,7 3.843,7 25 0,0574 227,31 6,0 230,62 g ‘3
. I t'L'J.'
=2
Kabel (Signal-, Fernmelde-, Slarkstromkabal) 1.177,0 14770 30 06,0510 61,85 1,6 17,66 g 'g
0. =
. (=R
Farnmeldeanlagen, RBL-Anlagen 5.174,4 5.174,4 20 0,0572 358,26 7.0 362,21 ga %
[ bX
Fahr- und Spelseleitungen {incl. Masten) 19,401,0 19.40%,0 35 . 0,0465 829,48 2.5 485,03 § e E
Umformenverke, Unterwerke {elekir. u, - = f.?.. 6
maschineller Teil) 14,2724 14.272,4 35 0,0465 683,78 20 285,45| o '8._ g
Bog
Lérmschtitzwiinde und -fenster 1.318,4 - 1.318,4 25 0,0574 77,97 21 27,69 E §
= N
. " o =
1,5% EBA-Gebihren 1.060,5 1.060,5 999 0,0300 32,78 =l
n &
] 5: =]
Summe >ig
@ @ @)
B e =
. . . g . 7 e V = 2
Beobeginn (iah): 2016 (15) Jahr der Inbstrieranme: 2019 Bauzeit {in Jahren): 3 %
. -
@ * miltlerer Aufzinsfakior zur Bertcksichtigung der Bauzeit: 1,0303

9002

"1.Tab. 3 -1 In Anhang 1 (%))~ (3)
fvol. Blak 8.1, zitl.7) 4= 9 -4D

*It. Tab. 3 - 2 In Anhang i
®it. Tab, 3 - 3in Anhang 1

©-@ @ @0 DD @@ r @ 10-




w

£TE [ondny

FLOZLOSLAICAIN 7 128 N

9002

N i
Investitionen . . Unlerhaliung je Jahr % o
) {Netto ohne abzuschiel |\ 0ags. | Annuitats- | APSChreibUng B| &
Anlagetel Mehnwert- Endivert ber}gie daver fakter u_nd "y
slauer) Invéstitionen Verzinsung Satz Koslen 3
I
TE TE TE Jahre " TElahr % TeMahr
® ® @ | ® | ® ®] @ |® |
10% Planung und Vorbereilung 7.089,7 7.069,7 299 0,0300 218,52

Summae

@ s 78.627,0

@ 1,648,2|.

@ 1,8253

" Baubeginn {(Jahe): 2016

@ Jahr der Inbeiriebnabme: 2019

T Bauzelt (in Jahren): 3

@ ® mittlerer Aufzinsfakior zur Berdcksiehtigung der Bauzeil; 1,0303

ANPRAISEIUISIUSHISA 9159510 21p 10y usisoysBunyeylaun

1Ay & AD Sop
pun {(Sunsuiztap pun Sungeauosqy) 1suaiprendey)

FitTab., 321 in Anhang 1 (@)=(2)- @)
vl Bl 1,z (D) (6= (5 -G2

*1.Tab.3-2 inAnhang 1 (®= @ x@x(@D+003x@D D [@)= @) x @) x 102

® L. Tab. 3 - 3 In Anhang 1




VEE IS dey

FLOZ'LO'SL fUBMIN f 123 NN

9002

) o
pe! o
Umlatdzeit / davon Fahrienfolgezeil tn der . . = i)
Wondazalt Spitzenslundo bandtigle Zugelnhziten (ohne Reserve) 2] 'i!
. - N
Linten- Y
AUmmer Mitfall Ohnefall Mitfall Ohnefadl Mitlail Ohnefall -
min ) min min min Ahzahl Anzaht g g
. (-4
q ®
=
ot 2 3 4 =}
® @,® @,® &' @ ® 25
) =5
. . . o ®
Bus-B183.1 1200 /27 1000/ 145 20,0 ‘ 20,0 8,0 5,0 S m
23
8us-B185.1 60,0 /239 1400/ 125 20,0 20,0 8,0 7.0 § E::’t‘
Bus-B185.2 80,0 / 145 600/ 21,5 20,0 20,0 3,0 3,0 & o
a8
- ')
4]
Bus-B284.1 00,0 / 17,0 00,0/ 190 00 . 20,0 5,8 : 5,0 ﬁ,@
. ) . w0
]
i
Bus-B264.2 80,0/ 100 800/ 12,0 - - - - g2
. g o
=3
-’ ! 3 m
g
/ / ga
[1- ]
=)
/ / R
=
! / N ]
qNe s
@ 33
. / H = o]
Q=
%‘%g
Summe . . ' [ o [ : 22,0 20,0 =

'aus Blait 4.2, Spalle@ *aus Blatt 4.2, Spalta. ’.~_ % ' '@:




+'2°E [ondey

FLOT LS/ ICRIN 7 23 NN

2002

Umlavfzeit/ davon

Fahrignlolgezail in der -

bendligte Zugeinheilen {ohne Resenve)

ones

L'eL nejg

Wendezelt Spltzenstunda ;
Linten-
nummar Mittall Chnefall Mitfall Ohnefall Mitfalf Ohnefall XY
min min inin min Anzahl Anzahl 2.
. =)
0]
E 3
1 2 3 4
@ ®,® @®,® ® @ ©® 28
-]
@ B
Bus-4.1 100,0 / 15,1 110,06 ¢ 12,5 10,9 10,0 10,6 11,0 A m
: g3
24
/ ! m
/ / B o
—+ o
w?
/ / B o
=
+ 1
. / §e
pd)
S o
e &
/ / 3 o
5
. - El
{ { g £
oo
/ / 35
/ ! %
-
-~ § o %{
3 2 5
i / Qo B
oS
mﬁg
Summe 10,0 11,0 @ e

"aus Biatt 4.2, Spaite(i3)

*aus Blail 4.2, Spalte(@)




2'e (oldey

PLOTLOSL f NERIN 7 128 XN

9002

i w
. . @ w
Urmlaufzeit f davon Fabrlsnfolgezeit In der . . = 5]
Wendozeit Spitzenstunde bendtigls Zugeinheiton (ohne Reserva) o i
. 0
Unien- L
aummar Mitfall Ohnetall Mitfall Ohinefall * Mitfall Ohnefall ©
min . min min Anzahl Anzahl =
=
1 2 3 q
@ ®6 ®,® ® @ ® )
: 58
S21ai 120,0 / 20,0 “ Jm
o3
g‘ =
$21a3 120,0 / 20,0 - - @ =
g5
=@
S21b 1000/ 22,0 . - B g,
= @
oy ¥
1
s21c BOO/ 14,0 - . & )
i )
= N
m @
! A=
=g
S o
[+
/ §a
ER)
B
oy
! g‘ 5;
o
/ gg
/ i
m
HMe
Rlgda
/ = a2 a &
Q=
99
m
Summe o

"aus Dlalt 4.2, Spalle(i3)

*aus Blalt 4.2, Spalls(8)

Q| &




i

i

N : ‘ij 3]
) ; f =
Umlaufzeit / davon Fahrtanfolgezeit in der = o
% Weideza[l al Spnze?wslzurllde bendtigte Zugeinhelten (chne Resorve) w i
£
iy Linien- 2
nummer Mittall - Ohnefall Mitlall Ohnefafl Mitfali Ohnetall da
min min min " min Anzehi Anzahl sr
: 7,
m
- =1
1 2 3 [ =
@ @,® @,® ® @ ® 25
- 58
S521a2 / 1200/ ~20,0 10,0 12,0 2 m
O -
==
- . 3
S21b ! 100,0 / 22,0 % E
z =]
E 532a 50,0 / 15,0 / 10,6 5,0 g q
1 = ®
= o
g / ! B a
5 2=
e = 3
& / / B E
& . )
N cg
S I3 / St
4 =
5 7
o
/ i g‘g.
oo
i / 58
! ! E} )
oy
3 IEs %
KIE2s
/ o 2 e
o:,&{g
- )
Summe B 5,0 12,0 ® g

00z

‘aus Blatt 4.2, Spalie(13)

*aus Blall 4.2, Spalte(8)

®
oE| e




ma
g

oS w0 o
£ o . 1] ool
Q Umlaufzeit / davon Fahrtanlolgezeit In der - L. = oy
g Wendozolt Spizenstunde bendtigle Zugeinhellen (ohne Resarve) ® ..':_t;
&
N Linlen- ('_“:
numman Mitfall Ohnefall Mittall Chnefalk iitfall Ohnefall 0
min min min min Anzahl Anzahl =2
23
=
=
1 2 3 4 =]
® ®® @, ® ® @ ® 83
: 23
S21a3 / 100,0 /220 . . . 5 m
23
/ / g
2 55
o ! i Eo
8 : m
= =&
o )
2 ! / S5
gy
/ / § =
=,
/ ‘ 35
1]
! ! =
; o 15 gk
/ / 5|8 &ad
waac
B g
Summe @ o
"aus Blall 4.2, Spale(i3 : 5 °@_@
8 2, Sp aus Blatt 4.2, Spafte(8) NG)
o
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YLOZ'LO'SL /BRI / 128 MIN

9002

Linlen-
nummar

Umlauizeit / davon
Wendezell

Fahrienfolgezeil in dar
Spitzenstunda

bandtigle Zugeinheiten {ohine Resarve)

" Mitfall Ohnefall

Mitfalt Ohnefall

tifall

Chnetall

2RSS

9

Fel nelg

min ’ mint

min min

Anzahl

Anzahl

®

®,® ®®

@2

®:

OM

S21a1

20000 / 235 .

S2tad

200,0 / 23,5 !

521b

100,0 / 22,0 !

S21¢

80,0 / 14,0 /

U2HRZINE{LU[ A2]E9. SISEH JNE [[eauy0 Uep Pun i
uap I spepeqbneziyed.sep Buniiwis suRiuIry -

Summe

[XD6Y13

ego.6bnz

155 pun
dAibnaziyey

‘aus Blatt 4.2, Spale{i?)

*aus Blatt 4.2, Spalie(®)




=

PTE 1oudey

PLOTLD'G L/ TR/ 128 N

9002

3

%] 21}
. : i) =
Umlautzeit/ daven Fahrtenlclgezeit in dar - A =2 5]
Wendszelt Epitzenstunds bendligte Zugelnheitan (ohne Reserve) m ff
Linien- ﬂ
) nummsr tdittall Ohnefall Mitfali Chnefall hitfali Ohnefall -~
mln min min min Anzahl Anzahl =
7
@
=3
1 2 a 4
@ ONON ®,® ® @ O) 25
: o3
; & a
S21a2 200.0 23,5 ! 20,0 10,0 = m
=
521a3 160,80 / 20,0 ! 20,0 8,0 g =
=]
=@
521b 1000 22,0 ! - - E %
o &
Ty ! B 8
I
=3
/ i g2
=G
Ui
c&
! ! =)
B
I
! / , (i\;j‘ g
=2
! / 55
i i y
-
BiNg &
/ / M g
[ o187 el
fre sy
K @
Summe 18,0 @ :g

aus Blatt 4.2, Spalte(12)

*aus Blait 4.2, Spalte(8)

®
oc




PHOZLOSL [ HTRIN 7 125 (N

002

TEE [Sudey

Linlen-
numrear

Umlaufzeit / davon

Wendezelt

Fahrtenfolgezelt In der

Spitzensiunda

bandtigts Zugeinheiten (chne Reserve)

Mitfall

Chaetall

Mitfal

Ohnefall

Hitfali

Ohnefall

2

:dyes

L1"eL nelg

min

min

min

min

Anzaht

Anzahl

®,®

@,®

@ H

:

@4

52144

160,0 /

25,5

urezZineqLn) A2jead SISed INE |[EJRUL0 Uap pun 15y
uep iy spepsgbneziyey sop Sunmug ewisiuai

Summe

- gix0sy13

ag0LBbnz

=166 pun
dAiBneziyey

"aus Blatt 4.2, Spalie(id)

*aus Blaft 4.2, Spalte(d)

¢

O CARE




2T 1Bydey

FHOELOGL FIRHIN / 128 XN

S00e

Umiaulzeit / davon

Fahrtaniolgazelt in dar

bendligle Zugeinheilen (chne Resarve)

:ayeg

FEr 1Elg

Wendezeit Spitzenstunde
Linlen- -
nummer Mitfall Ohnefall Witfall Chnefall Mitzall Qhnefall w
min min min min Anzahl Anzahl g
: F3
o
o W
1 2 3 4 2
® ®,® @, ® ® @ ® 2
o3
@
AKN-A11 150,0 /~ 13,0 20,0/ 20,0 30,0 30,0 5,0 7.0 5 m
S3
AKN-A1,2 1200 /850 150,0 /7 21,0 - . “ - g 'E:E
53
AKN-A1,3 60,0/ 260 1200/ 340 - 60,0 - 2,0 Beo
. ‘ . EE »
AKN-AT. 800/ 17,0 600/ 12,0 60,0 20,0 1,0 3,0 ba
o8
v -
AKN-ATG 00/ 160 / 200 20 g8
sy
AKN-42.1 ! 600/ 170 20,0 3,0 g5
=3
2
AKN-A2.2 / 40,0 / 6,0 20,0 2,0 E‘ =t
D=
- e
! ! g5
/ / 5
= ’T'l
alFes
Bjg 2 g
/ / Q8
: oig 5
& =4
Summe a,0 17,0 © g

‘aus Blait 4.2, Spalte(i5)

t

*aus Blatt 4.2, Spalie(B)




£TE [PUdTy

THOS'L0SL /AN / 128 MMN

9002

. o i}
. . oA
bangrt]!rg!te Antell be'?:r:xrg_te Investitionen je | Investiionen | Spezifische | ooie o | B E
A Fahizeug (netio chne Annvitats- | Abschreibung | Unferhaftungs- | “® goet = [ 7
ahrzeuglyp | zeuge | Reser- | zeuge h Mehnert ZUngs- fakt d Verzi k Unterhal- o
ohne ve insl. {netio ohne ehrwert- daver aklor und Verzinsung kosten lungskosten £
Mehnwertsteuer) steuer) {zeitabhanglg)
Reserve Reserve . - | 3
% TeFahrzeug Te Jahte Telahr €lo Fanrzeug | oo
und Jahs
© @'1'e | @ ® OMERON ? @ ° ! @ °
B
NE 22,6 10 24,2 247,00 5.977,40 i2 0,1005 BGD, 729 7.600,0¢ 183,920 g‘ §}
NGL 10,0 10 11,0 350,00 - 3,850,00 12 D,1005 286,925 8.700,00 95,700 %’ g Q
' O:DD);;
<8 ¥
ET474.14 10,0 10 11,0 4.897,00 53.867,00 30 0,0510 2,747,217 45,746,00 503,210 E;nta-g
® =
s
ET490.2 36,0 10 38,6 5.354,00 212.018,40 30 0,0510 10.812,938 43,610,90 1.726,950 8 % g
8 5&
- - 555
LENTEd 8,0 10 88 3.711,00 32,656,80 30 0,0510 1,665,497 43.080,00 379,100 = E o.
' ‘ - 225
oo e
=3 g
g2
35
a
Summe @ 208,369,60 @ 16,218,206 2,868,890

'Blatt 13.1 baw. 13.2, Zifrer@, bei mehreren gleichartigen Fahrzeugeinheileh Je Zugeinheit Tst der.ch firr die Weiterverarbsitung

In Blatt 13,3 m eatgprechend zu vervielfaligen

@=@x@x103  ©=Dx®
©-©®

*It. Tab. 3- 2 In Anhang 1

‘Il. Tab. 3 - 5in Anhang 1

"aus Blatt 2.3, Spatte(Dbaw, Blatt 2.7,8palts(®)  TD=(Ox D% 102




PLOZLO'SL / AN/ LES AN

it
B

- 9002

FE¢ Pndey

[42] o
. . & 14
be;:#ﬁte Antell be;:;;gle Investitionen je Investitionen Nut- : Spazilische zeitabhanglae & ﬁ
Falirzetiy (netto ohne Annuitits- | Abschreibung | Unterhaltungs- gger & "
Fahrzeugtyp | zeuge | Reser- | zeuge N ZUngs- : . Unterhal o
ohne ve ik (netto ohne Mehrwert- dausr fakior und-Veszinsung kosten fungskosten bt
Reserve Reserve | Mehnwerlsleuer) stever) ) {zeitabhénglg) 2|
o . ’ € Je Fahrzeug
% Té/Fahrzeug TE Jahre Te€lMahr Téiahr
und Jahr
2 ] g
® @'® | @ ® . ®:|© ? ®: ’ @@ B
g =
NL 20,0 10 22,0 247,00 5.434,00 12 0,1008 546,117 7.600,00 167,200 = g' %
. 5 % g
NGL 110 10 12,1 350,00 4,235,00 12 0,1005 425,618 £.700,00 105,270 gg!’.
. ; ) <.§‘$
. . <5 &
ET474,1 24,0 10 26,4 4.897,00 120,280,806 30 0,0510 6,593,321 45,746,00 1,207,690 g%g
. . ®
: Ned
LINTS4 17,0 10 18,7 3.711,00 69,395,70 30 0,0510 3.539,181 43,080,00 805,600 ¢E gm 8'
it
B
=3
852
=R
o e
B, 2‘ R
=8 é
55
=X
Summe @ 208.345,50 @ 11,104,237 @ 2,285,760

*Blait 13.1 bzw, 13.2, Ziffer @, bei mehreren gleicharigan Fahrzeugeinheiten je Zugsinheit ist der Wert {0r die Waiterverarbailung

in Blati 13.3 o entsprechend zu vervielfdligen
T=(2x 1+ (@) x 109

*it, Tab, 3 - 2 in Anhang 1

©®-®«®
©-E®

‘. Tab. 3 - 5 Jn Anhang 1

"aus Blatt 2.3, Spalts@bzw. Blatt 2,7, Spalle@ !®E®XX 10




YLOTLOG L/ BN / L2 NN o
5'E°g |ondey

2002

Umlaufzait

Anzahl Umlaufe

Kosten Fahrpersonal

RYeg

w
' ; fa Jah 5
Linien- Kostensatz fir das - Je Jahr =
nummer Fahrpersonal I~
Iitfall Ohnefall Mitfall Ohnefall haitfall Ohnefall ol M
min min estd TefJahr Terdahr
® ®' ®° O ®° ®° @ '
AXH-A11 150,0 210,0 28,00 €.640 7402 464,800 725,368
AKN-A12 ' 120, 150,07, 28,00 762 1.537 42,672 107,590 =
]
AKN-AL3 80,0 120,0 28,00 1.537 12,859 43,036 720,104 g
ot
=1
AKN-AL4 60,0 60,0 - 28,00 1.270 2.032 35,660 {6,696 };‘}'
: 0
‘ 2
AKN-A1E 40,0 28,00 14,389 268,595 E)
i
@
AKN-A2,1 50,0 28,00 2,032 56,896 . g
: ‘ 8,
AKlN-A2.2 40,0 28,00 20,267 378,317
S21ai 120,0 28,00 7.045 384,520
Summe @

'aus Blatt 13.1, Spalta@ bzw. Blatt 13.2, Spalte@
“aus Blalt 12,1, Spalta (4) bzw. Blatt 13.2, Spalte{5)
* I Tabets 3-8 Ia Anhang 1

4

aus Blatt 4.2, Spalte(1d)

*aus Blait 4.2, Spalte(8)

E@:ﬁ%x@x@x@ﬂ&’
7:% x(’oDx(th(@xﬂk3




PLOZ'LO'GL / HCAN 7 LS XN

800e

§2°E [ondty

Anzahl Umlaule

Kosten Fahrpersonal

:op98

]
Urmnlaufzeil 0
Liniea- ' Kostensalz [ das Jo Jahe s
nummer Fahrpersonal ";;
tdittall Ohnetall Mitfall Chnefali Mitfall Ohnefall b =
min min std TeMahr Teklahr
® @' @’ @’ ® | ® | 0 | 6
521a1 200,0 - 28,00 7553 704,947
S21a2 120,0 28,00 9.144 612,084 =
)
&
521a2 200,0 28,00 7.620 711,200 =1
=
=
521a3 160,0 28,00 2.032 151,723 8‘
]
&
S21a3 120,0 28,00 7.541 420906 g
1]
7]
S21a3 100,0 0,00 7.54 0,000 g
(=8
521ad 200,0 28,00 7.541 703,827
S21ad 80,0 0,00 750 0,000
Summe @
'aus Blatt 13.1, Spalte @ bavr. Blalt 13.2, Spalte(4) *avs Blait 4.2, Spalite(15) cGD:% x(Dx(@x(E)x 10

*avs Blatt 13.1, Spalte {4) baw, 8latt 13,2, Spatte (5)
*It. Tabelle 3+ 6 InAnhang 1

"aus Blatt 4.2, Spaite(d)

r:#x(@x@x@)x 162




5
i

FLITZOEL / (RN £ LES MIN ]
: STE oy

900

Anzahl Umldufe

opes

(]
Umlavfzeit Kosten Fahrpersonal )
Linien- Kostensatz #r das e Jahr =
aummer Fahrpersonal ™
Mitfali Ohnefall Mitfall Ohnefall Mitfall Ohnefall « -
min 5 min €/5td Telahr T€/Jahr
® @ ®° @ ® ®° @ " ’
S21b 100,0 28,00 5.546 256,613
S2th 100,0 28,00 5.800 270,667 =
2
521D 100,0 28,00 1772 549,360 5
=3
S21b 100,0 28,00 10,502 480,093 S‘
17
&
521 80,0 28,00 " 1,280 47,767 =
®
%
S521c 80,0 28,00 1.280 47,787 g
: o,
5328 50,0 28,00 §.604 154,093
Bus-d.1 100,6 1100 28,00 37.676 37.676 | 1.758,213 1,934,035
Summe @

‘aus Blalt 13.1, Spalte (2) baw. 8lalt 1.2, Spaite{)
2aus Blalt 13.1, Spalte (£) bz, Blatt 12.2, Spalte {8)
*it, Tabelle 3- 6 in Anhang 1

‘aus Blait 4.2, Spalte(n)
*aus Blalt 4.2, Spalte(3)

OIEE

x@x@xﬂﬁ

=%x@x@x(@x1o~'I




PLOTLO'S L/ HCAINW 7 LES MMN

= 5 o]
8 Umlaufzeit ‘ Anzeigldgwrlaufe Kosten Fahrparsonal g 2
g tinien- Kostensatz fir das ) L @
e nummer Fahrpersonal ;?;
n tAitfall Chnefall Mitrali -Ohnefall Mitfall - Ohnefalt - -
min min €i5td TelJanr Tesahr
1 H s ] s EH 7
® ® ® @ ® ® @
Bus-B183.1 20,0 00,0 28,00 15,507 15,587 873,432 727,880
Bus-B185.1 160,0 140,0 25.00. 14.123 14,123 1.054,617 922,703 =
.”?‘..‘
Bus-B165.2 60,0 60,0 28,00 1046 1.016 28,448 28,448 9
2
=
Bus-B284.i 106,0 100,0 28,00 2,540 2,540 118,533 118,523 gj‘
y
Bus-B2e4.2 80,0 80,0 28,00 11.230 8170 419,253 305,013 =
®
4
=)
B
Summe @ 8,341,396 B.266,631
) B,
‘aus Blalt 13.1, Spalte (2) baw. Blatt 13.2, Spaita (4) *aus Blall 4.2, Spalte(15) (7= —615 x(@x@x(Eyx 107
g “aus Blatt 12,5, Spalto (4) bzw, Blatt 13.2, Spalie (5) "aus Blait 4.2, Spaite(8) ol '
-— 3 "
S O Tabeled-5 InAshang 1 D=5 < @xDx@x 107
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FHOTLO'SL S HCRIN / LES (AN

9002

w =]
Umiaulzeit Einsatzstrke Anzahl Umiauie Kosten Sicherheits- und e o
Linien- jo Zug bzw, Bus Kostensatz fir je Jahr Kentrotipersonal g | =
Aummer Sicherheits- uind Y
Kontroflpersonal B
Mitfadl QOhnefal Miifal} Chnefall pe Mittall Ohnefalf Mitlall Ohnefall = g
. Anzah] Anzahl ‘
min min Personen Personen €/5td T/ ahr T&/Jahr
~ 2 3 4 5 5 .7
O, ® ® © ® ® @ ® =
[s]
)
AKN-ALT . 150,0 210,0 0,20 0,30 22,00 6.640 7.402 108,560 170,986 ?g
AKN-A1.2 120,0 150,0 0,30 0,30 22,00 762 1.637 10,058 25,361 :c.}_
0
]
AKN-M.S 60,0 129,0 0,30 0,30 22,00 1.537 12,859 10,144 169,739 g
: 2
AKN-A1.4 60,0 60,0 0,30 0,20 22,00 1.270 2.032 8,362 13,411 g_-
[#4]
[]
- - e
AKN-AY5 40,0 0,30 22,00 14.389 83,312 ﬂ
g
AKN-AZ1 60,0 6,30 22,00 2,032 13,411 =
: g
k5)
AKN-AZ.2 40,0 0,30 22,00 20,267 80,175 g
S21a1 120,0 9,30 22,00 7.045 52,934 -
Summe ' @ @

‘aus Blait 13.1, Spalte (2 bzvs. Blatt 13.2, Spalie{4)
*aus Blait 13.1, Spalte (4) bzw. Biait 13.2, Spalie (5)

*It. Tabelle 3 - 6 In Anhang 1.

‘avs Blait 4.2, Spelte(i§) ©@- % (D x@x E)x(Prx 109

*aus Blalt 4.2, Spaite(§ )

nék@x(@x @xx 2
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Urniawfzeit Einsatzstdrke Anzahl Umlauie Kosten Sicherheits- und g. 53
int e Zug baw, Bus Kostensatz ific Je Jahr Kontsollparsonal ® =
Linfen- s \ :
nummer Sicherheils~ und -
, ’ Kontrollpersonal . . . i
Mitfall Qhnefal Mitfali Ohnefall Miifall Ohnefail Mitfali Chnetfall r
. Anzahl Anzahl .
.mln min Personen Personen €/81d TE/dahr TéMahr
i 2 3 4 5 ] T
® @ ® ® ® ® ® ® n
0
4]
S21at 200,0 0,30 22,00 7.553 158,166 g
‘ &
S21a2 120,06 0,30 22,00 9,144 120,?01 é
»
4]
521a2 200,0 0,3¢ 22,60 7.620 167,649 F:}
&
. =
S21ad 160,0 0,30 22,00 2.032}° 35,763 %‘
[
S21a3 120,0 0,30 22,00 7.5 89,541 2
. B
S21a4 200,0 0,30 22,00 7.541 165,802 ge-
c
ko)
52ib 100,0 0,30 22,00 5.546 61,006 %‘
%
521b 160,0 0,30 22,00 5.800 63,800 =
Summe @) 12

‘aus Blatt 13.1, Spalte (2) bzw. Blait 13.2, Spalte(4)
2aus Blait 13,1, Spalte (4) bzw, Blatt 13,2, Spaite (5)
*It, Tabelle 3 - 6 In Anhang

‘aus Blalt 4.2, Spalte(®)

‘aus Blatt 4.2, sziite@ ﬁ@):% x(@x(DxE)x (Dx 100

7asiax@x@x®xx 104
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002

- 7730 7]
Umlaulzeit FEinsatzstérke Anzahf Umléufe Kosten Sicherhelts- und L =
Linian. ‘je Zug bzw., Bus Keslensalz fir je Jahr Kontrellparsonal [} =
. - Sicherheils- und - I~
nummer . . Kentrollpersoaal . ; f’
Mitfall Ohnelall Mitralt Ohnefall Milfali Chnefall Mitfall Ohnefall “
. . Anzahl Anzahl
Jmln ' min Parsonen Parsonen £/51d ‘ T€/ahr T€lahr
1 2 . 3 4 £ 3] 7
O, @ ©) ® ® ® @ 1® |© x
o)
9
521b 100,0 0,30 22,00 i1.772 129,492 g
- @
S2th 100,0 0,30 22,00 10.502 115,522 o
. i I
. o
S21e - 80,0 0,30 22,00 . 1.2680 1,264 g_
- - [}
! : =
S21e 80,0 0,30 22,00 1.280 11,264 %
. &
532a 50,0 0,30 22,60 6.604 36,322 4
: &
Bus-4.1 10G,0 110,80 0,02 i 0,02 22,00 I7.676 37.676 27,629 30,392 ._-'—'_"e-
- - g
) g
Bus-B183.1 120,0 100,0 0,02 0,02 22,00 15.507 15.597 13,725 11,428 %
Bus-B185.1 . 160,0 140,0 0,02 0,02 22,00 14,123 14123 16,671 * 14,560 =
Summe SRR A ' C ST B @ @
5
'aus Blatt 13.1, Spalts (2) bzv. Blatt 13.2, Spalte (4) *aus Blatt 4.2, Spatte({(3) @vslo* x@x(@Ox®x@Dx 100
2aus Blall 13,1, Spalte (4} bavs, Blait 13.2, Spalle (5) *aus Blalt 4.2, Spalte(8) ; 1 -
@ L1 @x@x Ox @ 10v

It Tabelle 3 - 6 in Anhang 1
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Einsatzstirke

Anzahl Umidufe

Kostan Sicherheits- und

royeg

[5}]
\ o
Linfer- Unniaufzeit je Zug baw. Bus Kostensalz fir ja Jahr Kentroliparsonal =
Slcherheits- und -
AumImer ‘ Kontrelipersonal ) f’
itfall QOhnefall iiitfal Ohnefall Mitfall Chnefall Mitlafl Ohnefalf -~
. Anzahl . Anzahl
min min Personen Personen €/5td T€/Jahr T€/dahr
1 2 3 4 5 5 7
@ ©, ® @ ® ® @ ®

Bus-B185.2 60,0 60,0 0,02 0,02 22,00 1.018 1.016 0,347 0,447

Bus-B284.1 100,0 100,0 0,02 0,02 22,00 2.540 2.540 I.BGG 1,863

Bus-B284.2 80,0 €9, 0,02 0,02 22,00 11.230 8170 6,588 4,793

Summa

@1.030,65;9

@1 060,513

JEUOSIOG]|ONUGY PUT -SHBUIBUDIS SER 11 UBIS0Y

*aus Blatt 13.1, Spaite (2) baw. Blatt 13.2, Spaite(4)
*aus Blalt 13.1, Spalte (4) bzw, Blatt 13.2, Spalte (5)

*It, Tabelle 3- 6 In Anhang 1

‘aus Blatt 4.2, Spalle(i3) s@):é X@K@X@X(Dgw-“
=~616- x(DxExE)x(B)x 109

*aus Biatt 4.2, Spalte(8)
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. . n m
: laufleistungsabhingige . o | F
Fahrzeuglyp Spezifische Sperifisch Betriebslelslungen Unterhattungstosten Energiekosten :53: g
Z““d g_gé. ‘ Untekrhatitungs- Kraftstoffsosten o
uggroBe osten ‘ ) LN I
Mitfall Ohnefal} Mitfall Ohnefal| Mitall Ohnefall .
1.000 Bus- 1.000 Bus- - 1
£/Bus-km € Bus-km Kmidaht kmpahr T€ahr Tl ahr TeMahr TEé/Jakr
1 2 3 4 5 g ki g8
® ® ® @ ® ® @ ®

- ul

NE 0,2800 0,3580 1,563,157 1,389,770 437,684 391,836 . 675,242 515,116 ?‘,

cd

- : 3o

Y

NGL 0,3200 0,5060 880,865 1,041,802 281,877 333,405 445,718 527,197 3 8

. - R o

=3

2 E

E 2

G E

58

8§ E

°a

28

@

ez

5 B

@0,

@

[+]

Summe @
719,561 725,341 1,020,959 1.042,313

‘aus Blatt 2,3, Spalte(§) ‘aus Blatt 5.3 Spalte (3)

®=-@x@®
*aus Blatl 2.4, Spal{e@ ‘aus Biatl 5.3, Spalﬁe@ 5@: @ e @

x(@
x(®)
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Fahrzeuglyp
und ggf. .
ZugproBe

Spezifische
Unlerhaltsngs-
kosten

Spezifische
Energickosten

Betrisbsleistungen

taufelslingsabhdngigs
Unlezhaliungskosten

Streckenbezogens
Energigkosten

Mitfall

Ohnefall *

Mitfal

Chnefall

Mitfall

Ohnafall

pas

i

61 Neig

€Zug-km”

&Zug-km”

1.000 Zug-
kmiJahr*

1,000 Zug-
KmJahr *

Te€ldahr

T€lahr

T€/ahr

T€lahr

®

@l.

@2

@ 3

@ 4

@ 5

@ 8

7

@ 8

ETd474x1

02,7710

0,2835

1.402,119

1,081,024

537,741

ETd74x2

1,6420

0,7670

141,061

1,280,321

217,517

1,689,674

108,200

989,728

ET474x1B

0,7710

0,3835

407,516

314,195

156,260

ET490x1

_ 0,7350

0,662

2.319,42%

1.704,780|

1,081,410

ET490x2

1,4700

0,0325

1,765,161

2.580,087

1.636,652

 JET490x1B

0,7350

0,662

840,791

617,982

392,011

Summe

ualnsziysiusuayas uoa usisonsBun)jeysaiun
aﬁlﬁngqesﬁumslaunei pun uslsoyeBioug susbozoquannans

'bel lokbespannten ZGgen;

bel Triebwagen:

aus Blat 2.3, Spalté@

aus Blati 2.7, Spalte(7
*bei lokbespannten Zagén mit Elekirotraktion: aus Blalt 2.5, Spalteld !
bet lokbespannten Zigen mit Dieseltraklion: aus Blait 2.8, Spalte{ 4
bel Elektrotrisbwagen:
bei Dleseliriebywagen:

aus Blatt 2.8, Spalte
aus Blalt 2,10, Spalie{7)

*aus Blatt £.5, Spalte(3)

‘aus Blatt 5.5, Spalte@

*mit Belvragenbetrieb

SCIE
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Fahrzeuglyp
und ggf.
ZugproBe

Spezifische
Unterfaltungs-
kosten

Spezifische
Energlekosten

Betriebsteislungen

Lauflelstungsabhinglge
Unterhaltungskosten

Streckenbezogens .
Energlekosten

Mitfatl

Qhnefall

Mitfall

Ohnefall

tAilfali

Ohnsfall

:ayes

z
'L nelg

€/Zug-km*

&rZug-km*

1.000 Zug-
kmiJahe*

1.000 Zug-
km#Jahs *

Tetahr

T&Mahr

. Teldahr

T€Manr-

0]

@ 1

@z

@ 2

@ 4

@ H

@ 3

7

@ H

LINTS4

0,7698

1,0839

1.003,362

2,286,813

792,474

1.806,125

1.085,579

2,474,148

Summe

5,012,836

5.191,028

4.303,852

@

4,157,007

uaﬁnaz:qe;uaualqcs uon uasoysbunyeyseiun
eB)BupuqesBumsielne; pun uesoyeIfious susbozequanoens

- 'bei lokbespannten Zigen:

bel Trisbwagsn:

hel Elekirotrisbwagen:
bei Dieseltrisbwagen:

aus Blait 2.3, Spalte(5)
aus Blatt 2,7, Spaite(7

*bei lokbespannten Ziigen mit Elekirotrakiion; aus Blagt 2.5, Spalte e
bei lokbespannten Ziigen mit Dieseliraktion: aus Blatt 2.5, Spaite(4)
“aus Blatt 2.8, Spalte (¥
auvs Biait 2,10, Spalte@

*aus Blail 5.5, Spalte(3)

P

‘aus Blatl 5.5, Spalle@

*mit Belwagenbetrleb

@

SRONES

=(2)x

@
(@) x

@
@
®

®
©

X

®
@

i

@
®
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i i o, &

Spazifische Anzahl Slat‘ionshalte Slationshakbezogene Ener'g[ekoslen ?o' )

Energlekosten je B

Fahrzeugtyp und Stationshait i
ggf. ZuggréBe ' Kitfal Ohnefall Mitfall Ohnefall -
€/S1ationshal 1.000 Stalionshalte/iahr | 1.000 Stationshatte/Jahr Telahr Télahr
1 2 3 4 5
@ ® ® ® ® @
ET474x1 0,3590 762,460 273,759 g %
i
0
&5
ET474x2 0,7181 105,664 724,176 75,875 520,018 = gg
89
o K2
- 3¢
ET474x1B 0,3580 241,312 86,641 oo
q O
' g 8
ET420x1 0,4365 1,212,624 520,242 @ %.
. 5@
]
4}
ET480x2 0,8730 246,712 828,168 ]
Summe @

" bei lokbespannien Zagen mi Elektrotraklion: aus Blatt 2.5, Spalte(5) ‘aus Blatt 5.4, Spate(3) “aus Blatt 5.4, Spalie(10

bei lokbespannten Zdgen mit Diaselraktion: aus 8latt 2.6, Spall
aus Blalt 2.8, Spalle

aus Blatt 2,16, Spaile

bel Eleklrotdebwagen:
bei Dieseliriebwagen:

©-D@

©-«D
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sooe

2] o
. ] s g' ﬁT
Spezifische Anzahl Statlanshalte Stationshattbezogene Energlekosten . g 8
Energiekosten je o
Fahrzeugtyp und Stattonshalt ] b
gaf. ZuggrdBe ’ Mitfall Ohnefall hitfall Ohnsfall L
"
" €/Slationshalt 1.000 Stationshaltesahr [1.000 Statoashalietahr | TEMahe T&€lahr
0, @ ®: ON OX ®° |
0]
g
Q
ET490x13 0,4365 452,460 197,480 g a
3 F
o e
LINTE4 24343 496,336 1.151,584 1,208,241 2,803,324 =) E
. g o
o
25
S
=m
N
g ]
G,
7%
a
o
3
Summe @
3.215,696 2,870,632 2,838,036 3,683,735

" bel [ekbespannten Ziigen mit Elektrotrakiion: aus Blatt 2.5, Spahe@
bai lokbespannten Zigen mit Dieseliraktion: aus Elalt 2.6, Spalt
aus Blalt 2.8, Spalle

bai Elektrotisbwagen:
bei Dieseliriebwagen:

aus Blait 2,10, Spalle

®-D®

‘aus Blatt 5.4, Spalte() ‘aus Blat 5.4, Spalte(i0)

Yoo
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Blatt 16

Zusammenstellung der OV-Gesamtkosten

S Saldo
Mitfal Ohnefal itfall - Ohnefall
Te/)ahr  T€lahr Teldahr
@ ® ®'
. - . 2 3
Unterhaliungskosten fiir -die ortsfeste .
Verkehrsinfrastrukiur des OV 1.825,3 0,0 C+1.825,3
4 5
Kapitaldienst fiir die OV-Fahrzeuge 16.213,3 11_104,'2 +5.109.1
- . 5 -7
zeitabhéngige Unterhaltungskosten fir
die OV-Fahrzeuge 2.888,9 2.285,8| +603,1
- 8 9
Kosten filr das Fahrpersonal | 8.341,4 8.266,6 4743
10 11
Kosten flir das Sicherhsits-~ und
Kontrollpersonal 1.030,7 1.060,5 -20,9
. 12 i3
Kosten flir das értliche Eersonal 73,8 73,8 0,0
¥ 14 15
laufleistungsabhéngige Unterhaltungs-
. kosten von Bussen 719,6 725,3 -5,8
1B . 17].
Energiekosten von Bussen 1.021,0 1.042,3 21,4
i8 19
laufleistungsabhéngige Unterhaltungs-
kosten von Schiene_nfahrzeugen 5.912,8 5.191,0 +721,8
' ' 0 R
Sireckenbezogene Energiekosten von .
Schienenfahrzeugen’ 4,303,9 4.157,9 +145,9 1
' ‘ 23 23
Stationshaltbezogene Energiekosten von
Schienenfahrzeugen 2.839,0 3.683,7 -844,7
OV-Gesamtkosten ohne Kapitaldienst fiir : : @
die ortsfeste Verkehrsinfrastruktur 45.169,6 37.591,3 +7.578,3

®-0-®
*aus Blatt 12m, Ziffer (13)
*aus Blatt 120, Ziffer (13)

*aus Blatt 13.3m, Ziffer (13)
*aus Blatt 13.30, Ziffer(3)

*aus Blatt 13.3m, Ziffer({4)
"aus Blatt 13.30, Ziffer(14)

Kapitel 3.2.9

® aus Blatt 14.1, Ziffer (9)

 aus Blatt 14.1, Ziffer(d0)

“aus Blatt 14.2, Zitfer (11)
19 '

aus Blatt 14.2, Ziffer (19)
*aus Blatt 14.3, Ziffer (7)
“aus Blatt 14.3, Ziffer

“aus Blatt 15.1, Ziffer(0)

“aus Blatt 15.1, Ziffer( 1)

"aus Blatt 15.1, Ziffer (i3)
“aus Blatt 16.2, Zitfer(10)
“aus Blalt 15.2, Zitter(11)
“aus Blatt 15.2, Ziffer (12)
21 "

aus Blatt 15.2, Zitfer(13)

NKU 521 / Mitfall / 15.07.2014

Zaus Blatt 15.3, Ziffer

waus Blat 15.1, Ziffer @ ZJB.US Blati 15.3, Ziffer

:

2006
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: m
Unfallraten Saldo der Schadensfélls Je Jahr Salds der %
Saldo dler Sach- -
Fahrzeugtyp und Sachschaden- R ) 3
Einsatzraum kostenrate Ear_”zgug km ! schaden
Tos | Sehwer | Lefcht: zv, Zug-km Tote Schvier- Lelcht- kosten
verletzte | verletzle verletzte verietzte Je Jahr
TéMio 1.000 Fahr-
Anzahl e Mio
N \ y Fahrzeug-km [ zeug-km bazw, Anzahl Je Jahr TElsahr
Fahrzeug-km bzw, Zug-km bz, Zug-km | Zug-km /Jahr
1 1 1 1 7 8 9 10
©) ONRONEONMERO, ® @ ®
Pkws innerorts 0,009 0,232 1,359 64,0 14395570 +0,1296 +3,3307 | -19,5634 -52i,309
Pkw auBerorls 0,008 0,080 0,247 9,3 -10.855,5° -0,0868 -0,8684 -2,6813 -100,857 w
: g
g
‘Bus 0,023 | 0,285 | 7,010 i7,3 +24%  +0,0001 +0,0007 | +0,0185 +0,041 ]
Schianenfatirzeuge auf 0,045 | 0,039 | 0,192 12 " +2398°| 40,0108 | 40,0094 | 40,0460 +0,288
unabhinglgen Bahnkérper
Schlenenfahrzeuge auf o200 1 1300 7.600 386 "B
sonstigen Strecken ' ’ ! S
Summe ®ﬂ.2055 ®-4,1980 ®?22,1822 .021,93?
It Taballe 3- 9 (n Ankang 1 “aus Blatt 11, Ziter (12 *aus Blati 5.4, Zifer 09 "(D)=(@x{E) x 104 (@y=(xE)yx10°

*aus Blatt 11, Ziffer (19

*aus Blatt 5.3, Ziffer (8)  ‘aus Blalt 5.4, Ziffer (19

{B)-(3)x(B) x 10

”:@x@ x 10
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Saldo der Spezifische CO,- Sperzifische Kosten fir Saldo der COp- En;?fé%r;il;%::en rE'o' 'g
Fahrzeugtyp und ggf. Betrigbsleisiungen Emissionen sonstige Schadstoffe Emisslonen Schadstoife o
Zuggrofe : . : - g i
1,000 Zug-km bzw, g/ Zug-km bz, Cent/ Zug-kod baw, ,
Fahizeug-km f Jahr Fahrzeug-km Fahrzeug-km tiahr TeiJakr
1 2 3 4 5
® @ ® @ . ® ® =
©
o !
NL ’ . +163,367 1.208,0 ) 4,400 +197,4 17,189 ‘3"
NGL -161,027 1.681,0 6,050 -287.5 -9,742 %
) =
ET474x1 - -1.402,119 2.953,3 1,438 ’ . -4,140,6 -20,165 g
<
w
ET474x2 ' © o <1.149,259 5.806,2 2,876 -5.707,8 7| F
5]
)
ET474x1B ' -407,516 2,953,1 . 1,438 -1.203,4 -5,861 E‘
’ o
8
ET490x1 +2.319,420 3.550,0 1,748 +8,326,9 +40,553 a
)
1
Zwischensumme R T e,
streckenbezogener-Antell AR A T R ® hat
" bal Bussen: aug Bfatt 5.3, Spalte @ *bel Bussen: aus Blatt 2.4, Spalte @
kai Schiensnverkehrsmitteln: aus Bialt 5.5, Spalle @ bei lokbespannten Zigen mit Elektrotraktion:  aus Blail 2.5, Spalte
*bel Bussen: : aus Blatt 2.4, Spalte @ bai lokbespannten Ziigen mit Dieseltraklion:  aus Blatt 2.6, Spalte
boi loekbespanntan Zigen mit Elekirotraklion:  aus Blalt 2.5, Spalte (8)  bei Eleklrolriebwagen: aus Blatt 2.8, Spalte
bel lokbespannten Zigen mil Dleseliaklion:  aus Blatt 2.6, Spalie (8)  bel Dleseliiebwagen: - aus Blatt 2.1, Spalto()
bel Eiektrotiebwagen: aus Blatt 2.9, Spaite @ '@:@x@ x 107 E@:@x@ x 10
bel Diesaliriebwagen:  ausalt2.11, Spalte(4) : :

*mit Belwagenbetrieb
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) : ; | o
Saldo dar Spezifische GO,- Spezifische Kosten fir Saldo der CO,- Err;:jsrsé%n:]i}:%%;en &, g
Fahrzeuglyp und ggf. Betrigbsleistungon ‘Emissionen sanstige Schadstofte Emissionen Schadstofle @ o
ZuggrGBe : ol &
1,000 Zug-km bzw, 0/ Zug-km baw, Cent/ Zug-knd baw, ]
Fahrzeug-km { Jahr Fahrzeug-km Fahrzelg-km tlahe Tellane
2 3 4 H
® @' ® @ ® ® I3
B
ET400x2 +1.755,161 7.180,1 3,497 +12.602,2 +61,374 g
&
ET490x1B +840,791 3.580,0 1,748 +3.018,5 +14,700 %
5
&
LINTS4 1,283,431 3.581,5 12,936 »4.558,1 «166,025 g
' <
@
-
g
®
=]
&
&
m
=3
]
Q
>
B =
Zwischensumme i . e
streckenbezogener Antell 675,418 o @ +7.187.5 «111,033 e
"bel Bussen: aus Biait 5.3, Spalle (B)  ’bei Bussen: aus Blatt 2.4, Spalte (8)

ket Behiensnverkehrsmilteln:

*bel Bussen:

kel lokbespannten Zigen mit Elekirotraktion:
bel lokbespannten Zdgen mit Dieseltraktion;

hel Elektrotriebwagen:
bel Dleseilriebwagen:
* mis Belwagenbelrieb

aus Blatt 5.5, Spalls (&)

aus Biait 2.4, Spafte (5)
aus Blatt 2.5, Spalte
aus Blatt 2.5, Spalte
aus Blatt 2.8, Spalte (4)
aus Blait 2.11, Spalte

bei jokbespannten Ziigen mit Elekirolraktion:

bei fokbespannten Zigen mit Dieseltraktion:

be} Elektroiriebwagen:
bel Diesekriebwagen:

Gy=(2x(@)x 103

aus Bialt 2,5, Spalte
aus Blatt 2.8, Spalte

aus Blatt 2.9, Spalte

aus Blatt 2.11, Spalla@

{e)-(2x{a)« 102
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. [}
Saldo der Spezifische CQs- . | Spezifische Kosten fir Saldo der CO,- Emissionskosten fiir E g
Stationshalte Emissionen sonstige Schadstofie Emissionen sonstige Schadstefle | © =
Fahrzeuglyp und ggf, Zuggrdfie ) X o
- n - [ ]
1.000/Jahr p/Stationshait Cent/Stationshailt tdahr . TEMahr
1 2 - @ 3 4 5
® . ® ® | ® ® -
- - &
ET474%3 -762,460 2,764,6 1,396 2.107,9 -10,256 g‘
‘ &
o,
ET474x2 . »618,612 5,529,2 2,693 . -3.419,8 =16,655 :%" g
o9
S8
ET4r4xi8 . 241,312 2.764,6 1,348 «667,1 3,249 c::|D 3
» 0
40
ET490x1 +1.212,524 3.360,8 1,637 +4.075,2 +19,847 ©, C:D
-3
ag
i
Zwischensumme [N
stationshaltbezegener Antell 2<
o a
e |
Zwischensumme : 6 7 W
streckenbezogener Anteil ; ST B R S . : _. @ 5
Summe GV R o I e R O] -
i . a " T3 .
aus Blait 5.4, Spalte @ ) . el lokbespannten Zilgen mit Elektrotraktion:  aus Blalt 2.5, Spafie @
' bei lokbespannten Zigen mit Disseltraktion:  aus Blatt 2.6, Spalte
*bel lokbespannten Zagen mit Elektrotraktion: aus Blait 2.5, Spalte () bei Elektiotriebwagen: . avs Blall 2.9, Spafte {1
bei lokbespannten Ziigen mit Dieseltraklion:  aus Blait 2.8, Spalte@ bel Diesellriebwagen: aus Blal 2.11, Spalte@

bal Elektrotriebwagen: aus Blalt 2.9, Spaite (B) . ®=x@x 100 ®-@x(®x10°

bel Dieseltriebwagan: avs Blatt 2,11, Spatie(5)  “aus Blatl 18.1, Zifter 7) *aus Blatt 18.1, Zifler
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o
o

0| m
Saldo der Spezifische CO5- Spezifische Kosten fir Saldo der CO;- Emissionskosten far | 2 g
s . Stationshakte Emissionen sonstige Schadstoffe Emissionen sonslige Schadstofie | ® =
Fahrzeugtyp und ggf, ZuggréBe . o
[ 5] b
1.000/ahr o/Stationshalt Cent/Stationshalt tlahr TEahe
® @' @ @ ®* . ®°
- | @
=
ET490%2 +948,712 6.721,8 3,274 463770 +31,057 g'
4
o,
ET400x1B +452,460 . 3.360,9 1,637 +1.620,7 +7,406 o
8&
S8
LINTE4 -655,248 © 7.990,9 29,106 -5,236,0 -190,716 Z3
>
=3
5 &
2. i
Zwlischensumme Do
stationshallbezogener Anteil +336,164 +541,9 -162,577 g =
i 3
Zwrischensumme 5 7 @
streckenbezogener Anteil @ +7.187,6 _ -111,033 §
o ,35
Summe OV |® +7.723,5 () 273,610

"aus Blat 5.4, Spalte (1D

*het lokbespannten Ziigen mit Elekirotraktion:
bei lokbespannten Zigen mit Dieseltraktion:

bei Elekirotriebwagen:
bel Dieseltrisbwagen:

"bei Iskbespanntea Z0gen mit Elektrotraklon:  aus Blalt 2,5, Spalte 01

bel lokbaspannlen Zdgen mit Dleseltraktion:

aus Blalt 2.8, Spalte @

aus Blalt 2.6, Spalte
aus Biatt 2.9, Spaile

aus Blatt 2.5, Spalte @

bel Elektrotriebwagen:
bel Diesélirfebwagen:

(5)=(2)x3) x 10

aus Blait2.11, Spalte(5)  aus Blati 18.1, Zifter (7)

aus Blalt 2.9, Spalle @
aus Blat 2,11, Spatle(7)
B =x(D) x 102
*aus Blall 18.1, Zilfer
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Satdo der Phw- Speaifische €0, | SRRZSCRE KOSIen TN} gaido der o, Koslen fir sonstige &
Betriebsleislungen Emisslonen ge Emissionen Schadsloflemissionen -
. ) emissionsn o
Einsatzraum E
1.000 Pkys-km/Jahr . o/Pkw-km Cent/Pkw-km tJahr Téldahr
® @ O @ ®° ®*

>
&
Pl innerorls 14,3955 ! 261,0 1,000 +3.757,2 -143,955 2
: ©
3
S
9,
' 8
| 3
Plw auBeroris 10,8555 ° 206,0 0,330 -2.236,2 -35,823 g
3
E

Summe -25,251,0 @ 59034 ® 79778

‘aus Blatt 11, Zilfer(i9)
£, . .
aus Blatt 11, Z\irer@

*aus Tabelle 3 - 7 In Anbang 1

d(@\:(@x@ x 10
©)=(2)x(@) x 102
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Blatt E1 ' Nutzen - osten - Indikator
Dimension Wert in der Msvneer;git‘e?e-
Teilindikator der crigindren | origindren Einheltswert' ;
GroBe GriBe Nutzen in
. T€/Jahr
1. Reisezeitdifferenzen im OV
(abgemindert) ‘ :
- Schiler hiJahr 42,242 *|- 0 2,00 €h +84,5
- Erwachsene htJahr -392.466 ‘|- 7,50 €/ +2.943,6
. . , . 4
2. Saldo der Pkw-Betriebskosten Té€lJahr -6.853,2 -1 . +6.853,2
5
3. Kapitaldienst ilir die ortsfeste
Infrastruktur des OV im Ohnefall TeJaf 0,0 i 00
4. Saldo der OV-Gesamtkosten ohne N o8
Kapitaldienst fiir die ortsfeste T€/Jahr +7.578,3 -1 -7.578,3
Infrastrukiur des OV .
5,  Baldo der Unfallschéden
- Anzahl Tote Pers/Jahr «0,2055 - 1.210,0 T€/Pers +248,7
- - Anzahl Schwerverlstzte Pers/Jahr -4,1980 b 87,5 T€/Pers +367,3
- Anzahl Leichtverletzte Pers/Jahr -22,1822 - 3,9T€/Pers +86,5
- Sachschadenkosten T€/Jahr -1.021,9 " -1 +1.021,9
6. Saldo der COz-Emissionen 7 ’
- des OV VJahr «7.7205 |- 23100  €it 1.785,5
- des MIV Wdahr -5.993,4 '*|- 23100 €A +1,384,6
7. Saldo der Emissionskosten fiir '
sonstige Schadstoffe .
- des QV T€/Jahr -273,6 3 -1 " 4273,6
- des MV . T&/ahr ~179,8 -1 +179,8
: Anzahl 15
8. Saldo der Gerduschbelastung gewichleter 0 1- 56,00 €/LEG 0,0
Einwohner
Summe der monetar bewertelen Elnzelnutzen-Salden = Nutzen in T€/Jahr @ +4,079,7
. . ’ it
9. Kapitaldienst f(r die ortsfeste Infrastruktur des OV im Miifall = Kosten in T€/Jahr @ +3.648,2
. 17
Differenz der Nuizen und Kosten in T€/Jahr +431,5
. 18
Nutzen-Kosten-Verhalinis @ +1,12
"aus Tabelle 4 1inAnhang 1 “aus Blatt 12 0, Ziffer(2)  aus Blatt 17, ziffer 43} “aus Blait 18.2, Zilfer (I0) ®=®)-(D
“aus Blait 10.1, Ziffer (9) “aus Blatt 16, Ziffer (1) “aus Blatt 17, Ziffer (i4) “aus Blatl 18.3, Ziffer (8) ©=6): (@
“aus Blatt 10.1, Ziffer “aus Blalt 17, ziller()  “aus Blatt 18.2, Ziffer(9)  “aus Blatt 19.2 0, Ziffer (18)
“aus Blatt 11, Ziffer (3) “aus Blatt 17, Ziter(2)  “aus Blat 18.3, Ziffer(7)  “aus Blatt 12 m, Ziffer (i2) .
Kapitef 4.2 2006
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